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(Nota presentada por Cuba)

RESUMEN

Esta nota presenta e estado actua del Servicio Meteorologico
Aeronautico en Cuba y las acciones encaminadas a dar solucion a las
deficiencias, y garantizar € desarrollo y perfeccionamiento continuo de

este sarvicio.

Referencias:
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1. Introduccién

1.1 En momentos en que la OACI esta en proceso de implantar los Sistemas de Comunicacion,
Navegacion y VigilancialGestion del Transito Aéreo (CNS/ATM), que deberdn tener un profundo
impacto en todos los sistemas de navegacion aérea internacional, se requiere de un servicio meteorol 6gico
eficiente en todos los Estados. Esto ha sido enfatizado en la Reunion Departamental MET (Montreal,
septiembre 2002).

1.2 El desarrollo del WAFS, laintroduccion en e Anexo 3 de la OACI de précticas de gestion de la
calidad basadas en las Normas | SO 9000 y la introduccion de nuevos SARPS a partir de la Enmienda 73
del Anexo 3, aplicable en noviembre 2004 conjuntamente con las necesidades siempre crecientes de
capacitacion del personal responsable de proveer € servicio de meteorologia aerondutica, constituyen
retos alos servicios MET de la Region C/CAR.
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1.3 Se han daborado y aplicado diversos planes de accién con vistas a solucionar las deficiencias
detectadas y garantizar el mejoramiento continuo del servicio prestado ala navegacion aérea. Estos planes
son consecuentes con las Conclusiones/Decisiones de la RAN/CAR/SAM/3, que se encuentran alin
vigentes, las Conclusiones/Decisiones del GREPECAS en € &ea MET, y las Recomendaciones
formuladas por € experto MET en el SIP COM/MET efectuado en octubre 2002 en nuestro pais.

2. Discusion.
2.1 Estado de la operacion del WAFS 'y perspectivas. Uso de Internet como reserva.

2.1.1 Pardeamente a la introduccién paulatina de tecnologia méas moderna junto con la capacitacion

del persond, se han dado los pasos necesarios para dotar a pais de una infraestructura que permita la
insercion de los servicios meteorol 0gicos aeronauticos en e concepto CNS/ATM, asi como € desarrollo
de softwares y dd Banco de Datos OPMET, lo que permite € amacenamiento, procesamiento y

representacion de la informacion meteorolOgica aeronautica de forma automatizada. No obstante, los
esfuerzos redizados, la salida de servicio del STAR4 desde mediados del 2003, obligd a una utilizacién
cada vez mayor de Internet como via de adquisicién de la informacién meteoroldgica aeronautica
necesaria, motivando una severa afectacion ala calidad y disponibilidad de informacion.

2.1.2 Enlatransicion hacialafasefina del WAFS, se harequerido por los Estados la adquisicion de la
nueva estacion de trabajo del WAFS, que debera operar con €l protocolo TCP/IP y permitir un mayor
aprovechamiento del volumen de transmision de informacion. Las rigurosas especificaciones de
requerimientos para las estaciones de trabgjo elaboradas por la Organizacion Meteorol6gica Mundial

(OMM) paralos usuarios del servicio Sistema Internacional de Comunicaciones por Satélite (ISCS) en la
Region 1V de la OMM obligan a los Estados CAR/SAM a ser muy cuidadosos en la seleccion de la
estacion de trabajo a adquirir.

2.1.3 Al respecto, € servicio meteorol 6gico aeronautico ha adelantado € andlisis técnico y operaciona
de las estaciones de trabgjo ofertadas, tomando como base |os requisitos exigidos por la OMM para los
fabricantes de estos sistemas. Se espera culminar el proceso de adquisicion de esta estacion de trabajo
dentro del primer semestre del presente afio 2004. Por otra parte, se ha planificado la participacion de
nuestros meteordlogos en los seminarios sobre la utilizacion de los productos WAFS, los cuales deberan
impartirse paralas Regiones CAR/SAM con € apoyo delaOMM y laOACI.

2.1.4 Debido ala situacion critica confrontada con la falta de informacién MET por € WAFS, € uso
del servicio de Internet ha devenido de sistema de reserva, a fuente principa de informacion,
fundamentalmente para la documentacién de vuelo y consulta para € pronéstico. Para una utilizacion
Optima de servicio de Internet se han elaborado directivas que norman los productos a ser obtenidos por
esta via; incluyendo aquellos productos que requieren una continua actualizacion y para los cuales se
emplea e acceso automético por FTP a los sitios de acceso publico, ofertados por la Administracion
Nacional del Océano y de la Atmosfera de los Estados Unidos (NOAA, siglas en inglés)
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2.15 Se prevé que una vez restablecido € servicio dd WAFS, la experiencia ganada en la utilizacion
de manera dirigida y organizada de las posibilidades del servicio de Internet lo conviertan en una fuente
de informacién adicional més Util y un respaldo €eficiente ante interrupciones o fallos del WAFS.

22 Elaboracion y difusion de lainformacion OPMET.

221 Lacreacion y mantenimiento de un Banco OPMET de manera centralizada, ha signif icado una
importante megora en la disponibilidad de esta informacion a todos los usuarios que la requieren, ya que
los procedimientos de interrogacion por la Red de Telecomunicaciones Fijas Aeronauticas (AFTN),
similar alos Bancos de Datos mundiales, favorece una rgpida respuesta de la informacion contenida en el
mismo. Debido a la fata de informacion del WAFS, la informacion OPMET definida en e ANP
CAR/SAM devino crucia parala documentacion de vuelo, a ser la Unica disponible por AFTN.

2.2.2 Paralaaplicacion de los SARPS de la OACI contenidos en la Enmienda 72 al Anexo 3, vigente
desde noviembre 2001, se han redlizado seminarios y cursos de capacitacion del persona MET en todos
los aer6dromos. Esta capacitacion y precalificacion se han realizado de forma periédica en los Ultimos
anos. Parad presente afio se preparael seminario de actualizacion de conocimientos a partir de las nuevas
normasy procedimientos que seran incluidos en la Enmienda 73 al Anexo 3, y que ya fueron circuladas a
los Estados.

2.2.3 Se ha edtablecido una metodologia mensual de control y deteccion de errores en los mensgjes
OPMET. La aplicacion de estos controles han permitido reducir la ocurrencia de errores en més del 75%
desde que se comenzd a aplicar, con @ consiguiente aumento de la calidad y confiabilidad de la
informacion. Por otra parte, se han desarrollado plantillas de confeccion de mensgjes normalizados parala
difusion de los mismos, sin errores por € AFTN. Estas plantillas se comenzaran a aplicar paulatinamente
en todos |os aerédromos nacionaes e internacionales del pais en € presente afio.

224 Se ha desarrollado y se encuentra en fase de prueba un software elaborado para redlizar la
verificacion objetiva de los Prondsticos de Aerédromo (TAF), seglin se recomienda por la OACI, y que
deberd brindar elementos para determinar la confiabilidad de los TAF en la planificacion de los vuelos y
poder enfocar de una manera efectiva la solucion de las deficiencias que puedan ser detectadas mediante
controles periodicos.

2.3 Desarrollo del servicio MET paralas operaciones en los aerddromos 'y en e &reaterminal.

2.3.1 Dentro de las acciones para la diminacién de deficiencias en € servicio ala navegacion aérea, se
ha tenido en cuenta para este afio completar los sistemas meteorol égicos requeridos, como ayuda a la
navegacion en e aeropuerto Internaciona "José Marti" de la capital de nuestro pais. Esta fase esta4
acompafiada de la modernizacion de la estacion de observacién automatizada, la cua se considera
obsoleta.
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232 Paddamente a lo anterior, se ha venido desarrollando un sistema automatizado para la
visualizacion de la informacion meteorol 6gica de la termina aérea, alos usuarios de la misma, mediante
la INTRANET vy la emision automética y semiautoméatica de METAR y SPECI a circuito AFTN. Este
sistema se encuentra en fase de prueba y se ha planificado instalarlo en los principales aeropuertos del
pais.

2.3.3 Como parte del desarrollo planificado ddl servicio meteorol 6gico aerondutico, se tuvo en cuenta
también k| sustitucion paulatina de los instrumentos meteorol 6gicos anal 6gicos en nuestros aerédromos,
por instrumentos y sensores meteorol 6gicos digitales de tecnologia més moderna, estos Ultimos han sido
reubicados de acuerdo a las posibilidades de cada aer6dromo, seguin las recomendaciones de la OACI,
para dar la informacion mas representativa posible de las variables MET en la pista. Esta sustitucion del
equipamiento se ha completado para los principales aerédromos internacionales y la mayoria de los
aerodromos nacionales, para los que deberd estar concluida en este afo. La sustitucion de los
instrumentos analégicos por digitales permitira la introduccién posterior del sistema automatizado
desarrollado para nuestros aeropuertos. No obstante la modernizacion del equipamiento, se ha decidido
mantener 10s instrumentos anal 6gicos como reserva ante una eventual interrupcion o fala de los sistemas
de comunicacién o de los sensores digitales.

24 Capacitacion.

241 La OACI ha identificado € problema de la capacitacion a nivel adecuado del personal
meteorol 6gico aeronautico, como uno de los de mayor incidencia en los Estados a nivel global. El Grupo
Regiona de Planificacion y Ejecucion CAR/SAM (GREPECAYS) en sus Ultimas reuniones ha sefialado
esta carenciaa un elevado nimero de Estados de las Regiones CAR/SAM. Consecuentemente con esto, y
a propuesta de Cuba, ha sido creado por e Subgrupo AERMETSG en su sexta Reunién (Brasilia, junio
2003) & Grupo de Tarea sobre capacitacion, € cual tiene entre sus términos de referencia "Elaborar en
estrecha colaboracién con la OMM Yy las Oficinas Regionales de la OACI un proyecto de Plan Regional
de capacitacion para los Estados CAR/SAM".

2.4.2 Paralasolucion de la deficiencia sefialada a nuestro Estado, referente ala necesidad de personal
capacitado en Meteorologia Aerondutica, se ha propuesto un Plan de accion que debera tener resultados a
corto, mediano y largo plazos. La creacion por la Universidad de La Habana de la carrera profesiona

“Licenciatura en Meteorologid’, permitira a partir del afio 2008 contar con meteordélogos graduados, 1os
cuales deberén especializarse posteriormente en materias aeronauticas.

2.4.3 Los planes de capacitacion elaborados y en fase de aplicacion incluyen ademés de los temas
anteriormente tratados sobre e WAFS y la informaciéon OPMET, la elaboracion de curso de corta
duracion de Meteorologia Aplicada a la Aviacidn, y un proyecto de disefiar modulos de capacitacion a
distancia sobre temas especificos y que sean aplicados através de laINTRANET de la Aviacion Civil de
Cuba.
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3. Conclusiones.

31 La aplicacion de los métodos modernos de Direccidn por Objetivos por la Autoridad Aeronautica
en nuestro Estado, ha permitido la organizacion mas racional de los recursos en funcion del desarrollo de
todas las especiaidades que prestan servicio a la navegacion aérea. Ademas, ha permitido la creacion de
mecanismos de control para la deteccion temprana de deficiencias y la solucion de las mismas, y la
elaboracion de los planes de desarrollo sostenido de la especialidad MET, conjuntamente con las deméas
especiaidades que conforman |os servicios a la navegaci on aérea en nuestro pais.

3.2 Esto ha permitido lograr con muy escasos recursos un desarrollo sostenido en la prestacion del
servicio de meteorologia aeronautica consistente con las normas y procedimientos recomendados por la
OACI, con d fin de garantizar la seguridad, regularidad y eficiencia de la navegacion aérea nacional e
internacional.

3.3 Los expertos MET de Cuba, con su experiencia, estdn en lamejor disposicién de hacer e méximo

esfuerzo posible para apoyar los trabagjos del Grupo de Tareas MET C/CAR que se cree por este Grupo
CICAR WG/4.

- FIN -



