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Resumen
En esta Nota de Estudio se presenta e modelo sugerido de Suplemento AIP / AIC / NOTAM
acordado en la Octava Reunién/Tdler de Autoridades y Planificadores ATM de las Regiones
CAR/SAM (AP/ATM/8), que seria utilizado por los Estados CAR/SAM, inluyendo los
Centroamericanos, para publicar € 25 de noviembre de 2004 laimplementacién de laRVSM en
laFIR Centroamericana.

1. Introduccion

11 Durante la Octava Reunién/Taller de Autoridades y Planificadores ATM de las Regiones
CAR/ISAM (AP/ATM/8), redlizada del 19 a 23 de julio de 2004, en Lima, Perd, los Estadosy las
Organizaciones Internacionales vinculadas a la navegacion aérea desarrollaron un modelo de Suplemento
AIP/ AIC/ NOTAM para que sea utilizado por los Estados para elaborar sus propias publicaciones sobre
la implantacion de la RVSM. Los Estados deberan realizar dicha publicacion, a més tardar, € 25 de
noviembre de 2004.

1.2 No obstante que la mencionada reunion estimo necesario dgjar a las administraciones
aeronauticas la decision de publicar la documentacién como un Suplemento AIP, una AIC o un NOTAM,
COCESNA sugiere que, considerando la extension y caracteristicas de documento, los Estados
Centroamericanos la publique como una AlC.

1.3 Considerando lo anterior y con € propésto de colaborar con los Estados
Centroamericanos en la referida publicacion, COCESNA se permitié adecuar dicho modelo a las
particul aridades de |os Estados Centroamericanos 'y a espacio aéreo RVSM delaFIR Centroaméricaafin
de que se redice una publicacion coordinada y coherente, tanto en la fecha de
publicaci én/implementacion como en € contenido.

1.4 El referido documento se ha incluido como Adjunto a ésta Nota de Estudio, a fin de que
sea considerado como documento de orientacion por |as autoridades aeronauticas de Centroamérica.
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Accion sugerida

Seinvita a los sefiores Directores Generales de Aeronéutica Civil de Centroamérica a:

a)

b)

Tomar nota de la informacion presentada en ésta nota de estudio;

Consderar e Modelo de Suplemento AIP / AIC / NOTAM contenido en €
Adjunto a esta Nota de Estudio como un documento de orientacion a fin de que, a
mas tardar € 25 de noviembre de 2004, los Estados y COCESNA redlicen la
publicacion sobre laimplementacion delaRVSM en laFIR Centroamérica.

Tomar en consideracion la sugerencia de COCESNA  de que debido a la extensidon
y caracteristicas del documento, la publicacion sea redlizada como una Circular de
Informacion Aeronautica (AIC, por sus siglas en Inglés)
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ADJUNTO A

MODELO DE SUPLEMENTO AIP/ AIC/NOTAM PARA LA

IMPLANTACION DE LA SEPARACION VERTICAL MINIMA REDUCIDA (RVSM) EN

1.
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LA FIR CENTROAMERICA

INTRODUCCION

El constante aumento mundia del transito aéreo, la necesidad operaciona de que las
aeronaves vuelen a, 0 lo més cerca posible a, sus niveles de vuelo Optimos y la demanda de
una megor utilizacion del espacio aéreo han impulsado la implantacion de la separacion
vertica minima reducida (RVSM) de 1000 pies entre FL290 y FL410 inclusive, en las
diversas regiones de la OACI, tales como Atlantico Norte, Asia-Pacifico, Europa, corredor
EUR/SAM del Atlantico Sur (SAT), € area WATRS (Western Atlantic Route System) y €
Medio Oriente, demostrando largamente sus ventgjas y que, sin duda alguna, representa la
mejor solucion para incrementar la disponibilidad de los niveles de vuelo optimos a la vez
gue se mantienen o mejoran |os niveles exigidos de seguridad.

La Tercera Reunion Regiona de Navegacion Aérea del Caribe y Sudamérica (RAN
CAR/SAM/3), redizada en 1999 en Buenos Aires, Argentina, encargd a Grupo Regiona
de Planificacion y Ejecucion CAR/SAM (GREPECAS) que efectuara estudios y evaluara
las necesidades y |os beneficios resultantes de laimplantacion RV SM en ambas regiones.

De acuerdo a andisis de los principales Flujos de Transito Aéreo identificados por €
GREPECAS Yy efectuado por € Proyecto Regional PNUD/OACI RLA/98/003, “Transicion
alos Sistemas CNS/ATM en las Regiones Caribe y Sudamérica’, en laregiones del Caribe
y Sudamérica (CAR/SAM) ya existen algunos sectores del espacio aéreo, especiamente
durante los periodos y “horas punta’, que estan experimentando congestiones de transito.
Consecuentemente, un nimero significativo de aeronaves no opera a su nivel de vuelo
Optimo, lo cua esté afectando adversamente la eficiencia de las operaciones aéreas.

La Reunién GREPECAS/10 (Las Pamas, Idas Canarias, Espafia, octubre 2001), concluyo
que la implantacion de la RVSM permitiria un megor aprovechamiento del espacio aéreo y
beneficiaria la economia del transporte aéreo. A fin de establecer una implantacidn
armoniosa con las otras Regiones de la OACI, la decision de la Implantacion RVSM en
las regiones CAR/SAM , fue ratificada por las reuniones GREPECAS 11 (Manaus, Brasil,
diciembre 2002) y GREPECAS 12 (La Habana, Cuba, junio 2004), para que la misma entre
envigenciae 20 de enero de 2005, en formacoherente conlaRegion NAM dela OACI.

Los operadores de aeronaves y los proveedores de Servicios de Transito Aéreo podran
obtener beneficios dignificativos con la implantacion de la RVSM en las regiones
CAR/SAM, los cudes, entre otros, incluyen:
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a) Mayor disponibilidad de los niveles de vueo éptimo;

b) Mejor utilizacion del espacio aéreo;

c) Aumento de la capacidad del espacio aéreo;

d) Empleo de procedimientos ATS normalizados y armonizados,

e) Aplicacion de minimas de separacidn uniforme;

f) Reduccién dedemorasentierra; y

g0 Ahorros de combustible de aproximadamente 1 % para los vuelos que se
redlizan a, 0 muy cercade, los niveles de crucero optimo.

El Documento 9574, Manual sobrela lmplantacion de una Separacion Vertical Minima de
300 m (1 000 ft) entre FL 290 y FL 410 Inclusive, delaOACI, contiene ampliaexplicacion
para una implantacion segura de la RV SM.

Tomando como base dicho documento, € Grupo de Tarea RVSM (RVSM/TF) del Comité
ATM del GREPECAS ha daborado la documentacion y los procedimientos operacionaes
RVSM para su aplicacion en las regiones CAR/SAM. Los principales documentos son los

sguientes.

a) El Material Guia paralalmplantacion dela Separacion Vertical Minima de300m
(1000 ft) entre FL 290y FL 410 Inclusive parala aplicacién en el espacio aéreo de
las Regiones Caribe y Sudamérica;

b) El Concepto Operacional RVSM de las Regiones del Caribe y Sudamérica;

¢) El Manual Guia ATC de Instruccion RVSM para las regiones CAR/SAM.

Nota 1.-

Nota 2.-

Nota 3.-

Estos documentos se encuentran publicados en la pagina WEB de la
Oficina Regionad SAM de la OACI: www.limaicao.int. y en laWEB de la
Oficina Regional NACC www.mexico.icao.int

Los procedimientos para las operaciones RVSM aplicables a las regiones
CARYy SAM también se han incluido en € Documento 7030 — Parte CAR
y SAM, Procedimientos Suplementarios Regionales, de la OACI.

La normatividad y los procedimientos que se indican a continuacién no
abarcan necesariamente todos |0s aspectos requeridos para |as operaciones
en el espacio aéreo RV SM, aprobacion o monitoreo de las aeronaves. Los
documentos mencionados en los parrafos 1.6 y 1.7 de esta AIC contienen
los procedimientos aplicables para las operaciones RVSM en las regiones
CAR/SAM. En la pagina WEB de la Agencias Regiona de Monitoreo del
Caribe y Sudamérica (CARSAMMA) www.cgna.gov.br se describe
detalladamente la informacién requerida para la aprobacion y monitoreo
RVSM, asi como los documentos aplicables en las regiones CAR/SAM.
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CARACTERISTICAS DEL ESPACIO AEREO RVSM DE LA FIR
CENTROAMERICA

A partir de las 0901 UTC del 20 de enero de 2005, se designard como Espacio Aéreo
RVSM Centroamericano a espacio aéreo de la FIR Centroamérica localizado entre FL
290y FL 410, inclusive, cuyos limites laterales son los siguientes:

DESDE 0125N/9200W DCT 1000N/10430W DCT 1130N/10000W DCT 1300N/9500W
DCT 1432N/9213W DCT FRONTERA MEXICO / GUATEMALA EN EL OCEANO
PACIFICO, A LO LARGO DE LA FRONTERA DE GUATEMALA Y BELICE CON
MEXICO HASTA LA FRONTERA BELICE / MEXICO EN EL MAR CARIBE DCT
1809N/8745W DCT 2000N/8600W DCT 2011N/8517W DCT  2044N/8521W DCT
2000N/8200W DCT 1900N/8205W DCT 1500N/8215W DCT 1254N/8249W DCT
FRONTERA COSTA RICA / PANAMA EN EL MAR CARIBE, A LO LARGO DE LA
FRONTERA COSTA RICA / PANAMA HASTA LA FRONTERA COSTA RICA /
PANAMA EN EL OCEANO PACIFICO DCT 0730N/8255W DCT 0432N/8255W DCT
0125N/8255W DCT 0125N/9200W.

La separacion vertical minima que se aplicara entre aeronaves con aprobacion RVSM en €
espacio aéreo RVSM Centroamericano sera de 1000 pies.

Hora / Fecha de implantacion dela RVSM:

La RVSM, se implantard en la FIR Centroamérica a las 0901 UTC del 20 de enero de
2005. En la misma fechay hora también se implantara laRVSM en €l espacio aéreo del
sur de Canadd, en los Estados Unidos de Norteaméricay México, asi como en los Estadosy
territorios del Caribe y Sudamérica.

Areasdetransicion RVSM

Debido a que todo € espacio aéreo de la FIR Centroamérica localizado entre FL290 y
FL410, inclusive, sera RVSM, en la FIR Centroamérica no seran implantadas &reas de
transicion entre el espacio aéreo RVSM vy e espacio aéreo NO RVSM.

Esquema de Asignacion de Niveles de Vuelo (FLAS) RVSM

Laasignacion de niveles de vuel o en €l espacio aéreo RV SM se efectuara de acuerdo con o

dispuesto en la tabla de niveles de crucero contenida en e Apéndice 3, parafo @) ded
Anexo 2 delaOACI:
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TABLA DE ASIGNACION DE
NIVELES DE VUELO RVSM
Derrotade 180° a 359° Derrotade 000° a 179°
(Niveles pares) (Nivelesimpares)

S — ——

FL430 *

FL410
FL 400

FL 390
FL 380

FL 370
FL 360

FL 350
FL 340

FL 330
FL 320

FL 310
FL 300

FL 290
FL280 *

* Nivel devuedo NO RVSM

252 Lasaeronaves con aprobacion RVSM tendran preferencia operaciona en laasignacion de

31

3.2

niveles sobre las aeronaves gue ro tienen aprobacion RVSM. La separacion  vertical
minima entre aeronaves sin aprobacion RVSM que operen en e espacio aéreo RVSM y
cualquier otra aeronave sera de 2000 pies.

APROBACION DE AERONAVEGABILIDAD/OPERACIONESY MONITOREO

Aprobacion RVSM.

Los operadores que operen o pretendan operar en € espacio a&reo RVSM de la FIR
Centroamérica deberan obtener aprobacion RVSM dd Estado de Matricula o del Estado del
Operador, segiin corresponda.

M onitor eo de aer onaves.

Los operadores que operen o petendan operar en e espacio aéreo RVSM de la FIR
Centroamérica deberan participar en el Programa de Monitoreo RVSM, mediante e cua se
confirma que la aeronave reline los requisitos de performance de mantenimiento de la
atitud.
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Programa de monitoreo RVSM

La Agencia Regional de Monitoreo del Caribe y Sudamérica (CARSAMMA) es e ente
responsable del Programa de Monitoreo RVSM en las regiones CAR/SAM. La
CARSAMMA comparte informacion de monitoreo, incluyendo datos sobre aprobacion
RVSM, con otras regiones de la OACI. Para obtener detalles del programa de Monitoreo
RVSM se sugiere visitar la pagina WEB de la CARSAMMA (www.cgna.gov.br).

Los operadores deberan presentar a su respectiva Autoridad de Aeronautica Givil un plan
parae cumplimiento de los requisitos de monitoreo inicid.

Documentacion para la aprobacion, monitoreo y operacion RVSM

Nota: El Estado, al efectuar la publicacién de este Suplemento AlP/ AlC deberainsertar
en este espacio lareferencia sobrela documentacién nacional que sera utilizado parala
aprobacion RVSM.

AERONAVESCON Y SIN APROBACION RVSM. VUELOS INTERNACIONALES
Y DOMESTICOS EN EL ESPACIO AEREO RVSM. AERONAVES SIN
APROBACION RVSM QUE ASCENDERAN / DESCENDERAN A TRAVES DEL
ESPACIO AEREO RVSM

Aeronaves CON aprobacién RVSM

Las aeronaves CON aprobacién RVSM son aguellas que tienen todas las certificaciones
requeridas para operar en € espacio aéreo RVSM. Las aeronaves con aprobacion RV SM
pueden presentar sus planes de vuelo para operar en € espacio aéreo RVSM de la FIR
Centroaméricay demas espacios aéreos de las regiones CAR, SAM y NAM.

Los explotadores de aeronaves deberan indicar el estado de aprobacion RVSM de sus
aeronaves colocando la letra W en la casilla 10 dd formulario de plan de vuelo modelo
OACI, independientemente del nivel de vuelo requerido.

En & caso de un Plan de Vuelo Repetitivo (RPL), los explotadores de aeronaves deben
indicar e estado de aprobacion RVSM de sus aeronaves colocando laletra W en lacasilla
Q dd plan de vuelo repetitivo, independientemente del nivel requerido, para lo cua se
utilizard los siguientes caracteres : EQPT/W.

Aeronaves SIN aprobacion RVSM

Las agronaves sin gprobacion RVSM son aquellas que no tienen las certificaciones
requeridas para la aprobacion RVSM. Estas aeronaves solo podran operar en e espacio
aéreo RVSM s poseen una de las siguientes caracteristicas: aeronave/ vuelo de Estado,
de entrega, de mantenimiento y humanitaria. A dichas aeronaves se les aplicara una
separacion de 2000 pies con relacion atodas las demés aeronaves.
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Aeronaves de Estado SIN aprobacion RVSM

Se permitira a las aeronaves de Estado sin aprobacién RVSM operar en € espacio RVSM
de la FIR Centroamérica en vuelos internaciondes o domésticos. El plan de vuelo
completado servird como aviso anticipado a ATC de que la agronave et solicitando
operar en €l espacio aéreo RVSM. Las aeronaves de Estado sin aprobacion RVSM que
presenten planes de vuelo paraingresar a espacio aéreo RV SM deberan incluir en lacasilla
18 de su plan de vuelo los siguientes caracteres. STS/NON-RVSM.

Aeronaves civiles SIN aprobacion RVSM

Se permitir4 a las aeronaves civiles sin aprobacion RVSM operar en € espacio RVSM de
la FIR Centroamérica en vuelos internacionales o domésticos cuando se encuentren
realizando vuelos de entrega, mantenimiento o humanitarios. El plan de vuelo completado
sarvird como aviso anticipado al ATC de que la aeronave esta solicitando operar en €
espacio aéreo RVSM. Dichas aeronaves deberan incluir en la casilla 18 de su plan de vuelo
los siguientes caracteres. STS/NON-RVSM.

Aeronaves civiles SIN aprobacion RVSM que realicen vuelos inter nacionales

a) Para los fines de operacion en € espacio aéreo RVSM Centroamericano, se
consideran vuelos internacionales a aquellos que entran a 0 sdlen de la FIR
Centroamérica.

b) Las aeronaves civiles sin gprobacion RVSM que realizan vuelos internacionales no
deberan planificar € vuelo aniveles de vuelo RV SM, savo en los siguientes casos.

i) Vuelos de Entrega: Laaeronave estasiendo entregada por primera vez a
Estado de matricula o a explotador.

i) Vuelos de Mantenimiento : La aeronave ha tenido previamente aprobacion
RVSM, pero ha sufrido una fala del equipo y planea volar hacia una
instalacion de mantenimiento para su reparacion a fin de cumplir con los
requisitos RVSM y obtener nuevamente la aprobacion RVSM.

iii) Vudos Humanitarios : La aeronave estd siendo utilizada para fines
humanitarios o caritativos.

C) Los operadores de aeronaves que vayan a sdir de la FIR Centroamérica y que
soliciten autorizacion ATC segin lo indicado en b) anterior, deberdn obtener la
autorizacion de CENAMER ACC normalmente no mas de 12 horas ni menos de 4
horas antes de la hora prevista de salida.

d) El operador deberd informar de la obtencion de la autorizaciéon ATC a todos los
ACC afectados por € vueo.

e) El operador debera insertar los caracteres STSINONRVSM en la casilla 18 del
formulario de plan de vuelo.
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El proceso de autorizacion ATC tiene como Unico propdsito € indicado en c)
anterior 'y no servir como un medio para evadir e normal proceso de aprobacion
RVSM.

Aeronaves civiles SIN aprobacién RVSM que realicen vuelos domésticos

a)

b)

f)

Para los fines de operacion en e espacio aéreo RVSM Centroamericano, se
consideran vuelos domésticos a aquellos que operan entre los diferentes
aeropuertos internacionales de la FIR Centroamérica, independientemente si son
parte inicia o final de un vuelo internaciond.

Las aeronaves civiles sin aprobacion RVSM que redizan vuelos domeésticos no
deberan planificar € vuelo a niveles de vudo RV SM, salvo en los siguientes casos.

i) Vueos de Entrega : La aeronave esta siendo entregada por primeravez a
Estado de matricula o a explotador.

i) Vuelos de Mantenimiento : La aeronave ha tenido previamente aprobacién
RVSM, pero ha sufrido una fala del equipo y planea volar hacia una
instalacion de mantenimiento para su reparacion a fin de cumplir con los
requisitos RVSM y obtener nuevamente la aprobacion RVSM.

iii) Vuelos Humanitarios : La agronave estd siendo utilizada para fines
humanitarios o caritativos.

Los operadores de aeronaves civiles sin aprobacion RVSM que planean redlizar
vuelos domésticos de entrega, mantenimiento o humanitarios en e espacio aéreo
RVSM, deberdn colocar € nivel de vuelo deseado en la casilla 18, de la siguiente
manera : STSFLXXX , donde los caracteres XXX se refieren a cualquier nivel
RV SM requerido por € operador.

Los operadores de aeronaves civiles sin gprobacion RVSM que planean realizar
vuelos domésticos no deberan insertar la letra W en la casilla 10 del formulario de
plan de vudo.

En @ caso de un Plan de Vuelo Repetitivo, se deberd indicar la situacion de
carencia de aprobacion RVSM de la aeronave, independientemente del nivel de
vuelo requerido, colocando en la casilla Q del RPL los siguientes caracteres :
EQPT/-

Los operadores de agronaves civiles sin aprobacion RVSM  que no redlicen vuelos
de entrega, mantenimiento o humanitarios, no deberan colocar /requerir niveles de
vuelo entre FL290 y FL410, inclusive, en la cadilla 15 del formulario de plan de
vuelo.
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5.3

6.1

RVSM

Se permitira a las aeronaves sin aprobaciéon RVSM ascender o descender a través del
espacio aéreo RV SM, siempre que las aeronaves asciendan o desciendan a, por 1o menos,
un régimen esténdar y que no se detengan en ningun nivel dentro del  espacio aéreo RVSM.

SUSPENSION DE PROCEDIMIENTOS RVSM

CENAMER ACC considerara la suspension de los procedimientos RVSM dentro la FIR
Centroamérica cuando los pilotos informen de turbulencia mayor que la moderada.

Cuando se suspendan los procedimientos RV SM, la separacion minima vertical entre todas
las aeronaves sera de 2000 pies.

S se debe suspender la separacion vertical RVSM debido a turbulencia o cualquier otro
evento significativo, CENAMER ACC aplicaralo siguiente:

a) La suspension de la separacion vertical de 1000 pies se efectuard sdlo por €
minimo tiempo necesario.

b) La suspension de la separacion vertical de 1000 pies se limitard a la menor area
geografica necesaria para la seguridad o eficiencia de la navegacion aérea.

C) Cuando CENAMER ACC suspenda la aplicacion de la separacion vertical de 1000
pies deberd proporcionar inmediatamente la siguiente informacién a todos los
vuelos y controladores / dependencias afectados:

i) Larazon de la suspension
i) Lahora efectiva de la suspension
iii) El tiempo estimado que durara la suspension
iv) Las rutas 0 espacio aéreo en que se requiere la suspension
V) Cuaquier aeronave inmediatamente afectada por la suspension
d Se consideraran  medidas alternativas a la suspension de la separacion vertical de

1000 pies, tales como cambio de ruta 0 aplicacion de separacion laterd, S se
considera practico.

€) S la suspension sera por un periodo de tiempo Sgnificativo, se publicara un
NOTAM que contenga, por 1o menos, lainformacion indicada en € parrafo 5.3, c).

PROCEDIMIENTOS OPERACIONALES DE LA TRIPULACION ANTES DE
INGRESAR AL ESPACIO AEREO RVSM

Antes de ingresar a espacio aéreo RVSM, € piloto a mando de aeronaves CON
aprobacion RVSM debera verificar que e siguiente equipo, requerido para volar en espacio
aereo RVSM, egta funcionando normal mente;



6.2

7.1

7.2

7.3

DGAC CAP/91 - NE/13
-A9-

a) dos sistemas altimétricos primarios independientes;

b) transpondedor SSR, modo C;

c) sSstemade dertade dtitud,

d) dstemaautomatico de mantenimiento de atitud.
Si cualquier equipo contenido en lalistadd parafo 6.1 no esta operando normamente, €
piloto debe notificar d ATC antes de entrar a espacio aéreo RVSM, usando la siguiente
fraseologia:
“RVSM IMPOSIBLE DEBIDO A EQUIPQO”.
PROCEDIMIENTOS OPERACIONALESDE LA TRI PULACION DESPUES DE
INGRESAR AL ESPACIO AEREO RVSM

Durante cambios de nivel de vuelo, una aeronave no debe sobrepasar € nivel de vuelo
autorizado en més de 150 pies (45 m).

Falla de uno de los Sistemas Altimétricos Primarios

En caso de fadla de uno de los Sistemas Altimétricos Primarios, pero s d sistema
atimétrico remanente esta funcionando normamente, € piloto debera:

a) Acopla d sstema a Sstema de Mantenimiento de
Altitud;

b) Aumentar lavigilancia en e mantenimiento de la dtitud; y
c) Notificar d ATC la falla del sstema, utilizando la siguiente
fraseologia
“ PARA INFORMACION, OPERANDO CON UN SISTEMA ALTIMETRICO
SOLAMENTE .

Falla de todos |os Sistemas Altimétricos Primarios

En caso de falla de todos los Sistemas Altimétricos Primarios, 0 que estos sean
considerados NO confiables, d piloto debera

a) Mantener d nivel de vudo indicado en € dtimetro “standby” (s la aeronave esta
equipada) en @ momento de la fdla o en € momento en que los sistemas sean
considerados no confiables;

b) Alertar alas aeronaves cercanas, encendiendo todas las luces exteriores, y, en caso
de que no esté en comunicacion directa con @ ATC, transmitiendo posicion, nivel
de vuelo, eintenciones, en 121.5 Mhz.
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c) Notificar d ATC lafdladd sstema, utilizando la siguiente fraseologia:

“RVSM IMPOSIBLE DEBIDO A EQUIPO".
Divergencia de indicacion en los Sistemas Altimétricos Primarios

En caso de una divergencia superior a 200 pies entre los atimetros primarios, € piloto
deber&

a) Tratar de identificar € sistema defectuoso a través de los procedimientos
establecidos y/o comparando los sistemas atimétricos primarios con € atimetro
“standby” (s serequiere, utilizando la tarjeta de correccion).

b) S s puedeidentificar e sistema defectuoso, acoplar € sistema altimétrico que esta
funcionando a Sistema de Mantenimiento de Altitud y proceder de acuerdo con €l
parrafo 7.2

c) S no se puede identificar € sistema defectuoso, proceder de acuerdo con € parrafo
73

Fdlade Transpondedor SSR, Modo C

En caso de falla del Trangpondedor SSR Modo C, € piloto debe notificar d ATC lafadla,
utilizando lasiguiente fraseologia :

“RVSM IMPOSIBLE DEBIDO A EQUIPQO”.
Fallade Sistemade Alerta de Altitud

El piloto debe notificar a ATC en caso de fdla del Sistema de Alerta de Altitud, utilizando
lasiguiente fraseologia:

“RVSM IMPOSIBLE DEBIDO A EQUIPO".
Falladd Sistema Automético de Mantenimiento de Altitud

En caso de fdla dd Sistema Automético de Mantenimiento de Altitud, € piloto debera
adoptar las siguientes acciones secuencialmente:

a) Mantener e Nivel de Vueo Autorizado;

b) Evauar la capacidad de la aeronave para mantener € nivel autorizado a través de
control manual;

c) Vigilar d transito en conflicto tanto visualmente como por referenciaal ACAS,
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d) Alertar alas aeronaves cercanas, encendiendo todas las luces exteriores, y, en caso
de que no tenga comunicacion directa con  ATC, transmitiendo la posicion, nive
de vuelo e intenciones en 121.5 Mhz;

€) Notificar d ATC lafaladd sistema, utilizando la siguiente fraseologia :
“RVSM IMPOSIBLE DEBIDO A EQUIPO”.

PROCEDIMIENTOS ESPECIALES PARA LAS CONTINGENCIASEN VUELO
EN AREAS OCEANICASO REMOTAS

Introduccion

Aungue no pueden abarcarse todas las contingencias posibles, los procedimientosen 8.2 y
8.3 prevén los casos més frecuentes, tales como:

a) imposbilidad de mantener € nivel de vuelo asignado debido a las condiciones
meteoroldgicas, la performance de la aeronave o falla de la presurizacion;

b)  desviacion en ruta, cruzando e sentido de la circulacion de transito; y

c) pérdida o disminucion significativa de la capacidad de navegacion requerida a
realizar operaciones en un espacio aéreo en que la precision en la performance de
la navegacion es un prerrequisito para la realizacion segura de las operaciones de
vuelo.

Con respecto a los procedimientos mencionados en 812, a y b), se aplican
principamente cuando se requiere € descenso répido y/o la inversion de la derrota o una
desviacion. El piloto habra de determinar, a su criterio, e orden de las medidas a ser
adoptadas teniendo en cuenta las circunstancias imperantes. El ATC proporcionara toda la
asistencia posible.

Procedimientos Generales

Si una aeronave no puede continuar € vuelo de conformidad con la autorizacion del ATC,
y/o no puede mantener la precision para la performance de navegacion especificada en €
espacio aereo, se obtendrg, antes de iniciar cudquier medida, una autorizacion ATC
revisada, sempre que sea posible.

Cuando sea apropiado, se debera utilizar la sefid de peligro de radiotelefonia (MAYDAY)
o la sefia de urgencia (PAN PAN) preferiblemente repetidas tres veces. Las aciones
posteriores del ATC con respecto a dicha aeronave se basaran en las intenciones del piloto y
en la situacion genera del trénsito aéreo.

S no puede obtenerse una autorizacion previa, se obtendrd una autorizacion ATC con la
mayor rapidez posible y hasta que reciba la autorizacion revisada, € piloto debera hacer 1o
sguiente:
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abandonard la ruta o derrota asignada, inicialmente virando 90 grados a la
derecha 0 a la izquierda. Cuando sea posible, la direccién del virgje deberia ser
determinada por la posicién de la aeronave en relacion con cuaquier sistema de
ruta o de derrota organizada. Otros factores que pueden afectar la direccion del

virgje son:

i) ladireccion hacia un aeropuerto aternativo, orografia del terreno;
i) cudquier desplazamiento lateral que estd siendo volado, y

i) los niveles de vuelo asignados a otras aeronaves en rutas o derrotas
adyacentes.

b) sguiendo d virge, d piloto deberia

f)
9

i) 9 no puede mantener @ nivel de vuelo asgnado, inicidmente minimizar €
régimen de descenso tanto como sea operaciona mente factible;

i)  tomar en cuenta cualquier otra aeronave desplazandose lateramente de su
derrota;

iii) establecer y mantener en cuaquier direccion una derrota separada
lateramente 28 km (15 NM) de la ruta oderrota asignada dentro de un
sistema de derrotas multiples o, de lo contrario, a una distancia que sea €
punto medio entre la ruta o derrota paralela adyacente; y

iv) una vez establecido en la derrota desplazada, ascender o descender para
seleccionar un nivel de vuelo que difiera 150 m (500 ft) de aguellos
normalmente utilizados.

establecera comunicaciones con aeronaves cercanas y les dertara, difundiendo
por radio a intervalos adecuados la identificacion de la aeronave, d nivel de
vudo, la pogcién (incluso @ designador de ruta ATS o € codigo de la derrota,
segun corresponda) y sus intenciones, tanto en la frecuencia que esté utilizando
como en 121.5 MHz (o, como reserva, en la frecuencia aire-aire de 123.45 MHz
para comunicaciones entre pilotos);

mantendra vigilancia del transito con € que pueda entrar en conflicto, por medios
visuales y por referenciaal ACAS (S esté equipado);

encenderd todas las luces exteriores de la aeronave (teniendo presente las
limitaciones de operacién pertinentes);

mantendra activado en todo momento € transpondedor SSR; y

tomara las medidas necesarias para garantizar la seguridad de |a aeronave.
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8.24 Vuelosagrandesdistancias de aviones con dos grupos motor esde turbina (ETOPS)

8.3

831

8.3.2

S los procedimientos de contingencia los emplea una aeronave bimotor por haber quedado
inactivo un motor o por fala del sstema critico ETOPS, @ piloto deberia notificar d ATC
tan pronto como sea posible la stuacién, recordando ad ATC d tipo de aeronave
involucraday solicitando asistencia inmediata.

Procedimientos para desviar se por condiciones meteor oldgicas

Generdidades

A continuacion se describen una serie de procedimientos que deberan ser empleados para
desviaciones en condiciones meteorol 6gicas adversas:

a)

b)

Cuando d piloto inicia las comunicaciones con e ATC, puede obtenerse una
respuesta rgpidaindicando “ DESVIACION REQUERI DA POR CONDICIONES
METEOROLOGICAS’ paraindicar que se desea prioridad en lafrecuenciay para
la respuesta del ATC. Cuando sea necesario, € piloto deberia iniciar las
comunicaciones empleando la Ilamada de urgencia “PAN PAN” (preferiblemente
repetida tres veces).

El piloto notificard a ATC cuando ya no requiere una desviacion por condiciones
meteorologicas, 0 cuando se ha completado la desviacion y la aeronave ha
retornado al gje de su ruta autorizada.

Medidas a ser adoptadas cuando se establecen comunicaciones controlador- piloto

a)

b)

El piloto deberd notificar d ATC y pedir autorizacion para desviarse de la derrota,
indicando, de ser posible, laamplitud de la desviacion prevista.

El ATC deberd adoptar una de las siguientes medidas:

i) cuando pueda aplicar la separacion apropiada, expedir la autorizaciéon ATC
para ladesviacion deladerrota; 0

1)) S existe transito con € que pueda entrar en conflicto y e ATC no puede
establecer una separacion apropiada, € ATC:

1 notificard a piloto que no puede otorgarse una autorizacion para la
desviacion solicitada;

2 proporcionara informacion a piloto sobre @ transito con € que
pueda entrarse en conflicto; y

3) pedird a piloto que comunique sus intenciones, para lo cud
utilizar4 la siguiente fraseol ogia:
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“IMPOSIBLE (desviacion solicitada), EL TRANSITO ES (distintivo de
[lamada, posicion, altitud, direccion), NOTIFIQUE
INTENCIONES'.

El piloto deberia adoptar las siguientes medidas.

a)

b)

cumplir laautorizacion expedida por € ATC; o

notificar a ATC susintencionesy gecutar 1os procedimientos detallados en
8.34

83.4 Medidas a ser adoptadas por € piloto S no puede obtenerse una autorizacion revisada del

8.35

ATC

Nota.- Las disposiciones contenidas en esta seccion se aplican a aquella situacion

en que € piloto debe gercer su autoridad como piloto a mando en virtud de
lo dispuesto en € Anexo 2, parrafo 2.3.1.

S se requiere que la aeronave se desvie de su derrota para evitar condiciones
meteorol 6gicas adversas y no puede obtenerse una autorizacion ATC previa, se obtendra
una autorizacion ATC lo mas pronto posible. Hasta que se reciba una autorizacion ATC, €
piloto tomara las siguientes medidas:.

a)

b)

f)

de ser posible, se desviard de un sistema organizado de derrotas o rutas;

establecera comunicaciones con aeronaves cercanas 'y las dertarg, difundiendo por
radio a intervalos adecuados la identificacion de la aeronave, € nivel de vuedo, la
posicion (incluyendo e designador de ruta ATS o cddigo de la derrota) y sus
intenciones, tanto en la frecuencia que esté utilizando como en 121.5 Mhz (o,
como reserva, en lafrecuencia aire-aire de 123.45 Mhz para comunicaciones entre
pilotos);

vigilaras existe transito con & que pueda entrar en conflicto, por medios visudesy
por referenciaa ACAS (s esta equipado);

Nota. — S, como resultado de acciones tomadas bajo |as disposiciones de los
parrafos8.3.5, b) y c), el piloto determina que hay otra aeronave en o cerca del
mismo nivel de vuelo, con la cual puede ocurrir un conflicto, el piloto debera
ajustar su trayectoria de vuelo, como sea necesario, para evitar dicho conflicto.

encendera todas las luces exteriores de la aeronave, (teniendo presente las
limitaciones de operacion pertinentes);

en e caso de desviaciones inferiores a 19 km (10 NM), la agronave deberia
mantenerse en e nivel asignado por e ATC;

en e caso de desviaciones superiores a 19 km (10 NM), cuando la aeronave esté
aproximadamente a 19 km (10 NM) de la derrota, iniciar un cambio de nivel de
acuerdo con laTabla 1:
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TABLA 1
Derrotadel ge deruta Desviaciones >19 Km . .
(10 NM) Cambio de nivel
ESTE |ZQUIERDA DESCIENDA 90 mt (300 ft)
000° - 179° magnético DERECHA ASCIENDA 90 mt (300 ft)
OESTE |ZQUIERDA ASCIENDA 90 mt (300 ft)
180° - 359° magnético DERECHA DESCIENDA 90 mt (300 ft)
g) a volver aladerrota, deberda mantenerse a su nivel de vuelo asignado cuando la
aeronave se encuentre, aproximadamente, a menos de 19 km (10 NM) del ge de
laderrota; y
h) § no se ha establecido la comunicacion antes de desviarse, deberia tratar de

ponerse en comunicacion con e ATC para obtener una autorizacion. S se
hubiera establecido la comunicacidn, continuar notificando a ATC las
intenciones y obteniendo informacion esencid sobre € transito.

Procedimientos para la operacién de aeronaves sin aprobacion RV SM

Savo los casos especificados en los parrafos 421 y 4.2.2 , no se permitira efectuar
vuelos en el espacio aéreo RVSM de la FIR Centroamérica a las agronaves sin - aprobacion

RVSM.

Procedimientos y politicas relacionadas con las excepciones de aeronaves sin aprobacion
RV SM que pueden ser autorizadas a operar en espacio aéreo RV SM, a condicion de que se
aplique una separacién vertical de 2000 pies (600 mts.):

a)

b)

Previa coordinacion, se permitira operar en € espacio a&reo RVSM de la FIR
Centroamérica alas aeronaves de Estado sin aprobacion RVSM. La coordinacion
previa congistira en la inclusion de los siguientes caracteres en la casilla 18 del
Plan de Vuelo: “STS/NON RVSM”.

Se aplicard separacion vertical de 2000 pies entre aeronaves sin aprobacién RV SM
y todas las deméas aeronaves.

Previa coordinacion, se permitird operar en € espacio aéreo RVSM de la FIR
Centroamérica, a los vuelos de Estado, de entrega, de mantenimiento y
humanitarios. S salen desde la FIR Centroamérica, deberan obtener la autorizacion
ATC de CENAMER ACC normamente no méas de 12 horas ni menos de 4 horas
antes de lahorade salida prevista. El operador debera notificar la obtencion de esta
autorizacion atodos los ACCs afectados a lo largo de la ruta prevista para @ vuelo.
Se debera incluir d siguiente texto en la casilla 18 dd Plan de Vueo: “STSNON
RVSM”. Se aplicard separacion vertica de 2000 pies entre las aeronaves sin
aprobacion RVSM vy todas las demés.
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Aquellos operadores sin aprobacion RVSM (vuelos de Estado, de entrega ,
mantenimiento y humanitarios) que soliciten ingresar ad espacio aéreo RVSM
deberan establecer comunicacion previa con CENAMER ACC para determinar la
hora més convenientes para su ingreso. El ingreso a espacio aéreo RVSM
dependera del volumen del transito aéreo y de la carga de trabgjo del controlador.

Las agronaves con aprobacion RVSM tendran preferencia en la utilizacion de los
niveles de vuelo RVSM.

Las aeronaves sin aprobacion RVSM que no congtituyan aeronaves de Estado,
vuelo humanitario, de tradado 0 de mantenimiento, deberén presentar su Plan de
Vuelo para redizar su vuelo fuera del espacio aéreo RVSM Centroamericano (FL
290 aFL 410, inclusive).

Debido d trénsito o carga de trabgjo en e ACC CENAMER, las aeronaves sin
aprobacion RVSM (vuelos de Estado, de entrega , mantenimiento y humanitarios)
podrén ser instruidas a volar fuera del espacio aéreo RVSM o a abandonarlo en
caso de que ya estén operando en €.

Si la seguridad del espacio agreo estd siendo afectada debido a que aeronaves sin
gprobacion RVSM (vuelos de Estado, de entrega , mantenimiento y humanitarios)
ingresan a espacio aéreo RVSM, CENAMER ACC podré suspender, en cuaquier
momento, la autorizacion para la redlizacion de taes vuelos en @ espacio aéreo
RVSM.

Procedimientos relativos a la estela turbulenta

Los siguientes procedimientos especides se aplicardn para mitigar los encuentros de
aeronaves con estelas turbulentas en € espacio agreo RV SM:

Una aeronave que encuentre una estela turbulenta deberia notificar d ATC y solicitar una
autorizacion ATC revisada. No obstante, en las Situaciones en que no sea posible o factible
obtener una autorizacion ATC revisada:

a)

b)

el piloto deberia establecer contacto con otras aeronaves, de ser posible, por la
frecuencia aire-aire de 123.45 Mhz; y

la aeronave 0 ambas aeronaves pueden iniciar desplazamientos laterales inferiores a
3.7km (2 NM) del ge de lasrutas o derrotas asignadas, a condicion de que:

i) tan pronto como sea posible, la aeronave que efectlia un desplazamiento
debera notificar a ATC que se ha tomado una medida tempora de
desplazamiento lateral e indicar € motivo correspondiente; y

ii) la aeronave que efectlia € desplazamiento debera notificar al ATC cuando
regrese al ge de las rutas o derrotas asignadas.

iii) e ATC no expedira autorizaciones para desplazamientos lateraes vy,
normalmente, no respondera a las acciones adoptadas por |os pilotos.
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10.2  Desplazamientos lateraes diferentes a los procedimientos especial es que se prescriben para
mitigar los encuentros con estela turbulenta y las distracciones debidas a dertas del sistema
de a bordo:

10.2.1 Los pilotos redizando vuelos RVSM dentro del espacio aéreo oceanico controlado (OCA)
de la FIR Centroamérica estan autorizados para aplicar € desplazamiento laterd en las
Sguientes condiciones:

a)

b)

f)

0)

los desplazamientos deberan efectuarse Unicamente donde este procedimiento
haya sido aprobado por la autoridades ATS correspondiente;

los desplazamientos deberan efectuarse solamente por aeronaves con capacidad
de desplazamiento automatico de derrota;

la decision para gecutar € desplazamiento lateral estratégico es responsabilidad
de latripulacion de la aeronave.

S se requiere una desviacion lateral para mitigar los efectos de la turbulencia de
estela, debera efectuarse haciala derechadel gje de laruta ATS con respecto ala
direccion del vuelo y la desviacion latera total no debera exceder 2 NM del ge
de laruta;

en un espacio aéreo donde se haya autorizado € empleo de los desplazamientos
laterales, no se requiere que los pilotos informen a ATC que estan aplicando un
desplazamiento;

las aeronaves que estén transitando areas con cobertura radar en un espacio aéreo
donde se permite @ desplazamiento de derrota, pueden iniciar 0 continuar un
desplazamiento laterdl;

el desplazamiento laterad no deberd aplicarse en sistemas de rutas paralelas
donde la separacion de derrotas sea menor de 55.5 km (30 NM).

11. Fraseologia RVSM

La siguiente fraseologia sera utilizada en las operaciones RVSM en la FIR Centroamericana
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CIRUNSTANCIAS

FRASEOLOGIA

Operacionesde Separacion Vertical Minima
Reducida (RVSM)

para cerciorarse de la condicion de
aprobacion RVSM de una aeronave

a) CONFIRME APROBACION RVSM

... paranotificar condicién de RVSM aprobada

*b) AFIRMATIVO RVSM

... para notificar condiciéon de aeronave sin
aprobacion RVSM, seguida de informacion
suplementaria

*c) NEGATIVO RVSM [(informacion
suplementaria, por jemplo distintivo dela
aeronave)]

... para denegar la autorizaciéon ATC para
entrar en un espacio aéreo RVSM

d) IMPOSIBLE AUTORIZACION PARA
ENTRAR EN EL ESPACIO AEREO
RVSM, MANTENGA [o DESCIENDA A,
0 ASCIENDA A] (nivel)

para notificar turbulencias graves que
afectan la capacidad de una aeronave de
satisfacer los requisitos de mantenimiento de la
atitud paralaRvVSM

*¢) RVSM IMPOSIBLE DEBIDO A
TURBULENCIA

... paranotificar que e equipo de una aeronave
se ha deteriorado por debajo de las normas de
performance minima del sistema de aviacion

*f)  RVSM IMPOSIBLE DEBIDO A
EQUIPO

para <solicitar a wuna aeronave que
proporcione  informacion  cuando  haya
reanudado la condicion de aprobacion RVSM
0 € piloto esta en capacidad de reanudar las
operaciones RVSM

g) INFORME CAPACIDAD PARA
REANUDAR LA RVSM

. para solicitar confirmacion de que una
aeronave ha reanudado la condicién de
aprobacion RVSM o0 un piloto estd en
capacidad de reanudar las operaciones RVSM

h) CONFIRME CAPACIDAD PARA
REANUDAR LA RVSM

10

para notificar capacidad de reanudar
operaciones RVSM  después de una
contingencia relacionada con € equipo O
condiciones meteorol 6gicas

*1)  LISTO PARA REANUDAR RVSM

* Indica unatransmision del piloto
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Coordinacion entre dependencias ATS

Operaciones con separacion
vertical minimareducida
(RVSM)

para complementar oramente los
mensgjes de prevision de la aeronave sin
aprobacion RVSM o para complementar
oramente un intercambio automatizado de
mensajes de prevision que no transfiera
autométicamente la informacion de la
Casllla 18 del plan de vuelo seguida de
informacion suplementaria, segln
corresponda.

a) NEGATIVO RVSM [(informacion
suplementaria, por ejemplo aeronave de
Estado)];

para comunicar la causa de una
contingencia relativa a una aeronave que
no puede efectuar operaciones RVSM
debido a turbulencia fuerte u otro
fendbmeno meteorologico fuerte o falla de

equipo, seguin corresponda

b) RVSM IMPOSIBLE DEBIDO A
TURBULENCIA [0 EQUIPO, segln
correspondal;

-FIN-




