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(Nota presentada por Cuba)

RESUMEN

Los servicios meteorolégicos y de informacion aeronautica en los
aerédromos internacionales de Cuba, son suministrados por la misma
dependencia de la Empresa Cubana de Aeropuertos y Servicios
Aeronauticos (ECASA). Ambos servicios, conjuntamente con € servicio
ARO, tienen por esta causa una unica subordinacion administrativa, 1o
cua facilita, teniendo en cuenta las necesidades operaciondes y la
racionalizacion de los recursos, la creacion de oficinas para suministrar
simultdneamente estos rvicios por personal técnico en meteorologia,
especidizado en informacion aerondutica y tratamiento de planes de
vuelo. Esta Nota Informativa tiene € objetivo de presentar d C/CAR
DCA/7 laexperiencia cubana en estamateria.

Referencias:
Anexos 3,15y 11 delaOACI.
Reglamentos nacionales.

1. I ntroduccion

11 Las normas de la OACI establecen para los Estados miembros la responsabilidad de
garantizar los Servicios de Meteorologia e Informacion Aerondutica. La finalidad del establecimiento de
ambos servicios es la de contribuir a la seguridad, regularidad y €ficiencia de la navegacion aérea
internaciona.

12 En momentos en que la OACI estd en proceso de implantar los Sistemas de
Comunicacién, Navegacion y Vigilancia/ Gestidon ddl Transito Aéreo (CNSATM), que debera tener un
profundo impacto en todos los sistemas de navegacion aérea internacional, se requiere de un desarrollo
eficiente de los servicios de meteorologia e informaci dn aeronautica en todos los Estados.
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1.3 Los avances en € campo de las comunicaciones y la informética aplicada a los servicios
gue se suministran a la navegacion aérea, conjuntamente con € requisito de introduccion de un sstemade
gestion de la cdidad basados en las Normas 1SO 9000 para todas las empresas vinculadas ala aviacion
civil, facilita € desarrollo conjunto de los servicios MET y AIS mediante, la integracion de toda la
informacion requerida para la planificacion y redizacion de los vuelos con una dta confiabilidad y
disponibilidad, ademés de aprovechar la unidn de estos servicios para la tramitacion de los planes de
vuelos (ARO) de las operaciones internacionales.

2. Discusion.

21 Fundamentacion de las dependencias combinadas de servicios de meteorologia (MET) y
de notificacion de los servicios de trénsito aéreo / servicio de informacion aeronéutica (ARO/ALS):

211 L os servicios meteorol 6gicos para la navegacion aérea en Cuba presentan la caracteristica
de ser responsabilidad de la Aeronautica Civil y son suministrados por una entidad independiente del

sarvicio nacional. Esto ha permitido determinar € desarrollo y organizacidn de este servicio acorde alas
Normas y méodos recomendados por la OACI, en funcion de las necesidades especificas de la
navegacion aérea.

212 Todo d servicio MET en Cuba era suministrado en un inicio por una Unica oficina
(Oficina de Vigilancia y Prondsticos Meteorolégicos), la cud se encargaba ademas de preparar la
documentacién de vuelo paratodas las aerolineas que operaban en € pais. En los aerddromos Unicamente
se suministraba la informacion referente a la observacion meteorolégica horaria 'y especid, la cud era
concentrada en la Oficina de Vigilanciay Prondsticos para su difusion internacional. Por otra parte, €
sarvicio de Informacion Aeronautica estuvo limitado a la Oficina de NOTAM, la cua prestaba servicios
nacionaes e internacionaes. Todo este servicio, de forma independiente, se suministraba Unicamente en
el aerédromo principa, en lacapita del pais (Aeropuerto Internaciona “José Marti”).

213 Pogteriormente, € incremento de las operaciones en d territorio naciond y la region del
Caribe, producto de la apertura d turismo internaciona, impulsd inicidmente la creacion de una oficina
en € agropuerto de Varadero, y posteriormente en Santiago de Cuba, la segunda ciudad de importancia,
situada en laregion oriental del pais. El servicio de informacion aerondutica era limitado alaemision de
boletines de informacidn previad vueo, y € servicio MET eramuy limitado.

214 El incremento de las operaciones aéreas experimentado desde € principio de la década de
1990 trgo nuevos desafios y requisitos a la navegacion aérea. El acdlerado desarrollo del turismo en
nuestra region implico la ampliacion y modernizacién de la estructura aeroportuaria, donde se inserta una
concepcion nueva de los servicios aeronauticos combinando € servicio de meteorologia aeronautica con
e de informacion aeronautica, ambos con nuevas funciones derivadas de las normas y méodos
recomendados por la OACI para oficinas meteoroldgicas de aerddromo y de las responsabilidades y
funciones de los servicios de informacion aerondutica.

215 La funcion y la importancia de la informacién/datos aeronduticos cambio
sgnificativamente con la implantacion de la navegacion de aea (RNAV), de la performance de
navegacion requerida (RNP) y de los sstemas de navegacion de a bordo automatizados y la
informaci én/datos aeronauticos aterados o erréneos que pueden afectar a la seguridad de la navegacion
aérea.
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216 Las dependencias AIS de aerddromos se edtablecieron para brindar servicio de
informacion previa d vuelo en los aeropuertos internacionales, combinando sus funciones con las de
Oficina de notificacion de los servicios de transito aéreo (ARO) y oficina meteoroldgica de aerédromo
(MET). Por otra parte, la oficina NOTAM internacional de La Habana quedd designada para €
intercambio de NOTAM iniciados por otros Estados, y la Oficina Principa de Vigilancia Meteorol6gica
asumié un cambio de sus funciones y responsabilidades.

2.2 Funciones delas oficinas ARO/AIS/MET de aerédromos.

221 Las dependencias ARO/AISMET de aerddromos tienen funciones especificas que se
complementan seglin la especididad para suministrar un servicio integrado de informacion previa d
vuelo de unamanera ficaz y préctica alos tripulaciones de vuel o y/o sus representantes.

222 Como parte dd servicio de informacidon aerondutica, las ARO/AISMET aplican las
Normas y Regulaciones nacionales que garanticen € funcionamiento eficaz de este servicio en materiade
informecion antes y después del vuelo, tramitacion de planes de vuelo y radiodifusiones ATIS, (en €

aeropuerto Internaciond "José Marti" de la capitd dd pais); ademas, deben suministrar un servicio
eficiente de informacion antes y después del vuelo, recepcionar y tramitar los planes de vuelo y elaborar
los boletines previo a vuelo (PIB) paralas operaciones nacionaes e internacionales que se originen en su
aeropuerto, tramitar las solicitudes de NOTAM correspondientes a su &ea de cobertura 'y brindar un
servicio de asesoramiento y consulta de informacion agrondutica;

223 Por otra parte, las ARO/AISMET aplican las Normas y Regulaciones naciondes que
garanticen @ sarvicio de meteorologia aeronautica con un dto grado de eficiencia. Para elo, deben
obtener pronosticos y otras informaciones pertinentes para los vuelos que le correspondan y de las
condiciones meteorologicas locales, suministrar exposiciones verbales, consultas, documentacion de
vuelo y otros tipos de informacidn meteorol dgica a los miembros de las tripulaciones de vuelo y/o a sus
representantes. Ademas, deben mantener una vigilancia continua de las condiciones meteorol dgicas con €
fin de eaborar y difundir los informes meteorol 6gicos horarios y especiaes ddl aerdédromo. Con este fin,
se establecen Cartas de Acuerdo entre estas oficinas y 1os servicios de transito aéreo a los efectos de
establecer y regular la colaboracion necesaria para la observacion meteoroldgica continua entre estas
oficinasy los centros de control de aerédromo correspondientes'y |os centros de control de aproximacion.

234 En aerédromos con determinada complejidad como € caso del aeropuerto Internaciona
"José Marti", se suministra servicio de ARO/AIS independiente del servicio meteoroldgico, € cual
ademas de las funciones anteriormente citadas, prepara prondsticos de despegue y aterrizgje, elaboray
difunde avisos de aer6dromo y avisos de cizalladura ddl viento.

3. Conclusiones

3L La posihilidad de que los servicios de meteorologia, informacién agronauticay de transito
aéreo en cuanto a notificacion de planes de vuelos, cuenten con una misma administracion centra permite
establecer un grado de coordinacién operaciona dificil de acanzar por otras vias.

3.2 Laimplantacion de un sissema de gestion de la calidad a los servicios de trénsito aéreo,

meteorologia e informacién aeronautica, como parte de la Gestion Total dela Cdidad en € sistemadela
aviacion civil, implica una gestion encaminada a mejoramiento continuo de estos servicios, los cuaes se
traducen en un aumento en la seguridad de la navegacion aérea en nuestro pais.
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3.3 El desarrollo tecnolégico, fundamentamente en € campo de la informética y de las
comunicaciones, se establece de una manera uniforme y coordinada para todas las especididades que
conforman los servicios ala navegacion aérea.

34 El establecimiento de oficinas ARO/AISMET ha permitido una optimizacion de los
recursos y unamejor distribucion del trabgjo a partir de laintroduccion y aplicacion de lainformética, 1o
gue permite acometer un incremento del volumen de operaciones en los aerédromos en |os cuales existen

estas dependencias, sin afectar la calidad del servicio suministrado. Adicionamente se ha podido
confirmar através de las encuestas desarrolladas en los diferentes aeropuertos internacionales del pais €

ato nivel de satisfaccion de los operadores aéreos con € servicio combinado.

-FIN -



