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24  CentrodeControl de Area Nassau

LA REGION DE INFORMACION DE VUELO (FIR) BAHAMAS

(Nota presentada por Bahamas)

RESUMEN

Esta Nota de Estudio presenta informacion ala Reunidn sobre el proceso
en curso para establecer e Centro de Control de Area Nassaul.

1 Situacion actual

11 En 1952 durante una reunién convocada en La Haban, Cuba, participaron Bahameas,
Estados Unidos (FAA) y las Autoridades de Aviacio n de Cuba. Durante la reunion, la configuracion del
espacio aéreo de control de Bahamas (BCA) se redujo desdela superficieailimitado, y deincluyendo €
territorio de Bahamas por entero a un area de aproximadamente doscientas millas entre los limites, aun
limite superior de seis mil (6,000) pies. Ademas, se determind que la FAA proveeria servicios de
navegacion aérea (incluyendo servicios de transito aéreo y de busqueday salvamento) para aeronaves que
operan en los aeropuertos de Bahamas més ala de los limites del BCA establecidos y aeronaves que
sobrevudan d espacio aéreo bahamefio. Este espacio aéreo se designa en la actudidad como € espacio
aéreo Miami Oceanic (este). Es importante notar que solo ocurrié un gjuste fundamental en € BCA

durante 1986 cuando € éarea de control terminal (TMA) se introdujo con € control de aproximacion

radar.

12 Por lo tanto, la jurisdiccion del Departamento de Aviacion Civil de Bahamas (CAD)
continGa dentro del espacio aéreo de control (limite inferior 1,500 pies, limite superior 6,000 pies), y €
area de control terminal en Nassau (limite superior 12,000 pies), y € érea de control terminal Freeport
1,500 pies hasta una dtitud de 6000 pies.

13 LaFAA gerce control positivo desde & Centro de Control de Transito Aéreo de Ruta de
Miami (ARTCC), sobre € espacio aéreo bahamefio paratodo € transito aéreo que opera dentro dey que
sobrevudla através del espacio agreo Miami Oceanic. El ARTCC Miami proporciona los servicios usando
sistemas de comunicaciones aeroterrestres y de vigilancia aérea ubicados en la FIR Miami Oceanic —
fundamentalmente en Bahamas (comunicaciones en Freeport y radar y comunicaciones en Nassau). De
igua importancia, Bahamas ha ingalado VSAT en los siguientes lugares. agropuertos internacionaes
Nassau y Grand Bahama, aeropuertos Marsh Harbour, Treasure Cay, North Eleuthera, Governor’'s
Harbour, Exuma International y San Savador. Las VSAT en los aeropuertos de Family Idand son
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esencidmente utilizados para comunicaciones oraes, tierra a tierra y aeroterrestres entre pilotos y
controladores en |os servicios de transito aéreo de Nassau.

14 Bahamas también comparte datos con la FAA a través de un sstema nominado
digitalizador comun, y otras agencias de Estados Unidos involucradas en:

@ Seguridad naciond de Estados Unidos para apoyar defensa'y requisitos contra e
terrorismo
(b) BUsqueday Savamento, ta como € Guardacostas de Estados Unidos.
15 El Congreso de Estados Unidos aprobd recientemente legidacion para la reimposicion

por parte de la FAA de tarifas de aeronavegacion en vuel os que sobrevuelen € espacio aéreo nacional de
Estados Unidos, que incluye d espacio a&reo Miami Oceanic. La FAA est4 actudmente eaborando los
procedimientos administrativos para implementar estastarifas.

2. La Propuesta dd Departamento de Aviacion Civil de Bahamas

21 La Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI) reconoce € derecho de cada
miembro Estado contratante de proporcionar servicios de navegacion aérea dentro del espacio aéreo sobre
sutierray mar territorides. Ademés, OACI permite a sus Estados miembros cobrar tarifas de navegacion
aérea para recuperar los gastos incurridos en € suministro de dichos servicios de trénsito aéreo y en la
mejora genera de los servicios e ingtaaciones de aviacion/aeropuertos en e pais. En consecuencia, la
implementacion de cambios principales d espacio agreo y la imposicion de tarifas de navegacion aérea
deben ser aprobados por |a Sede de la OACI.

2.2 LaCAD proponeinstaar un nuevo Centro de Control de Area de Nassau (NACC por sus
siglasen inglés) y sstemas de navegacion aérea rel acionados en Bahameas para permitir ala CAD retomar
el control de su espacio aéreo de manera completamente coordinada con los paises vecinos. El espacio
aéreo actualmente designado como Miami Oceanic (ESte), y € espacio aéreo sobre la Ida Andros,
actuamente bgjo e control de Cuba, se convertirdn en lanueva FIR Nassau (0 Bahamas). Unavez que se
certifiqgue  nuevo NACC como control completamente operativo, seria transferido € control de los
ARTCC de Miami y Cubaa NACC.

2.3 Dado que d desarrollo ddd NACC y la capacitacion de todo € persond apropiado tomara
agun tiempo, € Gobierno de Bahamas (GoB) ha discutido un acuerdo provisond con la FAA. En este
arreglo, e GoB propone efectuar e establecimiento de una FIR bahamesa tan pronto como lo permitala
aprobacion de la OACI. Para garantizar la continuidad de niveles existentes de servicio y seguridad
operaciond, € GoB contrataria con la FAA para continuar proporcionando € nivel actual de servicios de

navegacion aérea sobre la FIR bahamesa. Previo a este periodo y en coordinacion con OACI e IATA, €
GoB propondra un conjunto de tarifas al usuario a ser cobradas por IATA y distribuidas segin nuestro

acuerdo d GoB y alaFAA.

3. El Nuevo Centro de Control de Area Nassau (NACC)

31 Bgjo & concepto propuesto, las instalaciones y servicios actuales de las dependencias de
Control de Aproximacion/Torre de Control tanto en los aeropuertos de Nassau como de Grand Bahama
permaneceran como estan y continuaran proporcionando servicios dentro de las areas de control termina
respectivas alas llegadas y sdidas en cada aeropuerto.
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3.2 Los objetivos de nuevo NACC serén proporcionar servicios en ruta dentro de la nueva
FIR y efectuar coordinaciones con los ACCs adyacentes tales como Havana, Port au Prince, Kingstony €
ARTCC Miami. La condderacion primordid serd asegurar que los niveles actuades de seguridad

operaciona y eficienciano se arriesguen de ningtn modo Sino que, cuando sea posible, se meoren.

4, Nuevos Sistemas de Comunicaciones, Navegacion, Vigilanciay Gestion de Transto
Aéeo
4.1 El NACC edtara equipado con sistemas modernos, en conformidad con la OACI (y

compatibles con la FAA), de Gestion de Transto Aéreo (ATM) que incluiran sstemas multi-radar y de
procesamiento de datos de vuelo con estaciones de trabgo de controlador radar en ruta, estaciones de
trabgo de datos de vudo y de técnicos. Habra intercambio automético dk datos de vuelo y mensges de
coordinacion correspondientes entre d NACC y los ACC adyacentes en conformidad con las normas y
métodos recomendados OACI. Incrustadas en € sstema NACC habra caracteriticas de mejora de
seguridad operaciona taes como derta de conflicto, trayectoria de vuelo y derta de dtitud minima de
seguridad. Ademas, € sstema ATM estara equipado con modo de Separacion Verticd Minima Reducida
(RVSM) para apoyar dichas operaciones en laregion Caribe.

4.2 En ubicaciones edtratégicas a través dd pais, se ingaaan sistemas apropiados
VHF/UHF/HF de radiocomunicacion, navegacion (VOR/DME) y vigilancia radar (primario/secundario
monopulso) para garantizar que todas las aeronaves que operen dentro de la nueva FIR serén capaces de
recibir servicios de comunicacion y vigilancia ded NACC. A este respecto, la nueva FIR tendra
capacidades CNS/ATM significativamente mejoradas. La carta que aparece en € Apéndice a esta nota

muestra la cobertura radar basada en tres radares primarios/'secundarios Modo S. La cobertura VHF
también serd smilar. La cobertura precisa de comunicacion y vigilancia se definira en e Plan de
Implementacion detallado. Laintroduccion del sistema radar en Bahamas sudeste proporcionaré cobertura
radar en un area entre € radar Nassau y € radar Grand Turk donde la FAA actuadmente no tiene
cobertura.

5. Reclutamiento y Entrenamiento de Operacionesy Personal Técnico

51 Inmediatamente se apruebe € concepto por parte de la OACI, se reclutara persona
adiciona de operaciones de trénsito aéreo y apoyo técnico y e les entrenara bgo las normas OACI en
Estados Unidos y Canada para permitirles proporcionar servicios de transito aéreo desde e nuevo NACC.

6. Coordinacion con OACI, laFAA y otrosinteresados

6.1 En € grincipio, un Equipo de Implementacion FIR Bahamas compuesto por € Ministerio
de Trangporte y Aviacion (MTA) y CAD y expertos considerados apropiados por € Gobierno de
Bahamas daborardn un plan detalado para la implementacion de la capacidad tota resumida
anteriormente. Bahamas informara ala Oficina Regiona de la OACI en la Ciudad de México y ala Sede
de la OACI en Montred buscando aprobacion. El plan serd completamente coordinado con la FAA,
Cuba, Haiti y otros paises vecinos interesados de maneraque se implementen précticas'y procedimientos
bien comprobados y se meoren cuando sea posible.

6.2 Consultas apropiadas tendran lugar con la Asociacion dd Transporte Aéreo Internaciona
(IATA), y todos los usuarios del espacio aéreo como aeroliness internacionades y explotadores de
aeronaves. Los sindicatos de empleados seran informados sobre € plan y sobre nuevas oportunidades
disponibles para sus miembros.
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7. Cronograma de | mplementacion, costo y financiamiento
7.1 Los procesos arriba mencionados se lanzardn simultaneamente y se estima que la

implementacidn de la capacidad totd y la coordinacion tomaran gproximadamente de dos (2) a tres (3)
ahos. Como se mencion6 anteriormente, sSin embargo, con |os arreglos apropiados con la FAA, € GoB
planea acelerar la creacion de la FIR para facilitar 1a recoleccion de tarifas de usuarios para apoyar €
desarrollo del NACC.

7.2 El GOB propone que la operacidon entera del nuevo NACC y de la nueva FIR sean
probados en smuladores de control de transito aéreo con observadores de aerolineas y ACC adyacentes
invitados a participar antes de llegar a ser completamente operaciond. Inicidmente e NACC funcionard
en un “modo operaciona pasivo” siguiendo de cerca las operaciones que sean conducidas por e ARTCC
Miami durante un periodo predeterminado hasta que las operaciones 'y @ persond técnico recientemente
capacitado se familiarice completamente con los procedimientos y equipo, y € desempefio de los
controladores se consdere satisfactorio.

7.3 El nuevo NACC entonces asumira control total mientras que  ARTCC Miami
continuara siguiendo de cerca la operacion por un periodo predeterminado, listo para retomar € control S
€s necesario.

74 Finalmente, en un tiempo predeterminado, € NACC efectuara un relevo completo.

75 El proceso entero por lo tanto tomard un minimo de tres afios en ser implantado.

8. Seguridad nacional de Estados Unidos

8.1 Actudmente, la FAA coordina con las oficinas apropiadas del gobierno de Estados

Unidos para intercambiar informaddn para apoyar la seguridad nacional de Estados Unidos, operaciones
de defensay de busqueday salvamento. Se deberia tomar nota que actualmente la FAA sdlo depende de
datos de radares de vigilancia secundarios (sstema comun digitalizador CD2) para control en ruta. Los
radares secundarios de vigilancia solo detectan aeronaves equipadas con transpondedor y no detectan
aeronaves intrusas ni fendmenos climatol 6gicos.

8.2 Con laimplementacion del nuevo NACC, se mgjoraria € apoyo a las oficinas citadas ya
gue los datos de radares primarios y secundarios recién instalados que pondrén ala disposicion de laFAA
y aotras agencias del gobierno de Estados Unidos segin corresponda. Los radares primarios adicionaes
proporcionaran datos de climaasi como deteccidn de aeronaves intrusas que operen sin transpondedores.
0. Beneficios para Bahamas
9.1 Entre los beneficios previstos, se encuentran los siguientes.

(2). El gobierno de Bahamas g erceré control total sobre su espacio aéreo soberano.

(2). El proyecto creara empleo significativo directamente relacionado para aproximadamente

100 personas en areas de alta tecnologia, de la economia y varias veces esa cifra en empleos de
apoyo adicionales.
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(3). La nueva FIR generara ingresos superiores a US$30M anuales. La corriente deingresos no
solo financiara los costos de capital de implantar € proyecto total y pagar € presupuesto de
operaciones y mantenimiento anual del Departamento de Aviacion Civil Sino que seré capaz de
contribuir afinanciar €l desarrollodelos aer6dromos de Family Idand.

(4). El nuevo ACC estara equipado con capacidades para ofrecer capacitacion de controlador a
otros Estados en la Region, proporcionando otra via para obtener ingresos adicionales.

(5).El proyecto total sera planificado e implementado en coordinacion con la FAA, Cuba, Haiti,
Idas Turcasy Caicos, la IATAy otros ACC adyacentes en € érea del Caribe Central, de acuerdo
con los procedimientos de la OACI.

10. Acciones propuestas
101 Se agradecerian los comentarios de los Directores de Aviacion Civil del érea C/CAR. El
objetivo es obtener la gprobacion de la OACI dd concepto del Departamento de Aviacion Civil

propuesto; mientras tanto, se elaborara un Plan de Implementacion detallado y se presentard ala OACI
como gporte 'y aprobacion find, tan pronto como sea razonablemente posible.
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