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Cuestion 2dd

Orden dd Dia: Cuestiones sobr e navegacion aérea.
21 Revisén del Sumario de Discusiones de la Cuata Reunidn del Grupo
deTrabajodd C/CAR.

CURSO BREVE MET PARA PERSONAL DE NAVEGACION AEREA

(Nota presentada por Cuba)

RESUMEN
Esta Nota de Estudio presenta las acciones llevadas a cabo en Cuba para
dar solucion a las necesdades de capacitacion en Meteorologia
Aeronautica que apoyan € Proyecto de Concluson 4/13 de C/CAR
WG/A.

Referencias:

Informe de la Reunién Departamenta MET (2002).

Informe Fina 12" Reunién Comision Meteorologia Aerondutica
OMM (CMAeXIl).

Informe de las Reuniones de Subgrupo de Meteorologia
Aerondutica  dd GREPECAS AERMETSG/S vy
AERMETSG/6.

Informe Reuniones GREPECAS 10Y 11.

Informe de la C/CAR WG/4.

1. I ntroduccion

11 Dd 9 a 13 de febrero del presente afio, se llevd a cabo en Santo Domingo, Republica
Dominicana, la Cuarta Reunion del Grupo de Trabgo del Caribe Centra (C/ICAR WG/4).

12 Bgo la Cuestién 3 de la Agenda, Cuba presentd la NI/12 sobre acciones para €
desarrollo de los servicios MET en su Estado. Estas acciones incluian la celebracidn de un curso breve
paa € persond de otros campos de navegacion afrea que Utilizan servicios MET. Otros
Estadog/Territorios expresaron interés en € curso y Cuba ofrecid poner € curso a su disposicion. Por lo
tanto la Reunion adoptd @ siguiente Proyecto de Conclusion:
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PROYECTO DE o
CONCLUSION4/13 CURSO BREVE MET PARA PERSONAL DE NAVEGACION AEREA.

Que:
a) Cubaenvied materia del cursobreve MET ala Oficina Regional NACC dela OACI a

més tardar € 30 de abril de 2004; y
b)  OACI coordine laposible traduccion y distribucion alos Estados/Territorios C/CAR.

13 Los expertos MET de Cuba se dieron a la tarea de preparar todo € materia recesario
parallevarla a cabo. Se solicitd ala OACI NACC la posihilidad de enviar e materia en un plazo mayor,
pues a sugerenciadd Vicepresidente Argimiro Ojeda Vives, antes de poner € curso aladisposicion dela
Subregién, debiamos hacer una prueba del mismo en Cubay evauar sus resultados.

14 El curso fue desarrollado en d mes de mayo en d CAA (Centro de Adiestramiento
Aeronautico) y los resultados del mismo (expuestos en en € punto 2 debgjo) se consideraron excelentes,
por lo tanto d Indit uto de Aerondutica Civil de Cuba vaidé € Plan de estudio (Apéndice) del Curso de
Meteorologia aplicada ala Aviacion, para ser presentado a esta Reunion.

2. Discusion.
21 Curso de Meteorologia Aplicada a la Aviacion: andliss de una experiencia docente
211 Una de las necesidades mas gpremiantes que presentaba € servicio meteorolégico

aeronautico de Cuba era contar con un curso de corta duracion que permitiera enfocar la atencion hacia
aquellos fendbmenos meteorol6gicos que més influyen en la seguridad, regularidad y eficiencia de la
navegacion aérea en ruta, goroximacion y aterrizaje'y en los aerédromos.

212 Apoyandonos en & documento N° 258 de la OMM (Directivas de orientacion para la
ensefianza y formacion profesiona del persona de Meteorologia e Hidrologia operativa, 4ta Edicion), y
tomando en consideracion diversos textos técnicos, se prepard un curso orientado a actualizar a persona
meteorolégico aerondutico, y que pudiera ser extensvo a persond controlador de trénsito aéreo y

despachador de aeroliness. La versidn origind de este curso fue elaborada e impartida en € afio 1998 y

posteriormente en 1999; en ambos casos solo se contd con medios convencionales de ensefianza (pizarra
y proyeccion de transparencias), ademas de algunos mapas y fotos de satélite como apoyo.

213 Basandonos en las experiencias obtenidas y las posibilidades tecnoldgicas actuales, se
perfecciond d plan temético de este curso, introduciendo la modaidad de presentaciones preparadas en
MS Power Point, lo cua agregd un notable grado de eficaciaen las clases. Los temas tratados (visibilidad,
engelamiento, tormentas, turbulencia y cizdladura del viento) fueron impartidos como mdodulos
independientes y como evauacion se redizd un trabajo de equipo para ser defendido d fina del curso.

214 Como método de evaluacion de la cdidad del curso, se han hecho encuestas d fina del
mismo. Las encuestas aplicadas en € primer curso (1998) dieron resultados muy similares a la aplicada

en e curso recién redizado, ta ©@mo se puede apreciar en la siguiente tabla donde se muestra €
porcentgje para la composicion de los aumnos que asistieron y de las respuestas recibidas en una
seleccion de las preguntas formuladas:
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Composicion de los alumnos segun preparacion docente:

Nivel superior (universitario) Técnico medio

Curso 1998 2% 73%

Curso 2004 25% 75%
Pregunta: ¢Los temas impartidos fueron de su interés?

Mucho Regular/poco

Curso 1998 A% 3%

Curso 2004 95% 3%
Pregunta: ¢Lostemasimpartidos le han brindado conocimientos (tiles?

S No

Curso 1998 95% 2%

Curso 2004 98% -
Pregunta: ¢Cree que deban ampliarse los temas impartidos en cuanto a profundidad?

S No/un poco

Curso 1998 61% 34%

Curso 2004 51% 49%
Pregunta: ¢Cree que deban impartirse otos temas adicionales en este curso?

S No No contestd
Curso 1998 64% 23% 14%
Curso 2004 44% 25% 31%
215 No obstante la smilitud de los resultados estadisticos, se obtuvieron ademés agunos

criterios respecto a este curso que resulta interesante sefidlar. Entre ellos se destacan fundamentalmente
lossiguientes:

Necesdad de repetir estos cursos, para lograr que lo reciban un mayor nimero de persond

vinculado ala especididad a servicio de laaviacion,

Dedicarle mas tiempo de clases, asi como profundizar y ampliar més los temas tratados. (El curso

fue disefiado para un total de 24 horas de las cudes se emplean 12 horas de clases précticas)

cC}I:onveni encia de impartir estos cursos a pilotos, como parte de su recalificacion o entrenamiento
ocente.

Entre las precisiones que agunos participantes solicitaron que se incluyeran se encuentra ademas

lainterpretacion de fotos de satélites meteorologicos 'y € uso de los medios técnicos més actuaes

(softwares gplicados ala meteorologia).

3. Conclusiones

31 La seguridad, regularidad y eficiencia de la navegacion aérea es un objetivo primordia

gue los Estados deben garantizar en cumplimiento de las normas y métodos recomendados contemplados
en los Anexos d Convenio sobre Aviacion Civil Internacional y otros documentos. En € campo
especifico de la meteorologia aerondutica, este objetivo solo se lograra proporcionando la informacion
pertinente a los explotadores, miembros de tripulacion en vuelo, persona operacional AISATM/CNS,
administraciones de aerqouertos y demés interesados en la explotacion del transporte aéreo.
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3.3 | dentificadas |as hecesidades de capacitacion en @ campo de la meteorol ogia aeronéutica,

cada Estado es responsable de solucionarlas dentro de su territorio. No obstante, |as carertias de recursos
de los Estados ha promovido durante afios la creacion de un proyecto regiona de cooperacion técnica,

auspiciado por la OMM, la OACI y otras organizaciones internaciondes que de solucion a problema

Estos proyectos son de dificil implemertacion y actuamente se debera tener en cuenta las limitaciones de
recursos disponibles para apoyar su gjecucion de una manera eficiente.

34 La estrategia futura para una capacitacion regiona deberd apoyarse alln més en las
posibilidades del uso de los medios modernos de comunicaciones, por gemplo, Internet, para e acceso a
maodulos y cursos a distancia, y la de seminarios de corta duracion para afianzar estos conocimientos.

35 Una utilizacion 6ptima de los recursos humanas, tecnoldgicosy financiercs por € Estado,

debe ser también parte de la estrategia a seguir en la elaboracion de un plan de capacitacion que no solo
ayude a solucionar |os problemas en cada Estado, sino que permita colaborar de una manera eficaz con la
busgueda de soluciones a las necesi dades que se presentan anivel regional.

3.6 Los cursos de corta duracion impartidos en la moddidad de seminarios de caracter
participativo, y en los que se tratan temas especificos que afectan ala navegacion aérea, como d reciente
Curso de meteorologia aplicada a la aviacion, contribuyen de una manera muy efectiva a la preparacion
profesiona de todo € persona que utilizay se gpoya en lainformacion MET en funcion de la seguridad
de la navegacion aérea.
4, Accion sugerida
4.1 Seinvitaala Reunion a

a) tomar nota de lainformacidn contenida en esta nota de estudio;

b) aceptar € Apéndice a esta nota de estudio como la contribucién de Cuba a la
Subregion C/CAR en gpoyo d Proyecto de Conclusién 1/13 de la C/CAR WG/4.
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APENDICE
PLAN DEL PROGRAMA ANALITICO DEL CURSO DE METEOROLOGIA APLICADA A LA
AVIACION
HORAS
NIDAD TEORF | PRAC- TOTAL
u TEMATICAS CAS one
1 Introduccion 0:15 0:15
2 Visibilidad 2:00 1 3:00

=  Definiciones relativas a la visibilidad.

= Importancia de la visibilidad para las operaciones
aéreas en el aerédromo y en las fases criticas del
vuelo.

= Causas de reduccion de la visibilidad (nieblas,
precipitaciones y litometeoros)

= Cenizas volcanicas; riesgos a la navegacion aérea.

3 Engelamiento. 1:45 1 2:45

= Definicion.

= Importancia del engelamiento para las operaciones
aéreas en todas las fases del vuelo.

= Tipos de engelamiento y condiciones necesarias para
la formacion de engelamiento en las aeronaves.

4 Tormentas. 4.00 2:.00 6:00

= Definicion.

= Tipos de tormentas (frontales y de masas de aire).

=  Fendmenos meteoroldgicos asociados a tormentas y
su incidencia directa en la navegacion aérea.

5 Viento. 4:.00 2:00 6:00
= Definiciéon
a) Turbulencia.
=  Definicién. Causas de la turbulencia.
= Turbulencia aeronautica. Tipos de turbulencia que
afectan a la navegacion aérea.
»  Efectos de la turbulencia en las aeronaves.
b) Cizalladura del viento.
»  Definicién.
» Causas de la cizalladura del viento.
» Efecto de la cizalladura del viento en las aeronaves
en las fases de aproximacion, aterrizaje, despegue y
ascenso inicial.

6 Trabajo de equipo y evaluacion. 6:00 6:00

Total de horas 12 12 24




