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RESENA

i1 Lugar y Duraciéon dela Reunion

La Tercera Reunién del Grupo de Trabgjo del Caribe Central (C/CAR WG/3) se llevé a
cabo en € Hotd Kura Hulanda en Willemstad, Curazao, Antillas Neerlandesas, del 24 a 28 de marzo de
2003. Comenzo sus deliberaciones e 24 de marzo de 2003y, habiendo concluido €l examen de todas las
cuestiones del Orden del Dia previsto, finaliz6 sus actividades el 28 de marzo de 2003.

ii.2 Ceremonia Inaugural

El Sr. Aldo Martinez, en representacion de la Oficina para Norteamérica Centroaméricay
Caribe de la OACI, agradecié a Gobierno de Antillas Neerlandesas por ser anfitrién de la Reunién,
explicd e alcance del orden del dia de la Reunidn y destac la necesidad de continuar los esfuerzos para
el desarrollo de los sistemas de navegacion aérea en € Caribe Central.

El Dr. S. J. Francisco, Director General de Aviacién Civil, dio la bienvenida a los
participantes de la reunion en nombre del Gobierno de Antillas Neerlandesas, destacando la importancia
de este evento para Antillas Neerlandesas, e inform6 los planes de su Gobierno en materia de aviacion
civil.

Finamente, & honorable sefior Herbert Domacasse, Ministro de Transporte y
Comunicaciones de Antillas Neerlandesas, dio iguamente la bienvenida a los participantes, expresd
importantes consideraciones e inaugurd la Reunién. Las palabras pronunciadas por €l honorable Ministro
aparecen en lapaginaii-6 de esta parte del informe.

ii.3 Organizacion dela Reunion

La Reunién fue dirigida por @ Sr. Jacques Boursiquot de Haiti, Presidente del Grupo de
Trabgjo del Caribe Central, y como Vicepresidente fue elegido d Sr. Vilmo Pieter de Antillas
Neerlandesas por € término de la Reunién. El Sr. Aldo Martinez, Especidista Regional en
Comunicaciones, Navegacion y Vigilancia actu6 como Secretario de la Reunidn, asistido por e
Sr. Michiel Vreedenburgh, Especiaista Regional en Aer6dromos y Ayudas Terrestres, ambos de la
OficinaNACC delaOACI.

i.4 Idiomasde Trabajo
Los idiomas de trabajo de la Reunion fueron el espafiol y €l inglés. Ladocumentaciony

el Sumario de Conclusiones y Decisiones de la Reunion estuvieron disponibles para los delegados en
ambos idiomas.
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ii.5 Orden del Dia
Lareunion adopto € orden del dia siguiente:
Cuestion 1 dd
Orden del Dia: Asuntos generales
Cuestion 2 ddl
Orden ddl Dia: Desarrollosen e area AGA
Cuestion 3dd
Orden dd Dia: Desarrollosen € area AlS
Cuestion 4 dd
Orden dd Dia: Desarrollosen e area ATM
Cuestion 5 del
Orden dd Dia: Desarrollosen e areaCNS
Cuestion 6 del
Orden dd Dia: Desarrollosen €l areaMET
Cuestion 7 dd
Orden del Dia: Revision de los Términos de Referencia y Programa de Trabajo dd Grupo
de Trabajo del Caribe Central
Cuestion 8 del
Orden ddl Dia: Otros asuntos
ii.6 Horarioy Modalidad de Trabajo

La Reunion acordo llevar a cabo sus sesiones de 09:00 horas a 15:30 horas, con los
periodos de intermedio requeridos. Asimismo, se adopto la modalidad de trabajar como un Comité Unico
el primer, cuarto y quinto dia, creando cuatro Grupos Ad hoc: Deficiencias, AIS, ATM y CNSYy paralas
cuestiones 1, 3, 4y 5 del orden ddl dia. Estos Grupos trabgjaron durante el segundo y tercer dia.

i.7 Asistencia

Asigtieron a la Reunion 6 Estados/Territorios de la Region CAR, y 2 Organismos
Internacionales, formando un total de 19 delegados que se indican en la lista de participantes que aparece
en las péginas iii-1 a iii-5. La Reunion lamentd la ausencia de los siguientes
Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales invitados: Aruba, Bahamas, Colombia, Islas Turcasy
Caicos, México, Panama, Republica Dominicana, Venezuela, ACI, COCESNA e |ATA.
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ii.8

PROYECTOSDE

CONCLUSION: Acciones que requieren una comunicacion a los Estados/Territorios/Organismos
Internacionales y/o € endoso de los Directores de Aviacion Civil del Caribe
Central (C/CAR DCAYS)

DECISIONES: Accionesinternas del Grupo de Trabgo del Caribe Central (C/CAR WG).

Conclusionesy Decisiones

El Grupo de Trabgo del Caribe Centra registra sus actividades en la forma de
Conclusiones y Decisiones de la siguiente manera:

REUNION C/CAR WG/3

LISTA DE PROYECTOSDE CONCLUSION Y DECISIONESADOPTADASPOR LA

No. PrRoOYECTOSDE CONCLUSION No. PAG.

31 CAPACITACION REGIONAL AIS'MAPDE LA OACI 32

32 CUESTIONARIO DEL INVE,NTARI O DELEVANTAMIENTO SOBRE EL 3.3
ESTADO DE IMPLANTACION DEL WGS-84

3/3 MODELO AIP OACI EN FORMATO ELECTRONICO 33

34 IM PLANTACIQN COMPLETA DE LOSSERVICIOSAISMAP PREVIA A 3.3
LASAUDITORIASUSOAP ATSY AGA DE LA OACI

3/6 PUNTOSDE CONTACTO PARA RVSM 4-3

37 REVISION DE LAS CARTAS DE ACUERDO ATS DE LOS 44
ESTADOSTERRITORIOSCAR CON VENEZUELA

38 REVISION DEL SISTEMA DE ASIGNACION DE CODIGOSSSR DE LAS 46
REGIONES CAR/SAM Y NAM

3/9 ACTUALIZACION DE LA TABLA CNS4A DEL FASID 52

310 ACCIONES COMPLEMENTARIAS PARA MEJORAR LA COBERTURA 5.3
VHF/AMSEN EL CARIBE CENTRAL

3/11 | IMPLEMENTACION DE LA PORCION TERRESTRE ATN 54

312 ACTUALIZACION DE LASPARTES CORRESPONDIENTES AL CARIBE 6-2
CENTRAL DELASTABLASFASID MET 2Y MET 2A

313 TERMINOSDE REFERENCIA Y PROGRAMA DE TRABAJO DEL 7.1
GRUPO DE TRABAJO DEL CARIBE CENTRAL (C/ICARWG)
NECESIDAD DE ESTUDIAR Y APLICAR SOLUCIONES A LOS

3/14 | PROBLEMAS QUE EXISTEN EN EL GRUPO DE TRABAJO C/CAR 7-1
PARA TRATAR TAREASRELACIONADASCON ASUNTOSMET Y SAR

No. DECISIONES No. PAG.

3/5 GRUPO DE TAREA ATM 4-2
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i.9 Lista de Notas de Estudio, Notas de I nformacion y Notas de Discusion
Notas de Estudio
NGmero | Cuestion Titulo Fecha Pres;g:ada
NE/01 Orden del Dia, Notas Aclaratorias, Modalidad, M étodo, 23/01/03 Secretaria
Organizacion y Horario de Trabajo
NE/02 1 Examen de |as conclusiones/decisiones previas del 04/02/03 Secretaria
Grupo y dela Reuniéon NACC DCA/1
NE/03 1 Revision de laBase de Datos de la OACI sobre 14/02/03 Secretaria
Deficiencias de Navegacion Aéreaen el Caribe Central
NE/04 1 Estudios sobre |os Escenarios de Desarrollo CNS/ATM 25/02/03 Secretaria
en el Caribe Central y Espacios Aéreos Vecinos
NE/05 2 Certificacion y Auditorias de Aerddromos 26/02/03 Secretaria
NE/06 3 Seguimiento a laimplantacion del WGS-84, del sistema 21/02/03 Secretaria
automatizado integrado AIS/IMAP (bases de datos y
sistemade garantiade calidad AISMAP
NE/O7 4 Resultados de las Reuniones de GREPECAS/11y 26/02/03 Secretaria
NACC/DCA/1 sobrelos desarrollos ATM aplicables al
Caribe Central
NE/08 5 Seguimiento y Coordinacion paralalmplementacion de 26/02/03 Secretaria
los sistemas CNS en el Caribe Central
NE/09 6 Acciones propuestas para mejorar y desarrollar los | 19/02/03 Secretaria
servicios MET en el Caribe Central
NE/10 7 Revision de los Términos de Referenciay el Programa 03/03/03 Secretaria
de Trabajo del Grupo de Trabajo del Caribe Central
NE/11 4 Carta de Acuerdo entre los ACCS del Caribe Centraly 10/03/03 Haiti
las instalaciones y servicios de espacios aéreos
adyacentes
NE/12 4 Implantacién RVSM 10/03/03 Haiti
NE/13 4 Realineacién de A315 en los Espacios Aéreos de Haiti, 10/03/03 Haiti
Republica Dominicanay Curacao
NE/14 4 Plan de Contingencia ATS para el Caribe Central 10/03/03 Haiti
NE/15 4 Programa de Garantiade Calidad ATS 10/03/03 Haiti
Notas de I nformacion
Nomero | Cuestion Titulo Fecha Preﬁsgrtada
NI/01 Rev. - Listade Notas de Estudio y Notas de Informacién 10/03/03 Secretaria
NI/02 - Informacion General 14/02/03 Secretaria
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Notas de Discusion
Namero | Cuestion Titulo Fecha Pr&e;grtada

ND/01 1 Informe del Grupo Ad hoc sobre Deficiencias 27/03/03 Relator Grupo

Ad hoc
ND/02 3 Informe del Grupo Ad hoc AIS 27/03/03 Relator Grupo

Ad hoc
ND/03 4 Informe del Grupo Ad hoc ATM 27/03/03 | Relatora Grupo

Ad hoc
ND/04 5 Informe del Grupo Ad hoc CNS 27/03/03 Relator Grupo

Ad hoc
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DISCURSO DE INAUGURACION DEL HONORABLE
SR. HERBERT DOMACASSE
MINISTRO DE TRANSPORTESY COMUNICACIONES (En idioma ingles)

Ladies and Gentlemen, Good morning!

A while ago when | was standing outside the Kura Hulanda Conference Room and looked around me, |
redlized that | am not pretending when | say that the organizing institution made a very good choice
when they offered the Netherlands Antilles to host this meeting. All the islands of the Netherlands are
indeed beautiful, each with its unique features. This friendly idand in particular is one of the most
beautiful isands of the Caribbean.

Ladies and Gentlemen, on behalf of the government of the Netherlands Antilles and its people, welcome
to Curacao and enjoy your stay.

By hosting this Third Central Caribbean Working Group meeting, the Netherlands Antilles is clearly
indicating its commitment to the International Civil Aviation Organization programs, rules and
procedures.

Today on behaf of the government of the Netherlands Antilles | would like to stress our commitment to
continue to work and participate proactively in the safe development of the air transport industry and its
supporting services. One of the primary objectives of my ministry is the enhancement of safety and
efficiency in international civil aviation. A safe and efficient air transportation system is a direct
requirement for our touristic sector and the economic and socia welfare of our community. We therefore
praise the effort of the ICAO North American Central American And Caribbean Office to organize this
type of meetings and of course al the other activities executed by the organization in order to foster safety
efficiency and regularity of Civil Aviation. | want to express my gratitude to ICAO for the conduct of
seminars and workshops. Seminars and workshops are effective means of assisting states to improve
their oversight capabilities; they aid the industry in maintaining a safe performance and have a positive
effect on the consultation process between the industry and regulator. A good example is the Aerodrome
Manua Working Group, created during a less formal talk between the representatives of Directorate of
Civil Aviation and airport representatives who attended the Aerodrome Certification workshop in
Trinidad. In this working group al our five international airports are participating in a team with us, who
regulate and control safety.

In our continuous effort to ensure safety and compliance with the ICAO standards and recommended
practices the Council of Ministers just passed two major pieces of aviation legislation namely, the
Government Decree “Civil Aviation Safety Oversight” and the Government Decree “Air Traffic
Services’.

The Netherlands Antilles made significant progress in the implementation of the action plan developed as
a result of the audit carried out under the ICAO Universal Safety Oversight Programme. This has been
confirmed by the follow-up audit by ICAO that finished last Friday.

We will continue to train our aeronautical technical personnel and review and amend existing regulations
to keep pace with the dynamicsin civil aviation.
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L adies and gentlemen,

In the meetings program | noticed that it is expected to review and update the status of implementation of
aerodrome certification in the Central Caribbean Region.

| am pleased to notify the meeting that the Government Decree “Civil Aviation Oversight” requires all
airports within the Netherlands Antilles engaged in international air services to be certified before the 27
of November this year.

To achieve this, the aerodrome operation inspectors of my Ministry are working in a team with the
airport industry to ensure that they meet the required operational readiness for certification before
applying for the aerodrome certification for a seamless certification process.

With respect to air traffic services within the Netherlands Antilles it is for me a pleasure to inform the
meeting that the process to corporatize this serviceisinitsfina stages.

With regard to communication and surveillance, | invite the meeting to pay avisit to the new home of the
air traffic services Netherlands Antilles where participants of the meeting can observe the 250 nautical
miles range radar facility and new communication systems, which within a couple of months will be used
to communicate and control the sky pertaining to the Curacao FIR.

The MEVA ingtalation enhanced our voice circuits and provides Curacao Control the capacity of instant
communication with all air traffic services participating in this ICAO project.

We suggest the ICAO NACC office to urge al states providing air traffic services within the Centra
Caribbean Region to become part of this project for its cost effectiveness and before all for the safety of
aircraft transiting the Central Caribbean flight information regions.

The fina installation of our new digital extended VHF transceivers with a power output of 200W, about
one week ago, ensures communications reliability within the whole Curacao flight information region
since it gives us a communication range beyond radio horizon. A continuous check of the communication
range during this week confirms aircraft receptions beyond 400NM, which is beyond the theoretical VHF
range but within expected range of digital extended VHF.

I am convinced the points just brought forward give the meeting a good view of the sufficient awareness
of Netherlands Antilles with to regard to deficiencies reported to them by ICAO NACC office and their
effort to progress with regard to recommendations made by ICAO to rectify any deficiency noticed.

Ladies and Gentlemen, this meeting is opening at a time when security concerns everyone engaged in
civil aviation activities.

The security at airports and aboard aircraft has to be monitored carefully.

Our government will continue to implement any reasonable measure which can mitigate the hazard

imposed by terrorism for the internationa civil aviation and as such will contribute to increase and
maintain the integrity of this vital means of transportation.
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Every conclusion of this meeting to enhance safety and security of international civil aviation will be
considered serioudly by our government.

Permit me to express the gratitude of our government to allow us to put our country to the disposition of
the Meseting. Our government is convinced of the important role the ICAO NACC office plays promoting
an operational safe and expeditious air transport system for our regions. We are really proud in hosting
this Mesting.

Our government is confident that ICAO NACC will address al the safety issues and other matters of
common interest or concern during this meeting.

Before finishing my presentation | want to make use of the opportunity to express my gratitude to IATA.
The Internationa Air Traffic Association was established on 28 of august in The Hague, Netherlands.
This organization was re-established in 1945 as “ International Air Transport Association”. The IATA has
aways been valuable contributor to the success of these regional meetings.

My gratitude goes aso to all the other international organizations represented in this meeting.

Ladies and Gertlemen,

This meeting has to address the challenges put to it by the various GREPECAS and directors mestings.
More than 14 working papers have been prepared for this meeting.

To finish all the tasks at hand requires a great spirit of cooperation and a determination of all participants
to reach the goal of the meeting.

:I'ogether we can achieve anything, but only al of us together.

It is therefore my wish that this regional meeting becomes a showcase of hard working professionals, all
aiming to the success of the meeting.

Ladies and gentlemen Let’s make it happen.
| hereby declare this meeting officialy open.

Have afruitful meeting.
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Jacques Boursiquot
Deputy Director Air Navigation

Office National de I’ Aviation Civile
B.P. 1346

Port-au-Prince, Haiti HT6110

Tel. (509) 250 0052
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Cuestion 1 del
Orden del Dia: Asuntos generales

Revision de las conclusiones/decisiones previas del Grupo, asi como de la Reunion
NACC/DCA/1

1.1 La Reunion revisd € estado de las conclusiones y decisiones vigentes del Grupo de
Trabgjo del Caribe Centrd (C/CAR WG) emitidas por su primera reunion que fueron revisadas y
adoptadas por la Quinta Reunion de Directores de Aviacion Civil del Caribe Central, celebrada en
Montego Bay, Jamaica del 21 a 24 de mayo de 2001; asi como aquellas emitidas por la segundareunion
del Grupo, celebrada en Puerto Principe, Haiti del 18 al 22 de febrero de 2002, las cuaes fueron
aprobadas por los Directores de Aviacion Civil del Caribe Central mediante correspondencia.

12 También, la Reunion recibio informacion y tomé nota sobre las conclusiones emitidas
por la Primera Reunion de Directores de Aviacién Civil de Norteamérica, Centroamérica 'y Caribe que
han tenido € proposito de continuar y efectuar el seguimiento de las acciones para megjorar y desarrollar
los sstemas de navegacion aérea en € Caribe y, como parte de éste, en € Caribe Central. Sobre la
Conclusion /1 de la Reunion mencionada, que se relaciona con los lineamientos principales para e
desarrollo de los sistemas de navegacion aérea, la Reunion opind que esos lineamientos constituian una
herramienta muy Util para € trabgjo de Grupo, por 1o que se deberian mantener actualizados para
consultarlos eficazmente. En e Apéndice A se presenta una tabla actualizada con los lineamientos y las
conclusiones relacionadas. Basado en esto, la Reunidn acordd que las conclusiones previas del Grupo de
Trabajo C/CAR cuyas acciones estan contenidas en |os lineamientos mencionados deberian considerarse
como reemplazadas.

1.3 Basado en la informacién y consideraciones expresadas en los parrafos anteriores, y
teniendo en cuenta @ trabajo redlizado hasta la fecha, la Reunion reviso e estado de las conclusiones y
decisiones del Grupo. El resultado de esta revision, asi como los comentarios de la Reunion sobre
algunas conclusiones 'y decisiones se presentan en e Apéndice B a esta parte del informe.

Deficiencias de navegacion aérea en € area Caribe Central

1.4 La Secretaria presentd la NE/O3 con la versién vigente de la base de datos de la OACI
sobre e formulario de rotificacion de deficiencias de navegacion aérea en € é&rea del Caribe Centrdl,
incluyendo aguellas que fueron reportado como corregidas. Se discutieron las Conclusiones relevantes de
las Reuniones GREPECAS/11 (Brasil, diciembre de 2002) y NACC/DCA/1 (Idas Caimanes, octubre de
2002) y la Carta Circular de la OACI M 6/1-02/79 fechada el 27 de septiembre de 2002 solicitando a los
Estados preparar y entregar ala OACI un Plan de Accion parala correccion de deficiencias.

15 La Reunién revisdo € contenido de la nota arriba mencionada y acordé que los
Estados/Territorios implementasen las siguientes acciones en conformidad con la metodologia uniforme
aprobada por € Consgjo de la OACI, las conclusiones existentes de GREPECAS y de los Directores de
Aviacion Civil, y la Carta Circular de la OACI mencionada en el parrafo 1.4, para dentar y facilitar la
resolucion de las deficiencias pendientes en € areadel Caribe Centrdl:

a) revisar e formulario de notificacion y entregar cualquier informacion actualizada
alaOficinaNACC dela OACI;
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b) preparar un Plan de Accion para la resolucion de las deficiencias pendientes y
entregarlo a la Oficina Regional NACC de la OACI a mas tardar € 30 de abril
de 2003; y

C) implantar acuerdos multinacionales y proyectos de cooperacion internacional
para contribuir a la resolucién de las deficiencias pendientes, informar a la
Oficina Regiona dela OACI sobredichasiniciativasy solicitar ala OACI apoyo
parala coordinacion, en caso de ser requerida.

1.6 La Secretaria recibié informacion actualizada por Antillas Neerlandesas, Cuba, Idas
Caimanes y Jamaica en relacion con deficiencias corregidas. También se activd un Grupo Ad hoc
compuesto por Antillas Neerlandesas (relator), € Aeropuerto Internacional Hato en Curazao y la OACI.
El Grupo elabor6 un Plan de Accidn para la resolucion de las deficiencias AGA pendientes reportadas
para € Aeropuerto Internacional Hato en Curazao. El Plan de Accidn resultante se incluye en €
Apéndice C aesta parte dd informe, que puede servir como gemplo para la preparacién de dichos Planes
de Accion.

1.7 La Reunion solicitd ala OACI considerar que la forma de notificacion sobre deficiencias
de navegacion aérea esté disponible en € sitio web de la OACI, con cualquier medida de control @
confidencialidad que se consideren apropiadas, para permitir a los Estados/Territorios/Organizaciones
Internacionales monitorear la versién vigente de la base de datos en cualquier momento. La Secretaria
informé a la Reunion que la implementacion de esta disposicion ya estaba bgo consideracion de la
Oficina Regional NACC dela OACI.

18 Se invité a la Reunién a que se refiriera a la tabla de deficiencias durante sus
deliberaciones, particularmente durante € andlisis de los Grupos Ad hoc sobre asuntos técnicos, para
iniciar y/o contribuir a la preparacion de Planes de Accion cuando fuese posible. Al momento de
producirse este sumario final, la Secretaria del Grupo recibié € Plan de accién para solucionar las
deficiencias existentes en Idas Caimanes.

Escenarios para € estudio e implementacion de los sistemas CNS/ATM en e Caribe
Central y espacios aéreos vecinos.

19 En conformidad con la Conclusion 2/15 dd Grupo de Trabgo C/CAR y con la
Conclusion 1/15 de la Primera Reunion de Directores de Aviacion Civil de Norteamérica, Centroamérica
y Caribe, € Grupo comenz6 a identificar y estudiar los escenarios CNS/ATM en € &area del Caribe
Central, basando su trabgjo en las conclusiones del GREPECAS, la disposicion de las rutas ATS, la
locdizacion de los Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales de las FIRS del Caribe Central y
vecinas, asi como en e Plan Regiona CAR/SAM parala Implantacion de los Sistemas CNSATM.

1.10 El Grupo concordd que se deberia considerar € érea Caribe Central como un solo
escenario homogéneo desde € punto de vista de implementacion CNS/ATM. Pero con € propésito de
facilitar & estudio detalado de las mejoras de los elementos CNS, la Reunion acordd considerar dos
escenarios dentro del &rea C/CAR, los cuales nombré C/CAR-A y C/CAR-B. El escenario CNS C/CAR-
A se compuso de las zonas limites comunes entre las FIRS Barranquilla, Havana, Kingston, México,
Miami Oceanic, Nassau, Panamay CENAMER. El escenario CNS C/CAR B se conformé por las zonas
[imites comunes de las FIRS Barranquilla, Curazao, Havana, Kingston, Port-au-Prince, San Juan, Santo
Domingo y Maiquetia También, la Reunion acordo que € estudio para la implementacion de los



TERCERA REUNION DEL GRUPO DE TRABAJODEL CARIBE CENTRAL (C/CAR WG/3)
SUMARIODE DISCUSIONES
CUESTION 1 DEL ORDEN DEL DiA
1-3

elementos ATM deberia redlizarse teniendo en cuenta toda € &ea homogénea C/CAR, ya que esto
facilitariael andisis paralaimplantacion de las rutas RNAV y otros elementos ATM. En e ApéndiceD
a esta parte del Informe se muestran la disposicion de las FIRS asignadas a la responsabilidad de los
Estados, Territoriosy Organizacion Internacional, asi como las éreas que definieron los escenarios ATM
y CNS propuestos para € Caribe Central.

111 Finamente, la Reunién comenzo a estudiar los elementos ATM y CNS, cuyos resultados
se informan bgjo las cuestiones 4 y 5 del orden ddl dia respectivamente. Ademas, la Reunion considerd
que los resultados de estos estudios ATM y CNS, segn cada escenario, deberian ser consolidados por €
Grupo para contribuir a la elaboracion del Plan Subregiond CNS/ATM del Caribe Centra, y a la
implementacion de este Plan Subregional como parte del Plan Regional CAR/SAM parala Implantacion
de los Sistemas CNS/ATM.
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APENDICE A
Resumen Ejecutivo de las Recomendaciones/Conclusiones/Decisiones de las Reuniones Regionales CAR/SAM y Subregionales CAR

RECOMENDACIONES/CONCLUSIONES/DECISIONES DE REFERENCIA
CAR/SAM NAM/CAR CAR
™ CICAR E/CAR CAM
ITEM | AREA ASUNTO/ESTADO Y OBJETIVO <§t -
(% 2 < < ) < o
13| 8 | 5|5 : |83
1< o (&) (02 © < @ © (@)
s | & ¢ S | & |3 | & |3 | 3
o O =z (S) (S) = L L a
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
1 GEN
1.1 Solucion alas deficiencias en los servicios de navegacion aérea
Se mantiene la revision y actualizacion de las deficiencias existente en las| 4/1 | 10/59 1/20 1/4 5/3 24/21 | 16/14 | 85/6
esferas AGA, AIS/IMAP, ATM, CNS, MET y SAR, instando a los Estados/ | 13/19 |10/60 1/9 |5/8 5/22 25/9 17/7
Organismos Internacionales a realizar esfuerzos con vistas a su solucion. 11/55 1/20 5/32 25/10
11/58 1/30 25/21
2/8 25/32
2/19
1.2 Implementacion de los requisitos establecidos en el FASID ANP
Se requiere el seguimiento a la implementacion de los requerimientos 719 9/15 1/18 5/16 88/12
establecidos en el FASID sobre las esferas de navegacion aérea AGA, 7/8 10/5 1/19 5/21
AIS/MAP, ATM, CNS, MET y SAR; asi como a las enmiendas pertinentes.| 8/1 10/21 1/29
8/2 ]10/31 217
8/4 ]10/41 3/9
9/2 3/12
9/13
9/21
10/2
11/3
2 | AGA
21 Certificacion de Aer6dromos.
Se insto a los Estados a que implanten la certificacion de aerédromos 1/5 5/4 16/16 88/2
con vistas a cumplir con los nuevos SARPS a mas tardar el 27 de 10/44 2/18
noviembre de 2003. 10/45
10/46
11/11

1A-1




TERCERA REUNION DEL GRUPO DE TRABAJO DEL CARIBE CENTRAL (C/CAR WG/3)
SUMARIO DE DISCUSIONES
APENDICE A A LA CUESTION 1 DEL ORDEN DEL DIA

RECOMENDACIONES/CONCLUSIONES/DECISIONES DE REFERENCIA
CAR/SAM NAM/CAR CAR
™ CICAR E/CAR CAM
ITEM | AREA ASUNTO/ESTADO Y OBJETIVO <§t -
e g
o a Q [4 x < o4 4 0
s | & ¢ S | & |3 | & | 3| 3
24 O =z (S) (S) = u L a
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
2.2 Programas de Mantenimiento de Aer6dromos.
Se instd a los Estados a que se aseguren que los operadores de los 4/13
aer6dromos implanten y mantengan programas de mantenimiento de 10/43
aerddromos con vistas a contribuir a la seguridad de las operaciones de 11/9
aeronaves en las pistas, calles de rodaje y plataformas.
2.3 Comités Nacionales y Regionales de Peligro Aviario
Se inst6 a los Estados a que establezcan y mantengan Comités 4/10 a/7 85/7
Nacionales sobre Peligro Aviario. También se pretende establecer un 10/48
Comité Regional CAR/SAM de Prevencion del Peligro Aviario para tratar 11/7
los problemas regionales de peligro aviario.
2.4 Incursiones en las Pistas
Se inst6 a los Estados a que recolecten y compilen los informes sobre 16/17
incidentes de incursiones en las pistas de los operadores de los 10/47
aerodromos, servicios de transito aéreo y operadores de aeronaves con 11/8
vistas a analizar y evitar su impacto negativo en la seguridad operacional.
3 |AIS/MAP
3.1 Automatizacion de los Servicios de Informacidon Aeronauticay
Cartas Aeronduticas
Se ha instado a los Estados/Organismos Internacionales de la Regién 12/7 8/5 1/16 1/8 4/13 22/5 85/15
CAR a la implementacion de un Sistema AIS/MAP Automatizado 10/51 2/16 5/7 23/11 88/6
Integrado con el propésito de satisfacer los requisitos operacionales de 10/54 3/4 26/7
los Sistemas CNS/ATM, a través de la transicién de los actuales sistemas 26/8
manuales AIS hacia un ambiente AIS/MAP totalmente automatizado e
integrado, disefiado sobre la base de procedimientos comunes y formatos
estandarizados, especialmente los Sistemas de Bases de Datos
AIS/MAP.
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3.2 Implantacion del Sistema de Calidad AIS/MAP
Se inst6 a los Estados/Organismos Internacionales de la Region CAR a 12/1 1/16 1/8 4/14 26/7 85/16
implantar lo antes posible un Sistema de Calidad AIS/MAP, de manera 2/16 5/7 88/8
que el Sistema permita el Control de Calidad de la Informacion/ Datos 3/4
Aeronauticos para la Navegacion Aérea Global para proporcionar los
servicios AIS/MAP con un alto nivel de calidad de sus productos.
3.3 Implantacion total del WGS-84
En la Region CAR,la falta de implantacion total del WGS84, como 12/6 1/16 1/7 4/16 22/7 16/9 85/17
Referencia Geodésica Comun para la Navegacion Aérea Global, afecta al 10/49 2/17 5/6 24/24 86/1
desarrollo de estrategias para la introduccion progresiva de 10/55 3/2 25/20 86/2
requerimientos relativos a la implantacion de la Navegacion de Area 10/56 26/10 86/4
(RNAV) como parte de la futura implantacion del Sistema Mundial de 10/57 87/3
Navegacion por Satélite (GNSS) y el Plan Regional de Transicion 11/63 88/4
CNS/ATM entre otros. 88/5
4 ATM
4.1 Implantacion de Rutas RNAV
Se ha instado a los Estados/Organismos Internacionales a continuar la 5/15 | 8/10 1/10 1/10 4/9 24127 88/10
implantacién de las rutas RNAV, lo cual afecta a la Region CAR. Para 5/16 | 8/11 5/9 24/28
esta implantacion se requeriria una enmienda del Volumen I, ANP Basico | 5/22 |[10/10 25/1
CAR/SAM (Doc 8733), lo cual ha sido orientado a través del GREPECAS.| 5/23 |11/21
4.2 Implantacion de Perfomance de Navegacién Requerida (RNP)
También se ha instado a los Estados/Organismos Internacionales a la 5/23 | 8/32 1/10
implantacién de RNP. 10/17 |10/13
10/14
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4.3 Implantacion de la Separacion Vertical Minima Reducida de 300 mts
El GREPECAS ha instado a los Estados/Territorios y COCESNA a 5/27 | 8/14 1/11 2/2 3/6 25/6
implantar RVSM en las Regiones de Informacion de vuelo respectivas 5/28 |10/11 26/5
mediante un programa de implementacion por fases y utilizando un 5/29 |10/13
marco de referencia para la implantacion que fue adoptado por 5/31 |10/14
GREPECAS/10. 11/23
11/25
11/29
4.4 Planes de Contingencia ATS
El GREPECAS ha instado a los Estados/Territorios/Organismos 10/8 1/19 2/4 4/8 20/2 85/8
Internacionales a revisar los planes de contingencia entre dependencias 20/3 87/8
ATS adyacentes que fueron elaborados para la problematica Y2K y a que 24/4
los+C60 adapten para cualquier evento que podria afectar el suministro 25/3
ATS y los servicios conexos. 26/4
4.5 Programas de Garantia de Calidad ATS
El GREPECAS ha instado a los Estados/Territorios/Organismos 5/37 1/8 2/5 25/6 84/6
Internacionales a utilizar el "Material de orientacion regional CAR/SAM 5/38 |10/18 26/5 88/3
para programas de garantia de calidad de servicios de transito aéreo" 10/58
que fue adoptado por la reunion GREPECAS/10.
4.6 Coordinacién Civil/Militar e Interceptacién de aeronaves Civiles
La RAN CAR/SAM/3 inst6 a los Estados a establecer 6rganos de 5/6 1/17 5/15
coordinacion civil militar apropiados que aseguren la coordinacion de las 5/7
decisiones relativas a problemas civil y militar de gestion del espacio 5/8
aéreo, control del transito aéreo y medidas para evitar la interceptacion 5/11
innecesaria de aeronaves civiles. 5/12
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5 CNS
5.1 Apoyo ala postura de la OACI en la CMR-2003 de la UIT.
Apoyar la postura de la OACI en la CMR-2003 de la UIT para defender 9/1 1/13 2/6 5/29 88/11
los intereses y las necesidades de espectro de radiofrecuencias para la 9/2
aviacion civil. 10/19
11/39
5.2 Desarrollo e interconexion de las redes digitales regionales.
Se pretende completar la implementacion y gerencia de las redes 9/1 10/2 8/13 | 23/19 | 16/12
digitales regionales CAMSAT, E/CAR, MEVA de la Region CAR, lograr la | 13/29 |10/25 8/14 | 23/20 17/4
interconexion con la red REDDIG de Sudamérica con vista a lograr la 13/30 |10/26 8/15 24/11
plena implementacion y mejoria de los circuitos AFS requeridos y facilitar 10/27 25/11
el soporte medular para la implementacion de la ATN. 10/28 25/12
25/13
26/11
26/12
5.3 Mejoramiento y cumplimiento de las coberturas VHF/HF AMS
requeridas.
Se requiere completar y mejorar las coberturas de comunicaciones aire- 9/21 1/21 5/17 88/15
tierra VHF y HF, especialmente continuando la implementacion y mejoria | 10/2 |10/29 1/22
de estaciones VHF y HF para el servicio de las FIRS Curacao, Kingston, 10/6 1/23 2/9
Piarco y CENAMER. 2/10
3/10
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5.4 Transicion de la AFTN a la ATN. Implementacion de la porcién
terrestre de la ATN.
La mayoria de los circuitos y los Centros AFTN han sido implementados 9/2 110/20 1/24 5/18 716 25/14 88/16
conforme a los requisitos establecidos en el ANP CAR/SAM. Se 9/3 |10/21 2/11 719
requieren mejorar los circuitos y los centros AFTN que estan pendientesy| 9/4 | 10/22 3/11 8/6
continuar la transicion y el desarrollo para la implementacion de la 9/5 |10/23 8/8
porcion terrestre de la ATN. 9/6 |10/24 8/9
9/13 |11/41
5.5 Implementacion del GNSS.
Los Estados/Organismos Internacionales pretenden continuar acciones 10/1 1/25 5/19 25/15 88/17
para la planificacion e implementacion del GNSS en la Region. Entre 10/2 110/32 1/26 25/11 88/18
ellas se requiere la actualizacion y publicacion de las 10/6 |11/44 2/12
legislaciones/regulaciones nacionales que autoricen el uso del GNSS. 11/45
11/46
5.6 Intercambio de datos radar.
Se desea desarrollar la comparticion de datos radar entre dependencias 11/4 1/27 4/11 24/13 84/5
ATC con vistas a mejorar el servicio radar. Se insta a los 11/5 |10/33 1/28 5/20 24/14 85/14
Estados/Organismos Internacionales a que tengan en cuenta las 11/47 2/13 25/16 88/19
directrices regionales iniciales sobre la comparticion de datos radar que 2/14 26/13
fueron elaboradas por el GREPECAS.
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0|GREPECAS
o|NACC/DCA/1
~|C/CAR/WG
o|C/CAR/DCA
©|MEVA
S|E/CAR/IWG
Z|E/CAR/DCA

1 2 3

6 MET
6.1 Mapas de tiempo significativo de nivel medio (SWM) para las
Regiones CAR/SAM
En atencion a que no se presentan requerimientos de mapas de tiempo 10/34
significativo para el nivel medio, el WAFC de Washington no producira 11/70
mapas SWM para zonas limitadas de las Regiones CAR/SAM.

6.2 Mantenimiento de los equipos y sistemas del WAFS
Que los Estados adquieran una nueva estacion de trabajo tomando en 1/17
cuenta las especificaciones funcionales técnicas de acuerdo con la 10/35
informacién suministrada por el WAFC de Washington. Que obtengan un 11/71
contrato de servicio de mantenimiento para apoyar la operacion de la
estacion de trabajo del WAFS.

6.3 Problemas de comunicacidn en el intercambio de lainformacion
OPMET

Fueron detectado problemas de comunicaciones por el SIP COM/MET 8/3 9/5 1/33 5/25
Fase | (Centroamérica y México), también existen algunos problemas que 9/6
afectan al intercambio de informacion OPMET en el resto la Region CAR. 10/36
Para solucionar esos problemas se requiere la adopcién de acciones
pertinentes por los Estados/Territorios/Organismos Internacionales.

6.4 Proyecto especial de ejecucién (SIP) COM/MET
Como resultado de las acciones llevadas a cabo por la Oficina Regional 9/7 1/18
NACC y la Comision de Aeronavegacion, el Consejo de la OACI aprobé 10/37
también el proyecto especial de ejecucion de
comunicaciones/meteorologia aeronautica (SIP COM/MET) para la
Region CAR, abarcando el Caribe Central y Oriental, el cual se llevara a
cabo a partir de finales de septiembre del 2002.
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7.1 Plan Regional de Respuesta a un Incidente de Aviacién Civil con
Victimas Masivas.
Los Estados han acordado acciones para desarrollar un Plan de 1/27 4/12 16/18
Respuesta a Incidentes de Victimas Masivas para el Caribe. 5/31 17/3
7.2 Acuerdos de Busqueda y Salvamento (SAR) entre Estados
Se ha solicitado la atencién de los Estados/Territorios/Organismos 6/3 1/26 3/14 16/3
Internacionales para elaborar un Plan SAR para la Region CAR que 6/4 5/30 17/1
incluya los procedimientos y los recursos necesarios para la prestacion 6/5 17/2
de servicios SAR efectivos. 6/7
6/8
6/11
6/12

1A-8
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APENDICE B

REVISION DEL ESTADO DE LASCONCLUSIONESY LASDECISIONES C/CAR WG

CONCLUSIONES
No. Comentarios

En curso:

1/10b)y | b) Maiquetia no ha respondido las solicitudes de Curazao y San Juan para actudizar las

C) LOAS con la nueva norma de separacion.

c) Se requiere que la Oficina NACC OACI inste a Venezuela a completar e implementar
nueva L OAS con los Estados/Territorios CAR vecinos.

115

116

1/18 b) b) Se requieren acuerdos bilateraes entre Antillas Neerlandesas y Colombia para
implementar € circuito oral ATS Curazao ACC/Barranquilla ACC.

22 Paracumplir € inciso a) se ha establecido la nuevafecha del 15 de mayo de 2003.

U3l

1/33

2/3 Los Estadog/Territorios deberian actuaizar sus LOAS usando € nuevo formato.

2/15
Reemplazadas:

7 Reemplazada por NACC/DCA-1/16

1/8 Reemplazada por C/CAR WG-2/16

1/9 Reemplazada por NACC/DCA-1/20

112 ¢) Se reemplaza d inciso ) por: “implanten lo anterior a més tardar € 27 de noviembre de
2003 e informen ala Oficina Regional de la OACI cuando € mencionado Comitéy el
proceso de rastreo hayan sido establecidos.

124 Reemplazada por GREPECAS10/20 a10/24 y 11/41

1/26 Reemplazada por el GREPECAS. Idas Caimanesy Antillas Neerlandesas estén
desarrollando sus regulaciones.

128 Reemplazada por GREPECAS 10/33, 11/47 y C/CAR WG/3 pa. 5.22

1/29 Reemplazada por C/CAR WG/3

1/30 Reemplazada por NACC/DCA-1/20

2/1 Reemplazada por C/CAR WG/3 pa. 4.4 d 4.10

2/4 Reemplazada por C/CAR WG/3 pa. 4.18

2/5 Reemplazada por NACC/DCA-1/18

2/6

27 Reemplazada por C/CAR WG/3-3/9

2/8 Reemplazada por NACC/DCA/1

2/11 Reemplazada por GREPECAS 10/22, 10/23, 10/24 y 11/41

2/12 @) Reemplazada por GREPECA S 10/32

2/14 Reemplazada por NACC/DCA/1

2/16 Reemplazada por C/CAR WG/3-3/4

2017 Reemplazada por C/CAR WG/3-3/2

2/19 Reemplazada por NACC/DCA-1/20
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1B-2
CONCLUSIONES
No. Comentarios
Finalizadas:
110 Q)
117
1/18 Q)
2/2 La fecha de implementacion (20 de enero de 2005) y € nivel de vuelo (FL 290 — FL410,
inclusive) se han armonizado entre los planes.
2/9
2/20
DECISIONES
No. | Comentarios

En curso:
2/18

Reemplazadas:
11 Reemplazada por C/CAR WG/3-3/5
/19 Reemplazada por C/CAR WG/3-3/18
120 Reemplazada por NACC/DCA/1-1/20 y GREPECAS 11/55y 11/58
2/13 Reemplazada por C/CAR WG/3 pa. 5.22

Finalizadas:
123
1/27
2/20
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APENDICE C

PLAN DE ACCION PARA RESOLVER LASDEFICIENCIASAGA EN EL AEROPUERTO INTERNACIONAL HATO, CURAZAO,
ANTILLASNEERLANDESAS

Estado/Instalaciones.  Antillas Neerlandesas, CURACAO / WILLEMSTAD, Aeropuerto Int’l| Hato

Fecha: 25 de marzo de 2003.
Deficiencia Accion correctiva Fecha de correccion Dificultades encontradas
AGA 249C
Ayudas Visuades (Anexo 14,| 1. NOTAM a ser emitido por la Direccion | 25/3/03
Vol. I, Cap. 5 - 5.3.14.1) — Las| de Aviacion Civil notif icando falta de luces
zonas de parada no tienen luces | de zonas de parada.
enlaPistall. 2. El operador del aeropuerto entrara en un | 15/4/03
proceso de consultacion con la Direccion de
Aviacion Civil y operadores de aeronaves
para confirmar la necesidad de zonas de
parada.
3. S las zonas de parada no son necesarias, | Ciclo AIRAC
la Direccion de Aviacion Civil no las
declarard, modificard la distancia ASDA
declarada de pistay enmendara el AlP.
4. Si las zonas de paradas son necesarias, € | 31/3/04
operador del aeropuerto proveeralas luces de
zonas de paradas.
AGA 246 C
Ayudas Visuaes (Anexo 14,| El operador del aeropuerto pintard sefiales de | 30/4/03

Vol. I, Cap. 5 - 5281 & 3) —
Las sefides de ge de cale de
rodgje no existen en agunas
intersecciones de pistay cale de
rodgje

gje e calles de rodae en las intersecciones
con lapista.
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Deficiencia

Accion correctiva

Fecha de correccion

Dificultades encontradas

AGA 248 C

Ayudas Visudes (Anexo 14,
Vol. I, Cap. 5 - 5351y Tabla
AOP 1dd FASID de ANP) —La
Pisa 29 no tiene un sSstema
visua indicador de pendiente de
aproximacion.

1. El operador del aeropuerto entrard en un
proceso de consultacion con la Direccion de
Aviacion Civil y los operadores de aeronaves
para confirmar la necesidad de luces PAPI.

2. S las luces PAPI son necesarias, las
proveera e operador del aeropuerto.

30/4/03

31/12/04

Alto costo de suministro y baga
utilizacion delaPista 29 ( < 1%).

AGA 247 C

Ayudas Visudes (Anexo 14,
Vol. I, Cap. 5 - 534.1Cy Tabla
AOP1 del FASID del ANP) —La
Pista 11 tiene un sistema sencillo
de iluminacion de aproximacion
en vez de un sstema de
iluminacién de aproximacion
Categoriall.

1. El operador del aeropuerto entrara en un
proceso de consultacion con la Direccion de
Aviacion Civil y los operadores de aeronaves
para confirmar la necesidad de un sistema de
iluminacion de aproximacion de precision de
Categoria | y entregard un estudio técnico
aeronéutico ala Direccion de Aviacion Civil
solicitando aceptacion de incumplimiento del
requisito norma, s es el caso.

2. S se necesita un sistema de iluminacion
de aproximacion ce precision Categoria |,
operador del aeropuerto lo proporcionara

30/4/03

31/12/04

Alto costo de suministro y reportes
de pilotos deslumbrados por las luces
existentes.

AGA 251C

Condiciones de las superficies de
los pavimentos (Anexo 14, Vol.
[, Cep. 94 - 944) - H
pavimento de la pista tiene
grietas extensivas.

El operador del aeropuerto sdlara la
superficie de la pista.

30/6/03

El operador del aeropuerto ha
redizado un estudio  técnico
especializado que establece que las
grietas son sdlo superficiales, no
estructurales.
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Deficiencia

Accion correctiva

Fecha de correccion

Dificultades encontradas

AGA 250 C

Condiciones de las superficies de
los pavimentos (Anexo 14, Val.
I, Cap. 94 - 943) - H
pavimento de la cale de rodge
paralela tiene grietas extensivas
desde la plataforma hasta la Pista
11.

El operador del aeropuerto esta desarrollando
una nueva cdle de rodge A Oeste
realineada.

31/7/03
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2-1
Cuestion 2 del
Orden del Dia: Desarrollosen € area AGA
21 La Secretaria presentd la NE/O5 sobre certificacion y auditorias de aerédromos. Se revisd

un informe sobre e estado actual de la implantacién de la certificacion de aerédromos basado en las
informaciones proporcionadas por Estados/Territorios en reuniones regionales y en respuesta a una carta
de seguimiento de la OACI. El informe se actualiz6 con informaciones proporcionadas ala Reunion por
parte de Antillas Neerlandesas y Haiti. El informe revisado sobre el estado actual de laimplantacion de la
certificacion de aerédromos seincluye en € Apéndice a esta parte del informe.

2.2 La Reunion también revisd € Plan Preliminar de Trabajo Preparatorio parala ampliacion
del Programa Universal de Auditoria de la Vigilancia de la Seguridad Operacional de la OACI (USOAP)
a aerodromos.

2.3 La Reunion considerdé que la Decisén 2/18 del C/ICAR/WG “Seguimiento a la
Implantacién de la Certificacion de Aerddromos en los Estados/Territorios C/CAR” continuaba siendo
vélida y merecia conservarse hasta que llegara la fecha limite del 27 de noviembre de 2003 para
certificacion de aerédromos.

24 Se informo a la Reunion sobre talleres de inspector/auditor de aerédromos a celebrarse
durante el segundo semestre de 2003.



Certificacion de Aerédromos en el Area C/CAR

Avance y estado de Implantacion del Fecha de Inicio de la

Sistema de Certificacion Certificacion Gl e

Estado/Territorio

El Consejo de Ministros pasoé la legislaciéon
de aviacion — Decreto Gubernamental
“Vigilancia de la Seguridad Operacional de la
Aviacion Civil” que requiere que todos los
aeropuertos dentro de las Antillas
Antillas Neerlandesas Neerlandesas que proporcionen servicios 2003
aéreos internacionales se certifiquen a mas
tardar el 27 de noviembre de 2003. Se
estableci6 un Grupo de Trabajo sobre
Manual de Aerédromos para preparar a los

aeropuertos.
Aruba Implantado | e
Bahamas No report6 a la OACI ?
Cuba Implantado. | e

El reglamento de certificacion de aerédromos
Haiti* y sistema de licencias estan en preparacion 2003
y se finalizaran en junio de 2003

Jamaica Implantado. |

Existe un sistema parcial de certificacion de
aerédromos que se reemplazara con nuevos 2003
poderes y sistemas regulatorios incluyendo
la certificacion de aer6dromos.

En proceso de adecuar la legislacion para
Republica Dominicana que figure la certificacion de aerédromos y 2003
elaborar el reglamento correspondiente.

Reino Unido
Islas Caimanes
Islas Turcas y Caicos

! Los Estados CARICOM miembros del RASOS (Regional Aviation Safety Oversight System — Sistema Regional de Vigilancia de la Seguridad

Operacional de la Aviacién) han aprobado el establecimiento de un Grupo de Trabajo de Certificacion de Aerédromos (AC/WG) para brindar apoyo a los
Estados para que se implante la certificacion de aer6dromos a mas tardar en noviembre de 2003 y para que se preparen para las auditorias de aerédromos
USOAP de la OACI a comenzar en febrero de 2004.

S3INOISN3SI IA0IHIVINNS

V]d 73d NIAYO 13A ¢ NOILSAND V1V IDIANId VY
(S/OMMEVYD/D) TVEINTD FF1dVYD T3A0CVave ] 3a0dNeD) T3d NOINNTY va3ou3 |
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Cuestion 3 del
Orden del Dia: Desarrollosen el area AISMAP
31 La Secretaria present6 la NE/06, que trataba sobre la falta de implementaciéon AlS en las
siguientes aress:

Implementacidn de Sistema de Garantia de Calidad AISMAP,

Implementacion de Sistema Automatizado Integrado AISMAP,

Implementacion, levantamiento, calculo, publicacién e integracion de WGS-84; y

Formato, integridad, precisién y vigencia de los AIPS.
3.2 La Reunion también tom6 nota de la fata de respuesta por parte de los

Estados/Territorios a las Decisiones 2/16 y 2/17 del C/CAR/WG. La Reunion decidié establecer un
Grupo Ad hoc AIS con Antillas Neerlandesas, 1das Caimanes, IFALPA y OACI para revisar asuntos,
deficiencias y carencias AlS encontradas por los Estados del &rea del Caribe Central y proponer un Plan
de Accidn para su resolucion.

3.3 El Grupo revisd asuntos AIS/MAP comunes a muchos de |os Estados/ Territorios C/CAR
en d area. Los problemas generaes que contribuyen a la implantacion incompleta de los sistemas y
prestacion de servicios AlS en muchos Estados/Territorios en el C/CAR incluyen los siguientes:

1. Insuficiente conciencia de los requisitos AISMAP por parte de la gerencia de las Direcciones de
Aviacion Civil

2. Reconocimiento insuficiente de la importancia de AISMAP por parte de la gerencia de las
Direcciones de Aviacion Civil

3. Comunicacion interna insuficiente con la seccion AISMAP por parte de las Direcciones de

Aviacion Civil

Informacion y reuniones informativas insuficientes para la seccion AIS'MAP por |la gerenciade

las Direcciones de Aviacion Civil

Fondos insuficientes presupuestados y asignados para las dependencias AISMAP

Personal insuficiente

Capacitacion insuficiente al personal

Cursos de capacitacion insuficientes en laregion

Participacion insuficiente en las reuniones AISMAP

0. Materia de orientacion especifico insuficiente sobre implantacion de sistemas AISMAP

11. Insuficiente comparticion de conocimientos y experiencias sobre implantacion de sistemas
AIS/IMAP entre |os Estados.

&~

2BO00NO O

34 Cuba informé a la Reunién sobre la completa implementacion de WGS-84, AISQA y
Automatizacion AISMAP en su Estado.

Implantacion del WGS-84 y seguimiento al cuestionario del inventario WGS84

35 La Reunion opind que muchos Estados/Territorios no han implantado completamente e
sistema WGS-84 esencialmente debido a falta de fondos suficientes. Los aeropuertos no han tenido
levantamientos que incluyan a los obstacul os circundantes, o bien no han proporcionado alas Direcciones
de Aviacion Civil los datos, s se hizo € levantamiento. En algunos Estados/Territorios, € personal
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involucrado con AlS no esta suficientemente capacitado, o informado con respecto a laimplantacion del
WGS-84. En la mayoria de los casos € cuestionario WGS-84 no ha sido llenado. La informacion
requerida no se transmite a tiempo a las dependencias AlS para su procesamiento. Incluso s se han
tomado acciones correctivas, la informacion no se circula. En cuanto a las coordenadas publicadas de
algunos puntos limitrofes, hay discrepancias entre los Estados/Territorios/Organizaciones I nternacionales
adyacentes que comparten los mismos puntos limitrofes.

Implantacién de los Sistemas Automatizado Integrado AIS/MAP y de Garantia de
Calidad

3.6 La mayoria de los Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales no ha implantado
los Sistemas Automatizado Integrado y QA AIS/MAP debido a una falta de fondos, herramientas y/o
capacitacion adecuada.

Otros asuntos AlSSMAP

3.7 No todos los Estadog/Territorios/Organizaciones Internacionales han implantado la
Documentacion Integrada de Informacion Aeronautica. El AIP no esta en formato electronico esténdar,
lo que conduce a que los Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales apliquen formatos
diferentes. El hecho de que no hayan completado su levantamiento WGS-84 no significa que los Estados
no puedan emitir e AIP en € nuevo formato. Los Estados tienen la opcidn de publicar e AIP en € nuevo
formato con una nota indicando que las coordenadas no cumplen con e sistema WGS-84.

3.8 La Reuniéon concordd sobre la necesidad de que la OACI deberia dentar a los
Estados/Territorios aformular un Plan de Accion para resolver cada una de las deficiencias de navegacion
aérearegionaes en laesfera AISy entregar copias ala Oficina Regional de la OACI en conformidad con
la Conclusiéon /20 de NACC/DCA y la Conclusion 11/55 de GREPECAS.

3.9 Los compromisos de las Direcciones de Aviacion Civil en la esfera AlS deberian ser
delegados de manera oportuna a los oficiales respectivos directamente responsables de los servicios de
informacion aeronautica para evitar retrasos innecesarios de cumplimiento.

3.10 La Reunion recordd la necesidad de que los aeropuertos han de entregar sus cartas de
aerddromos y obstacul os actualizadas a su respectiva dependencia AlS para su publicacién y distribucion
oportunos.

311 Se deberia ampliar un programa regional de capacitacion en cooperacion con la OACI
para capecitar a persond AIS/MAP que esta directamente involucrado con la implantacion de los
sstemas WGS-84, AIS QA y Automatizacion AlS, asi como AIS'MAP en genera. Por lo tanto, la
Reunion adopt6 e siguiente Proyecto de Conclusion:

PROYECTO DE '
CONCLUSION3/1  CAPACITACION REGIONAL AISMAP DE LA OACI

Que la OACI considere aumentar € nimero de eventos educativos regionales realizados en la
esfera AISMAP en laRegion CAR.
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312 La Reunién recomendd que la OACI deberia solicitar de nuevo a todos los
Estados/Territorios C/CAR completar y entregar € cuestionario de inventario WGS-84 y enfatizar la
importancia de cumplir, y por lo tanto la Reunién adopto6 € siguiente Proyecto de Conclusion:

PROYECTO DE
CONCLUSION 32 CUESTIONARIO DEL INVENTARIO DE LEVANTAMIENTO SOBRE
EL ESTADO DE IMPLANTACION DEL WGS-84

Que se inste a los Estadog/Territorios del Caribe Centra a completar € Cuestionario de

Inventario de Levantamiento sobre €l estado de implantacion WGS-84 y a enviarlo a la Oficina
NACC dela OACI améstardar € 30 de junio de 2003.

313 Actualmente, el modelo integrado AIP esta anexo a Manual AlS (Doc 8126) impreso. El
Grupo sugirio que la OACI ponga a disposicion de los Estados/Territorios este modelo electronicamente
para efectos practicos, y por lo tanto formulé e siguiente Proyecto de Conclusion:

PROYECTO DE ]
CONCLUSION3/3  MODELO AIP OACI EN FORMATO ELECTRONICO

Que seinste ala OACI aconsiderar la posibilidad de enviar alos Estados/Territorios una version
electronica (software de procesador de palabras u hoja de calculo) del Modelo AIP (Apéndice del
Doc 8126) a més tardar € 30 de abril de 2003, con vistas a ser usado como base para la
elaboracion de su respectiva AIP en € nuevo formato.

314 Para tratar con eficacia los problemas fundamentales que contribuyen a la implantacién
incompleta de los sistemas y disposiciones AlS, la Reunion acordé e siguiente Proyecto de Conclusion:

PROYECTO DE ,
CONCLUSION 34  IMPLANTACION COMPLETA DE LOS SERVICIOS AISMAP PREVIA
A LASAUDITORIAS USOAP ATSY AGA DE LA OACI

Que, dado & impacto directo que tiene € hecho de disponer de informacion AIS'MAP integra,
precisa y oportuna en e formato requerido, incluyendo las coordenadas WGS-84, para la
seguridad de las operaciones de aeronaves, los Estados/Territorios han de finalizar la completa
implantacion de Sistemas de Garantia de Calidad y Automatizacién AIS'MAP, incluyendo b
Documentacion Integrada de Informacion Aeronautica, en preparacion para las auditorias
USOAP ATSy en Aerddromos de la OACI que estan programadas para comenzar en febrero de
2004.

3.15 Se revisd un informe del estado de implantacion del WGS-84, basado en la informacion
proporcionada por los Estados/Territorios durante reuniones regionales y en respuesta a una carta de la
OACI de seguimiento de la implantacidn enviada a los Estados/Territorios. El informe revisado del
estado de implantacion ded WGS-84 se incluye en e Apéndice a esta parte del informe.

3.16 Se informé a la Reunion sobre un Seminario CAR/SAM de Garantia de Calidad AIS a
celebrarse en octubre de 2003, sujeto a que un Estado/Territorio ofrezca ser anfitrion del evento.
También se informd ala Reunion sobre la tarea vigente del Subgrupo AISMAP del GREPECAS de
preparar material de orientacion sobre QA AIS que se espera estard disponible para los
Estados/Territorios hacia finales de 2003.
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APENDICE

STATUSOF IMPLEMENTATION OF WGS-84/ESTADO DE IMPLANTACION DEL WGS-84

Fully Partially
implemented/ implemented/
STATE/ESTADO Totalmente Par cialmente Remarks/
implantado Implantado* Comentarios

1 2 3 4
Aruba 3
Bahamas 4
Cayman Idlands 2
Islas Caimanes
Cuba 7
Dominican Republic 1
Republica Dominicana
Haiti 6
Jamaica 5
Netherlands Antilles 3
Antillas Neerlandesas
Turks and Caicos Idands
Idas Turcasy Caicos
United States
Estados Unidos

There is a plan for surveying main aerodrome(s) navaids, obstacles and ATS fixes. No WGS-84
data published in AIP. Financia assistance could be required (ICAO - SIP)

- Hay un plan para levantamiento del(los) aerédromo(s) principal (es), ayudas para la navegacion
aérea, obstaculos y puntos de referencia ATS.  Informacion WGS-84 no publicada en € AIP.
Podria necesitarse ayuda financiera (SIP— OACI).

Survey completed for main aerodrome(s), navaids, and ATS fixes for all PIARCO aerodromes,
results were published in new AIP edition. Coordinates for boundaries with PTARCO FIR require
coordination among adjacent States/Territories.

- Levantamiento terminado para €l(los) aerdédromo(s) principal(es), ayudas para la navegacion
aérea y puntos de referencia ATS para todos los aerddromos PIARCO. Los resultados se
publicaron en la nueva edicién de la AIP. Las coordenadas para los limites con la FIR de
PIARCO requieren coordinacion entre los Estados/Territorios adyacentes.

NIMA Survey completed for aerodrome(s) but results to be published.
- Levantamiento NIMA terminado para los aerddromo(s), pero aun tienen que publicarse los
resultados.
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Survey completed for main aerodrome(s), navaids, and ATS fixes, coordinates were partially
published in AIC’'s for RNAV procedures (ASAC project).

- Levantamiento terminado para €l(los) aerddromo(s) principal(es), ayudas para la navegacion
aérea y puntos de referencia ATS. Las coordenadas fueron parcialmente publicadas en AICS
para procedimientos RNAV (proyecto ASAC).

Survey completed for main aerodrome(s), navaids, and ATS fixes, results were published in new
AlIP edition. FIR Coordinates for boundaries require coordination with adjacent
States/Territories.

- Levantamiento terminado para el(los) aerédromo(s) principal(es), ayudas para la navegacion
aéreay puntos de referencia ATS. Los resultados fueron publicados en la nueva edicion del AlP.
Coordenadas limitrofes con la FIR requieren coordinacion entre los Estados/Territorios
adyacentes.

Some surveys were started but prevailing situation in the State/Territory stopped the process.
Financia assistance could be required (ICAO - SIP)

- Se empezaron algunos levantamientos pero la situacion prevaleciente en e Estado/Territorio
frend el proceso. Podria necesitarse ayudafinanciera (SIP — OACI).

FIR boundary Coordinates require coordination with adjacent States/Territories.
- Coordenadas limitrofes con la FIR requieren coordinacion entre los Estados/Territorios
adyacentes.

Note: For column 3 no obstacles wer e surveyed
Nota: Parala columna 3 no se hizo levantamiento de obstaculos.
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Cuestion 4 del
Orden del Dia: Desarrollosen €l area ATM
4.1 La Reunion activd un Grupo Ad hoc para tratar los asuntos ATM incluyendo

representantes de todos los Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales que participaron en la
Reunion. Las funciones de Relator fueron llevadas a cabo por la Sra. Ledlie Cary de Estados Unidos.

4.2 El Grupo Ad-hoc ATM tom6 nota de la informacidn presentada por la Secretaria en la
NE/Q7 sobre las Conclusiones y Decisiones en € campo ATM adoptadas por |a Reunion GREPECAS/11
celebrada en Manaus, Brasil (Diciembre 2002) y la Reunion NACC/DCA/1 celebrada en Gran Caiméan,
Idas Caimanes (Octubre 2002).

4.3 Basado en varias notas de estudio (de laNE/11 ala NE/15) presentadas por Haiti tratando
una propuesta de ruta ATS, Implantacion RV SM, Planificacion de Contingencia ATS, Cartas de Acuerdo
y Garantiade Calidad ATS, los resultados de |a Reunion sobre estos asuntos se exponen a continuacion.

Asuntos de la Gestion del Espacio Aéreo (ASM)
Rutas ATS

4.4 La Reunion examind informacion disponible sobre € estado de las siete rutas ATS
propuestas durante la Reunion C/CAR/WG/2 celebrada en Petion Ville, Haiti, 18 al 22 febrero de 2002
siguientes:

Panama City / San Juan, Puerto Rico
Santiago de Cuba/ Port-au-Prince
Santiago de Cuba/ Montego Bay
Santiago de Cuba/ Cap Haitien

Cap Haitien / Puerto Plata

Kingston / Great Inagua

Cabo Codera/ Miami UL304

45 La Reunion consider6 que la ruta propuesta Santiago de Cuba/Cap Haitien no era factible
debido a unarestriccio n de espacio aéreo alrededor del aeropuerto militar estadounidense de Guantanamo
que larutatendria que cruzar. La Reunion opind que se deberiaretirar la consideracion de este segmento
de ruta.

4.6 El segmento de ruta ATS Cabo Codera / Miami (UL304) ha sido publicado con
excepcion de ese segmento dentro de la FIR de Miami donde existe una ruta convencional. Este asunto
fue considerado como concluido.

4.7 El segmento de ruta ATS Kingston/Great Inagua ha sido modificado por los Estados
afectados para asi despgjar espacio aéreo restringido arededor del aeropuerto militar estadounidense de
Guantanamo. La nueva trayectoria de ruta es Kingston / BY GON/Great Inagua. Jamaica sometera una
solicitud a la Oficina NACC de la OACI para proponer una enmienda al ANP CAR/SAM con €l
propdsito de incluir esta ruta.
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4.8 Se estan coordinando los cuatro segmentos de rutas ATS restantes entre los Estados
afectados y la IATA. La Reunion exhortd a Grupo de Tarea Rutas ATS a concluir la coordinacion
necesaria para estas rutas.

4.9 Haiti present6 ala Reunion una solicitud pararealinear A315 entre OBN y PJG, quitando
la bifurcacién en CRO. La Reunién reconocio € beneficio significativo que obtendrian los usuarios de
esta ruta.  Sin embargo solo dos de los tres Estados interesados estaban presentes para examinar esta
solicitud. La Reunién tomo nota de que otras rutas ATS serian afectadas por |a realineacion propuestay
que no era posible tratar estos asuntos sin la participacion de Republica Dominicana. Se acordd que esta
realineacion de ruta se agregara a la lista de rutas a ser coordinada por € Grupo de Tarea Rutas ATS.

4.10 Dada la multitud de asuntos ATM a estudiarse con mayor profundidad, incluso entre
reuniones del C/CAR, se propuso activar un nuevo Grupo de Tarea ATM desactivando € Grupo de Tarea
Rutas ATS que habia sido creado en la Primera Reunién del Grupo de Trabajo C/CAR, e incorporando
sus tareas a nuevo Grupo de Tarea ATM. Los Términos de Referenciay € Programa de Trabajo del
Grupo de Tarea ATM deberén elaborarse proximamente para ser adoptadas a mas tardar en la reunion
C/ICARWG/4. El Sr. Randolph Jones de Jamaica fue elegido Relator del Grupo de Tarea ATM. Por lo
tanto, la Reunion adoptd la siguiente Decision:

DECISION 3/5 GRUPO DE TAREAATM

Se establece un nuevo Grupo de Tarea ATM, conformado por miembros de Antillas
Neerlandesas, Cuba, Estados Unidos, Haiti, Idas Caimanes, y Jamaica (Relator), desactivando €l
Grupo de Tarea ATS e incorporando € Programa de Trabajo del Grupo desactivado en el nuevo
Grupo creado.

I mplantacion RVSM

411 La Reunion tomo nota de las acciones relevantes a la implantacion RVSM en las
Regiones CAR/SAM incluyendo las siguientes, que deberan formar parte del Programa de Trabgjo del
Grupo de Tarea ATM:

El RVSM sera implantado en una fase Unica desde e FL290 al FL410, inclusive,
simultdneamente con la Region NAM Region € 20 de enero de 2005;

Los puntos de contacto en cada Estado/Territorio para ATS y aprobacion de aeronaves y
operadores seran proporcionados a la Oficina NACC de la OACI;

Los sistemas ATC automatizados seran evaluados para modificaciones necesarias para acomodar
RVSM;

Los Estados/Territorios realicen un andlisis sobre la ocupacion de niveles de vuelo para uso en la
elaboracion de sus planes nacionales de implantacion de RVSM; y

Los Estados participen de manera amplia y comprometida en las reunionedtalleres del
RLA98/003.

412 La Reunionidentificd alas siguientes personas que fungirdn como puntos de contacto de
los Estados/Teritorios presentes para los asuntos ATM, y acordd proponer un Proyecto de Conclusion
conforme se presenta a continuacion:
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ATS OPSAIR
Antillas Neerlandesas Rolando Emers S. Mercelina
Cuba - José Manuel Vega Por definir
Estados Unidos Brian Throop Robert Svain
Haiti - Jacques Boursiquot Joseph Laurent Dumas
Islas Caimanes - Jeremy Jackson Richard Smith
Jamaica - Patrick Stern Howard McCala

PROYECTO DE
CONCLUSION3/6 PUNTOSDE CONTACTO PARA RVSM

En apoyo a las Conclusiones 11/26 y 11/27 del GREPECAS, los Estados/Teritorios del Caribe
Central que todavia no lo han hecho, proporcionen los puntos de contacto del Proveedor de
Servicio ATS y de la Autoridad Estatal de Aprobacion para Aeronaves y Operadores a Relator
del Grupo de Tarea RVSM ded Comité ATM del Subgrupo ATM/CNS del GREPECAS a través
dela OficinaNACC de laOACI amastardar € 15 de mayo del 2003.

Coordinacién Civil/Militar

413 La Reunion tratd los asuntos sobre la activacion y coordinacion para € Area W-1001.
Durante 2001, Estados Unidos cambi6 la activacion del Area W-1001 a sistema NOTAM. ARTCC
Miami es responsable de publicar e NOTAM internacional en representacion del USN e informar a ACC
Habana verbamente de los horarios y altitudes de activacién. En turno, ACC La Habana coordina la
informacién con los ACCs de Kingston y Puerto Principe.

414 Los Estados afectados (Cuba, Estados Unidos, Haiti y Jamaica) informaron estar
satisfechos con e sistema de coordinacion civil/militar actual para e Area W-1001. Este asunto fue
considerado por la Reunién como concluido.

Asuntosdel Serviciode Transito Aéreo (ATS)

Cartas de acuerdo entre los ACCS del Caribe Central y dependencias de los espacios
aéreos adyacentes.

4.15 La Reunion tomé nota de la muestra de formato de Carta de Acuerdo (LOA) elaborada
durante la reunién del C/CAR WG/2 en Petion Ville, Haiti, del 18 al 22 de febrero de 2002. Los
Estados/Territorios notaron que a actualizar sus Cartas de Acuerdo bilaterales deberian usar e formato
acordado.

4.16 Al revisar @ formato LOA, la Reunion tomo nota que la implementacion RVSM no
requerira un cambio significativo. La separacion vertical se trata dentro del formato existente, y dard
cabida facilmente a las modificaciones necesarias para RV SM.
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4.17 También la Reunién tomd nota que las Cartas de Acuerdo entre Venezuela y los
Estados/Territorios CAR estan significativamente desactualizadas. Como resultado, la separacion de 10
minutos y/o separacion longitudinal RNAV de 80 NM no se usa entre aeronaves que entran a la FIR
Maiquetia en las rutas ATS UL 795, A516, G342, A300 y UL 337, penalizando por |o tanto a los usuarios
y otros ACCSy Estados. En consecuencia, la Reunion adoptd e siguiente Proyecto de Conclusion:

PROYECTO DE ,
CONCLUSION3/7 REVISION DE LAS CARTAS DE ACUERDO ATS DE LOS
ESTADOS/TERRITORIOS CAR CON VENEZUELA

Que la OACI, en nombre de los Estados/Territorios CAR, exhorte a Venezuela a cooperar en la
revision, coordinacion e implementacion de Cartas de Acuerdo ATS entre Maiquetia ACC con
Curacao ACC y San Juan ACC paraque seincluya e uso de separaciones de 10 minutos/80 NM.

Plan de Contingencia ATS para el Caribe Central

4.18 La Reunidn discutié como proceder con la elaboracion de un plan de contingencia
regional ATS. Cuba presentd y entregd una copia de su plan de contingencia ATS nacional, en €l cual se
describen elementos que van desde fallas parciales de comunicaciones hasta falla total operacional.
Basado en € Plan de Cuba mencionado, la Reunion elaboré una plantilla preliminar que otros
Estados/Territorios podrian adaptar para su uso nacional. El Grupo podria revisar esta plantilla, que se
presentaen e Apéndice a esta parte del informe, con el propésito de elaborar e Plan de Contingencia
para el Caribe Central. Asimismo, se acordd que los Estados/Territorios deberian elaborar o actualizar
sus planes nacionales y entregar una copia a la Oficina NACC de la OACI a més tardar € 27 de
noviembre de 2003.

Programas de Garantia de Calidad ATS

4.19 LaReuniondiscutio € avance de la elaboracion de los Programas de Garantia de Calidad
ATS dentro ddl Caribe Central. Jamaica informé que habia participado en e Taller OACI de QA y que
previamente habia instituido un programa de QA. Cuba inform6 que ha eaborado € proceso para d
programa ATS QA y que éste se implantara simultaneamente con e programa QA de la aviacion civil
completo. Idas Caimanes informd que tiene un proyecto de documento QA y que estd elaborando su
programa. Haiti tiene algunos procedimientos instalados y espera que € programa QA esté listo para
noviembre de 2003. Antillas Neerlandesas informo que tiene una legisdlacion que exige a los Proveedores
de ATS tener un programa QA ATS; sin embargo, esta en proceso de privatizar su ATSy como resultado
s ha dgiado pendiente tempora mente la elaboracion de un programa QA en espera de la reorganizacion
mencionada.

Investigacion deincidentes ATS

4.20 La Reunion tomd nota que los Estados/Territorios del Caribe Central estén elaborando
procedimientos de investigacion de incidentes ATS en conjunto con sus programas de QA ATS.
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45
OtrosasuntosATM
Revision del Sistema de Asignacion de Codigos SSR
421 Jamaica inform6 ala Reunion sobre |as dificultades que estén teniendo con las salidas en

ruta hacia los Estados Unidos y las series de codigos SSR asignados para la FIR Kingston. ElI ANP
CAR/SAM asigna las series de cddigos 5000 y 5100 ala FIR Kingston para operaciones internacionales.
Ambas series de codigos estan designadas para otros usos en la FIR Miami, 1o que da como resultado que
en Kingston, Havana o Miami Center se presenten duplicidades y necesidades de cambios de cddigos
SSR en las dependencias ATS mencionadas. Después de estudiar la tabla de asignacion de series de
codigos SSR del FASID ANP CAR/SAM y e Plan de Asignacion de Codigos SSR NAM, se determind
gue habia pocas aternativas posibles.

4.22 Cuba ofreci6 intercambiar una serie de codigos con Jamaica. La FIR Havana utilizariala
serie 5100 para sdlidas internaciona es desde Cuba, ya que no afectan alaFIR Miami. LaFIR Kingston
utilizaria la serie 6700 para vuelos internacionales. Esta propuesta de solucion se coordinara con la
OficinaNACC de la OACI para su consideracion y aprobacion.

4.23 Ademés, Jamaica solicit6 alos Estados Unidos andlizar la posibilidad de aceptar ya seala
serie de codigos 0600 6 0700 para vuelos internacionales en direccion norte. Estos bloques de codigos se
utilizan actuamente por la FIR Kingston para operaciones nacionales. Durante la reunidn, Estados

Unidos expresd que evaluaria la incidencia de estas propuestas en su espacio aéreo e informaria sus
consideraciones lo antes posible. Al momento de redactarse este sumario final, se recibio la respuesta de
Estados Unidos expresando que aprobaba € uso de series de codigos 6700 y 0700 desde la FIR Havana.
La OficinaNACC de la OACI no tiene objeciones a esta solucién provisional, por 1o que se encaminarala
correspondiente enmienda a la Tabla de Asignacién de Codigos SSR del FASID. Podria necesitarse un

andliss més profundo de |os sistemas de asignacion de codigos SSR de las Regiones CAR/SAM y NAM

para resolver todas las dificultades de uso de las series de codigos SSR.

4.24 En resumen, e Grupo de Trabgo C/CAR ha convenido proponer las enmiendas descritas
a continuacion, a la tabla de asignacion de codigos SSR contenida en € Apéndice B a la Parte V del
FASID ANP CAR/SAM:

a) gue se sustituya la asignacion de la serie de codigos 6700 a la FIR Havana por la serie
5100;

b) que se sustituya la asignacion de la serie de codigos 5100 a la FIR Kingston por la serie
6700;

C) gue se sustituya & “uso interior” de la serie de codigos 700 asignados a la FIR Kingston

por “uso internacional”; y

d) gue se sustituya @ “uso internaciona” de la serie de cddigos 500 asignado a la FIR
Kingston por “uso interior”.

4.25 También, la Reunion discutid la necesidad de examinar y modificar los Planes de
Asignacion de Codigos SSR CAR/SAM y NAM ya que afectan a otros Estadog/Territorios en las
Regiones. Asimismo, se informo a la Reunidn que estan surgiendo varios conflictos dentro y adyacentes
alaFIR San Juan a establecerse servicios de control radar adicionales en las FIRS de la Region CAR.
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PROYECTO DE , , ,
CONCLUSION3/8 REVISION DEL SISTEMA DE ASIGNACION DE CODIGOS SSR DE

LASREGIONES CAR/SAM Y NAM

Se ingda a las Oficinas NACC y SAM de la OACI a convocar a los Estados
Territoriog/Organizaciones Internacionales de las Regiones CAR/SAM para evaluar y considerar
la posibilidad de proponer una enmienda integral coordinada a los sistemas de asignacion de
cédigos SSR, con vistas a resolver los problemas y las diferencias que se presentan en los
sistemas de asignacion de cddigos SSR que se usan en |os espacios aéreos de Houston Oceanic,
Miami y San Juan Oceanic con € Sistema de Asignacion de Codigos SSR establecido en €
FASID ANP CAR/SAM parad resto de las FIRS de las Regiones CAR/SAM.
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Aprobacion: Este Plan ha sido aprobado por e Director de

Revisones/Pruebas: Este Plan sera revisado, simulado y probado durante intervalos apropiados y con la
participacion de los departamentos involucrados de la Direccion de y € Centro de Control
de Transito Aéreo de

Enmiendas: Las enmiendas realizadas a este Plan deberan ser conocidas por los afectados con no menos
de 72 horas antes de la horay fecha de entrada en vigor.

Firmaded Director

Fecha de entrada en vigor:
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Este Plan ha sido desarrollado con € objetivo de detallar los arreglos de contingencia que
permitiran e seguimiento del trénsito aéreo naciona e internaciona en el caso de una
degradacion de los digtintos servicios y sistemas del trénsito aéreo en el ACC

Las diversas circunstancias en torno a cada Situacion de contingencia, impiden establecer
procedimientos detallados que hayan de seguirse con exactitud. No se pretende recoger en este
Plan e ciento por ciento de situaciones especificas, e objetivo fundamental es guiar a
controladores aéreos, Supervisores y Jefes de Turno en procedimientos generales que puedan
Seguir en situaciones de contingencia.

Este Plan se activard durante aguellos periodos en que e ACC , las @reas o entidades
adyacentes pierdan la habilidad de prestar eficazmente servicios de comunicaciones, navegacion,
vigilanciay otros.

Para los casos criticos se han disefiado fichas de accién, de manera que los Jefes de Turno y
Supervisores puedan guiarse rapidamente a tomar las decisiones que correspondan con cada
caso.

Este plan ha sido disefiado para garantizar la seguridad continua de la navegacion dentro de la
FIR y minimizar demorasy molestias a los distintos operadores.

Los Jefes de turnos y Supervisores bgjo la supervisiéon del Jefe de Operaciones del ACC ,
guedan encargados del cumplimiento de este Plan, para lo cua tomarén las medidas que se
requieran, pudiendo adicionar medidas en aquellos casos que no se consignan en este Plan o
cuando condiciones de emergencias o desastres asi 1o requieran.
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1. GENERALIDADES

11

12

13

14.

Cuando € Jefe de Turno recibe e aviso de un controlador de un sector determinado de una
contingencia procedera de inmediato a poner en marcha el “Plan de Aviso de Contingencia” y
enviara a Supervisor a sector que presenta la contingencia o se personara el mismo, delegando
en otro controlador € inicio del Plan de Aviso.

Se cancelard los periodos de descanso acordados en aquellos sectores que presenten una
contingencia y en aguellos que aungue no estén en contingencia se requiere del persona de
descanso asignado a ellos para reforzar otras actividades relacionadas con la contingencia que
esta teniendo lugar.

Los Jefes de turnos, Supervisores y controladores del ACC una vez conocido de una
contingencia actuarén guiandose por |as fichas de actuacién confeccionadas para cada caso y por
las instrucciones de este Plan de Contingencia.

Este Plan debera ser de conocimiento de aquellas Oficinas de Aproximacion o Torres de Control
que estén designadas como alternativas de comunicaciones del ACC y se espera que los
controladores de esas entidades obren en correspondencia con este Plan.

FALLA DEL EQUIPO DE RADIOCOMUNICACIONES (AMS) EN TIERRA.

2.1. Determinacion dela falla.

2.11. Compruebe que la fala no esta originada por € ma funcionamiento de uno de los
dispositivos en su sector. (pedal, interruptor del audifono, seleccidn de frecuencia etc.)

2.1.2. Determine s lafala es sdlo de recepcion o en ambos sentidos. Por gemplo transmita a
ciegas a una aeronave dentro de cobertura y que ya estaba en contacto con usted, que
cambie ala frecuencia secundaria designada para su sector.

2.1.3. S determinaque lafallaes solo en recepcion y la frecuencia secundaria funciona, obre en
consecuencia, instruyendo a resto de las aeronaves a cambiar atal frecuencia secundaria.
Avise de cambio de frecuencia a Jefe de Turno, areas y dependencias adyacentes y
contintie & control normalmente.

2.14. S lafdlaesentransmision de lafrecuencia primaria, trate de que le envien una aeronave
a la frecuencia secundaria asignada a su sector para comprobar que la misma esta
funcionando correctamente.

2.15. Repita @ procedimiento anterior de ser necesario en la frecuencia 121.5 asignada a su
sector.

2.1.6. De edtar funcionando correctamente, solicite a la aeronave con la que ha establecido
contacto que cambie a la frecuencia primaria de su sector y que transmita a aire que la
frecuencia primaria de su sector esta fuera de servicio en transmision y que se requiere
gue todas las aeronaves cambien ala frecuencia secundaria o de emergencia segin sea el
caso.

2.1.7. Avise lo antes posible a Supervisor, sectores 'y areas adyacentes de la nueva frecuencia
que esta utilizando.

2.1.8. Deencontrarse fuerade servicio lafrecuencia secundaria, trate de ocupar lafrecuencia de
emergencia el menor tiempo posible pasando el sector afalatota cuando le sea posible.
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2.2. Fallatotal.

221

De comprobarse que la falla es total tanto en los equipos primarios como secundarios y
de emergencia, declare su sector en [CONTINGENCIA DE COMUNICACIONES
avisando de inmediato a Jefe de Turno y aplique los procedimientos generales
establecidos.

2.3. Procedimientosgenerales.

231

2.3.2.

2.33.

2.34.

2.35.

El controlador radar debera verificar en la pantalla radar que aeronave o aeronaves estan
en configuracién de descenso 0 ascenso y cerciorarse que estan libre de conflictos en los
préximos 10 minutos durante tal maniobra.

En las tirillas de control e controlador asistente encerrara en un circulo las
identificaciones de las aeronaves que se requieren pasar a frecuencia de sectores o &reas
adyacentes.

El controlador asistente debera avisar de la contingencia ala Oficina de Aproximacién o
Torre designada en este Plan como dternativa de comunicaciones e informara la
identificacion de las aeronaves que es necesario avisar del servicio radar terminado y del
cambio de frecuencia

El controlador radar avisara a las aeronaves en la frecuencia a través de la retransmision
de una aeronave bajo control de otro sector o &rea adyacente de la fala de
comunicaciones de sector y que se requiere todas las aeronaves en esa frecuencia llamen
alafrecuencia de Aproximacion o Torre designada.

El controlador asistente avisara de la autorizacién ATC a la Oficina de Aproximacién o
Torre para cada aeronave, inmediatamente después de coordinada con los ACC
adyacentes.

2.4. Minimas de separacion.

241

24.2.

24.3.

24.4.

245

Las aeronaves que se encontraban dentro de la FIR o proximas a entrar de las cuaes se
habia aceptado la transferencia radar se mantendran con tal separacion hasta que
abandonen la FIR o € &rea de responsabilidad del sector manteniéndose al minimo
posible los cambios de nivel innecesarios.

El controlador radar coordinaré con las &reas adyacentes la aceptacion de los tréficos bajo
su control hasta ese momento, al nivel Ultimo asignado ala aeronave y de la cud recibié
acuse de recibo, hubiese sido previamente coordinado con e érea adyacente o no.

El Supervisor avisara alas areas adyacentes de la falla de comunicaciones aire/tierra total
en € sector, cancelando a partir de ese momento la transferencia radar, y solicitando que
las aeronaves entrando ala FIR o hagan con 10 minutos de separacion longitudinal ¢ 80
millas RNAV a mismo nivel y niveladas en € punto de entrada a la FIR e informando
ademas de la frecuenciay nombre de la oficina a contactar.

L os vuelos que despeguen de aeropuertos nacional es que sobrevuelen o tengan un destino
dentro del sector afectado serén espaciadas a5 minutos entre ellas sin importar € nivel de
vuelo.

En dependencia de la situacion del sector, relativo a las condiciones meteorol Ggicas,
areas militares activadas que no puedan ser cancel adas, radioayudas a la navegacion fuera
de servicio, el Jefe de Turno pudieravariar € flujo de aeronaves a aceptar a 5 minutos o
40 millas entre aeronaves sin importar € nivel de vuelo y punto de entrada al sector.
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2.5. Rutas alternativas.

25.1. En € caso de que se prevea que la fala se extenderd mas allé de dos horas, € Jefe de
Turno podra proponer a , € uso de las rutas emergentes alternativas de
emergencia establecidas en este Plan y previstas para |os distintos sectores.

252, Se tramitard con €@ Departamento de Informacion Aerondutica € envio de las
notificaciones correspondientes a los usuarios y de redlizar las coordinaciones con los
Jefes de Operaciones de los ACC adyacentes.

25.3. El aviso alas &reas adyacentes se realizara con no menos de 30 minutos de anticipacion.

25.4. En caso de deterioro de la situacion presentada en el sector y de la sobrecarga e impacto
gue pueda tener la situacion para la seguridad de los vuelos, € Jefe de Operaciones podra
proponer a las instancias superiores el cierre parcial del sector y € desvio de aeronaves a
otros sectores.

2.6. Regreso a las operaciones normales.

26.1. En cuanto se conozca e retorno a la normalidad de las frecuencias afectadas
Supervisor avisara a los controladores de probar las frecuencias afectadas, incluyendo
frecuencias primarias, secundariasy de emergencia.

2.6.2. Decomprobarse € estado satisfactorio de las frecuencias, los controladores avisaran alas
Oficinas de Aproximacion o Torre de laterminacion de la contingenciay que instruyan a
las aeronaves a contactar € sector en lafrecuencia primaria del sector y en caso de no ser
posible que retornen a la frecuencia de la Oficina de Aproximacién o Torre.

2.6.3. Después de cumplido este paso los controladores avisaran al supervisor que estén listos
parainiciar las operaciones norma mente.

2.6.4. El Supervisor cancelara primeramente e uso de las rutas alternativas de haber estado
implementadas y coordinara a partir de los proximos 15 minutos € retorno a la
separacion radar y de todas las operaciones ala normalidad.

3. FRECUENCIA BLOQUEADA

En € caso de que la frecuencia de control esté bloqueada inadvertidamente por € transmisor de una
aeronave cumpla con |os siguientes pasos.

3.1
3.2.

3.3.

34.

Intente identificar |a aeronave que origina el blogqueo.

S se identifica la aeronave, trate de establecer contacto con la misma en la frecuencia de
emergencia, por SELCAL, por lafrecuencia de le empresa de la compariia, en lafrecuencia aire-
aire para uso de las tripulaciones (poner frecuencia) MHZ, o por cuaesguiera otros medios de
comunicacionesy s la aeronave esta en tierra por contacto directo con latripulacion através del
representante de Operaciones.

De establecer contacto con la aeronave, instruya a la tripulacion para que cambie de inmediato la
frecuencia del transmisor con problemas o tome las medidas adecuadas para interrumpir €
blogueo de la frecuencia.

En caso de que la tripulacion requiera realizar una prueba de frecuencia, otorgue una frecuencia
secundaria que no esté en uso, para evitar € bloqueo de su frecuencia primaria.



TERCERA REUNION DEL GRUPO DE TRABAJO DEL CARIBE CENTRAL (C/CAR WG/3)
SUMARIODE DISCUSIONES
APENDICE A LA CUESTION 4 DEL ORDEN DEL DiA

4. USO NO AUTORIZADO DE LA FRECUENCIA ATC

Cuando ocurran transmisiones falsas y engafiosas por algunas de las frecuencias del ACC e
controlador debera de inmediato:

4.1. Corregir cuaquier instruccién o autorizacion falsa o engafiosa.

4.2. Emita un mensgje en la frecuencia advirtiendo a todas |as aeronaves en su frecuencia que se han
transmitido instrucciones o autorizaciones fal sas.

4.3. Avise de nmediato a Supervisor que su sector est& teniendo lugar [USO NO AUTORIZADO|

[DE FRECUENCIA].

4.4. El Supervisor debe avisar de inmediato a Supervisor de Comunicaciones, para que se localice de
inmediato la fuente de transmisién y se dé por terminada la transmision.

4.5. Instruya a las aeronaves a verificar toda instruccion o autorizacion que se les transmita antes de
gjecutarlas.

4.6. Difunda dos veces en su frecuencia el siguiente mensgje:

4.6.1.

4.6.2.

A TODAS LAS AERONAVES EN (frecuencia)) SE HAN DETECTADO
AUTORIZACIONES FALSAS, VERIFIQUEN CON CENTRO ANTES DE
EJECUTAR CUALQUIER INSTRUCCION.

ALL AIRCRAFT ON (frequency), FALSE CLEARANCE AND INSTRUCTIONS
HAVE BEEN DETECTED ON THIS FREQUENCY, VERIFY ALL
INSTRUCTIONS OR CLEARANCE BEFORE COMPLY, WITH

CENTER.

4.7. De ser posible instruya a las aeronaves a cambiar a la frecuencia secundaria publicada en las
cartas Jepessen y que usted conozca sin radiodifundir tal frecuencia.
4.8. Avise alas agronaves cuando cese la transmision de instrucciones o autorizaciones falsas.

5. FALLODELAS COMUNICACIONESDEL SERVICIO FIJO AERONAUTICO (AFS)

5.1. Determinacion delafalla.

5.11

512

5.13.

5.14.

Cuando se presente unafallaen el sissema MEVA e Supervisor comprobard s lafdlaes
en todos los sistemas incluyendo la AFTN.

Avisara alos controladores de comprobar s |a linea de emergencia con e ACC de
funciona normal mente.

Compruebe ademas la linea directa con € ACC de , aungue no esté dentro del
sistema MEVA.
Compruebe con € Supervisor de Comunicaciones s no ha sido posible pasar € sistema

AFTN por SITA.

5.1.5. De encontrarse de dta la linea emergente con € ACC de , las coordinaciones con
este ACC seredlizaran por esta via.
5.2. Fallatotal.
521. De comprobarse que existe una fala en e MEVA, se declarara d ACC en

CONTINGENCIA DE COMUNICACIONES TOTAL| s incluye la AFTN o

PARCIAL| con servicio AFTN, con servicio en la linea emergente de 0 con
servicio en AFTN y linea emergente con
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52.2.

En e caso de que se presente una falla que incluya ademés e sistema de teléfono
comercial se declarara una EMERGENCIA DE COMUNICACIONES.

5.3. Procedimientosgenerales.

53.1.

5.3.2

5.33.

5.34.

5.35.

5.3.6.

5.3.7.

5.38.

5.3.9.

5.3.10.

5.3.11

El controlador radar deberd verificar en su pantalla radar que aeronave o aeronaves estan
en configuracion de descenso 0 ascenso y cerciorarse que acanzardn y mantendran el
nivel de vuelo asignado antes de llegar a punto de sdidadelaFIR , delo contrario
tomaran las medidas adecuadas, incluyendo el vectoreo para evitar que dichas aeronaves
entren a la FIR adyacente ascendiendo o descendiendo, a menos que se haya recibido
aprobacion del ACC involucrado paratal operacion.
En las tirillas de control e controlador asistente encerrard en un  circulo las
identificaciones de las aeronaves que se requieren pasar afrecuenciade areas adyacentes
y de las que no se habia iniciado la transferencia radar, para que € controlador radar
instruya a estas aeronaves a realizar contacto con dichas areas y solicitar la aprobacién
dd nive.
El Supervisor debera llamar a los ACC adyacentes por la linea telefonica comercia y
avisara de la fala que esta teniendo lugar y que se procede a cancelar la transferencia
radar y se procedera en ese momento arealizar las coordinaciones pendientes por redlizar
hasta ese momento.
De comprobarse que € fallo del MEVA incluye la AFTN, sitte uno o dos controladores
seglin sealasituacion en los sectores que asi o requieran debido al trafico que presentan
para laintroduccién de datos de plan de vuelo parala confeccidn de las tirillas de vuelo y
de no serle posible atender personalmente el teléfono comercial, designe a un controlador
para que se ocupe exclusivamente de ello.
De estar trabgjando la AFTN, se situara un controlador asistente extra en aguellos
sectores con mas trafico, segun amerite la Situacion, para que reciba y transmita los
mensgjes AFTN.
Todas las aeronaves seran instruidas a llamar alos ACC adyacentes 10 minutos antes de
llegar d limite de la FIR informando estimado al punto de saliday nivel de vuelo.
De comprobarse que lalinea de emergenciacon e ACC de funciona normalmente,
se coordinaran todos los welos desde y haciael ACC de por esta via, pero no se
aceptaran transferencias radar.
De estar trabgjando la AFTN las coordinaciones de los vuelos se realizaran a través de
estaviay setratara en lo posible de transmitirlas ademas por € teléfono comercial.
Estos procedimientos son igualmente aplicables cuando se reciba de un ACC adyacente
el aviso de que estan presentado una falla de comunicaciones del sstema MEVA.
Se aplicardn similares procedimientos en €l caso de que ocurra una fala con e ACC de
pero limitados a ese sector.
En & caso de presentarse una emergencia total de comunicaciones el Jefe de Operaciones
solicitara a las instancias superiores 5 teléfonos movitel de los asignados a la Jefatura
parala comunicacion con € interior del paisy la contratacion urgente e inmediata de tres
celulares con salida internacional .
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5.4. Minima de separacion.

54.1.

5.4.2.

54.3.

5.4.4.

Avise a Supervisor del ACC adyacente que aunque se mantienen |as comunicaciones con
este ACC, que debido alafalade MEVA y para evitar sobrecarga alos controladores a
partir de ese momento solicita todas las aeronaves con separacion no radar de 10 minutos
6 80 millas RNAV, a excepcion de aquellas que aterricen en laFIR

Se solicitarg, por los medios disponibles con que se cuente, a los ACC adyacentes,
excepto , que a partir de ese momento se solicitan |as aeronaves con una separacion
de 15 minutos (120NM RNAV) entre agronaves a mismo nivel. De encontrarse
trabajando la linea emergente con se agplicara entonces una separacion de 10
minutos (8ONM RNAV) entre aeronaves al mismo nivel procediendo desde y hacia esa
area.

En todos los casos se mantendra la separacion radar para los vuelos nacionales hasta
donde sea posible seglin la sobrecarga de trafico y coordinacion entre sectores.

S d fdlo dd sistema MEVA es totd, (incluyendo la AFTN vy la linea emergente
de ) extendiéndose por més de 30 minutos, € Jefe de Turno de acuerdo a la
situacion de trafico existente y la hora del dia, pudiera variar € flujo de aeronaves a
aceptar a los ACC adyacentes, excluyendo a ACC de , @ 5 minutos (40 millas)
entre aeronaves sin importar e nivel de vuelo y punto de entrada al sector.

5.5. Rutas alter nativas.

Las rutas alternativas podran ser utilizadas, previa consulta a Jefe de Operacionesdel ACC en
caso de una degradacién considerable de las comunicaciones generaes dd ACC que incluya
teléfono celular y comercial.

5.6. Regreso a las operaciones normales.

5.6.1.

5.6.2.

5.6.3.

Una vez que se reciba la notificacion de que € sistema MEVA esta nuevamente en
servicio, se instruira a los controladores a probar las comunicaciones en ambos sentidos
en todos |os sectores.

S durante los préximos diez minutos se comprueba que efectivamente € sistema se
mantiene funcionando y se ha comenzado a recibir mensajeria por la AFTN dé por
terminada la contingencia.

Avise a todos los ACC, incluyendo al ACC de cuando la contingencia haya
terminado y que las operaciones radar vuelven a su normaidad.

6. FALLO DE LOSSISTEMASRADAR

Losfallos en & sistema radar se pueden presentar bien por fallas en los propios radares, por fallos en
los sistemas de transmision de datos o por fallos del software que incluye alos servidores de datos o
las PC de sectores o incluso por lafalla en un monitor.
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En dependencia de la falla @ servicio radar se puede ver afectado en un é&rea de sector, en un sector
totalmente 0 en todos los sectores de ACC, por lo que redizar una guia para cada una de las
situaciones innumerables que se pueden presentar seria muy dificil, por 1o que en este aspecto solo se
dictan normas generales y especificas en los casos de fallas parciadles y o totales en un sector o en €
ACC .

6.1. Determinacion delafalla.

6.1.1. Al presentarse una ma funcionamiento del sistema radar o cuando no este satisfecho de
la presentacion radar que esta mostrando € sector |os controladores deberéan de reportarlo
de inmediato al Supervisor especificando en que consiste e mal funcionamiento o en que
area ha degjado de recibir las sefiales del radar o radares.

6.1.2. Al recibir € reporte de una falla radar en un sector determinado, e Supervisor debera
determinar de conjunto con & Supervisor de Comunicaciones que tipo de fala es la que
se presenta’y la repercusion en tiempo aproximada que puede tener para el servicio.

6.1.3. Cuando la falla radar signifique la pérdida total o parcial en un sector determinado los
controladores deberan aplicar |os procedimientos general es que se describen en este Plan.

6.2. Procedimientosgenerales.

6.2.1. Los controladores deberén reflgjar en @ control de tirillas que aeronaves se encontraban
bajo separacién minima radar ( millas de separacion) y cuaes mantienen menos de
10 minutos a mismo nivel.

6.2.2. Deben ademés sefialar en € control de tirillas que aeronave se encontraba en un perfil de
descenso 0 ascenso y cerciorarse de inmediato que nivel abandona.

6.2.3. Los controladores radar darén por terminado € servicio radar a las aeronaves en € &ea
del sector afectado.

6.24. Sedebellamar a controlador radar de los centros y sectores adyacentes, informandole de
lafalaradar y sdicitandole s puede aceptar a las aeronaves proximas a entrar a su FIR
al nivel de vuelo inicialmente coordinado y obrar en consecuencia.

6.3. Minima de separacion.

6.3.1. S d falo que presenta en € sector es solo parcia aplique separacion no radar de 10
minutos (BONM RNAV) con los &reas o sectores adyacentes afectados y mantenga la
separacion y transferenciaradar con € resto.

6.3.2. S la fdla radar es total en un sector se cumplird con 6.2 anterior y se aplicard una
separacion de 10 minutos (BONM RNAYV) entre aeronaves d mismo nivel.

6.3.3. El Jefe de Turno determinara en que sector 0 sectores es necesario aplicar un flujo de
operaciones, basandose en las condiciones meteorolGgicas, areas militares activadas que
no puedan ser canceladas y sistemas de navegacion de tierra fuera de servicio pudiendo
ampliar la separacién a 15 minutos (120NM RNAV) o aplicar como medida extrema
separacion de 40 millas 0 5 minutos entre aeronaves sin importar € nivel de vuelo y €
punto de entrada al sector. Se debera coordinar tal accion con las areas y sectores
adyacentes con no menos de 30 minutos antes su entrada en vigor.

6.3.4. Como medida adiciona a 6.3.3 € Jefe de Turno podra limitar todos los despegues a las
aeronaves que despeguen con destino o de sobrevuelo a sector afectado.
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6.35. End caso de que la fala radar sea total en e ACC entonces se aplicara una
separacion inicial de 15 minutos (120 Millas RNAV) entre aeronaves a mismo nivel.

6.3.6. Selimitarén todos los despegues de |os aeropuertos internacionales y nacionales del pais
auno cada 5 minutos.

6.3.7. El Jefe de Turno pondra variar € flujo de operaciones en cada uno de los sectores,
estableciendo una separacion de 40 millas 0 5 minutos entre aeronaves sin importar el
nivel de vueo y € punto de entrada al sector en los proximos 30 minutos después de
haber ocurrido lafalatotal y 20 minutos después de haber coordinado tal accién con los
ACC adyacentes.

6.3.8. El Jefe de Turno propondra a Jefe de Operaciones € continuar variando el flujo de
operaciones de 5 a 10 y a 15 segin se detecte se puedan degradar aun mas las
condiciones de seguridad del control.

6.4. Rutas alternativas.

6.5.

6.4.1. En € caso de que lafallaradar tota se extienda por mas de seis horas € Jefe de Turno
propondra a Jefe de Operaciones utilizar las rutas alternativas de emergencia
establecidas para estos casos y que aparecen en las fichas de actuacion alternas a este
Plan de conjunto con la separacion longitudinal que se este aplicando.

6.4.2. El Jefe de Operaciones debera coordinar tal accion con las areas 'y sectores adyacentes
con no menos de una hora antes de poner en vigor tal procedimiento, enviando la
informacion previamente por AFTN.

Regreso a las oper aciones normales.

6.5.1. Cuando cese lafallade los sistemas radar el Supervisor debe instruir a los controladores
que revisen las areas de coberturay le avisen de su satisfaccién con la presentacion de la
sefial, para paulatinamente ir restableciendo e servicio radar en toda la FIR.

6.5.2. El Jefe de Turno debe avisar a los Centros de las FIRS adyacentes del restablecimiento
del servicio radar.

7. FALLOSMULTIPLE DE SISTEMAS

7.1

7.2

7.3.

74.

De presentarse una combinacién de falas en los sistemas como: radar-radio, radar-
comunicaciones o radio-comunicaciones, pero nunca los tres en su totalidad, se deberd cumplir
con lo establecido en este Plan para cada uno & ellos, excepto que siempre que exista una
combinacion de falas y seglin su repercusion y hora en que tiene lugar dicha falla e Jefe de
Turno podra establecer de inmediato € control de flujo de operaciones de entrada a un sector
determinado o sectores de 5 minutos entre aeronaves sin importar €l nivel y punto de entrada al
sector.

De extenderse por més de 30 minutos esta fala, € Jefe de Turno podra ampliar la separacion a
10 minutos entre aeronaves sin importar € nivel y punto de entrada al sector.

En & caso de que lafallamdiltiple se extienda o se prevea se va a extender més de 30 minutos, €
Jefe de Turno podra proponer a Jefe de Operaciones €l pasar a utilizar las Rutas Alternativas de
Emergencia en el sector o sectores afectados.

El Jefe de Operaciones deberé coordinar tal accion con las éreas y sectores adyacentes con no
menos de 15 minutos antes de poner en vigor ta procedimiento, enviando la informacion
previamente por AFTN o por los medios disponibles a su alcance.
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8. FALLATOTAL

8.1

8.2.

8.3.

8.4.

8.5.

8.6.

8.7.

8.8.

Cuando ® presente una fdla total en todos los sistemas ATC, € Jefe de Turno avisara de

inmediato, dentro de lo posible, por los medios que tenga a su disposicion a las areas y
dependencias ATS adyacentes de la falay limitaré las entradas a todos los sectores del ACC a
una cada 5 minutos sin importar € nivel en la primera media hora'y 10 minutos sin importar €

nivel en la segunda media hora.

Cancelara todos |os despegues nacionales e internacionales del pais hasta tanto se establezca un
medio de control para estas operaciones, excepto de aquellas aeronaves que se conocia ya
estaban rodando a posicion de despegue.

Pondra en préactica las rutas aternativas de contingencia en todos los sectores a partir de 30

minutos de lafalatotal.

Los controladores deberan glicar dentro de lo posible los procedimientos generales que se
describen en este plan apoyandose en el uso de teléfonos movitel y celulares u otros medios que
se pongan a acance del ACC en este tipo de contingencia.

De no tener certeza de que tiempo pudieran estar totalmente fueralos sistemas y de estar de alta
los sistemas VHF y de teléfono de la torre del Aeropuerto , enviara controladores a esa
entidad para desde alli comenzar a controlar |as operaciones en esa parte del pais.

En cuanto se establezca comunicacion con las Oficinas de Aproximacion o Torres del interior
que son adternativas de contingencia del ACC, se restableceran los despegues de todos los
aeropuertos del pais limitados a 5 minutos entre aeronaves y se podra aceptar un flujo de
operaciones de 5 minutos o 40 millas entre aeronaves sin importar € nivel.

El Jefe de Turno deberd evaluar la nueva situacion después de restablecido el contacto con las
entidades de contingencia del ACC para cancelar o no €l uso de las rutas alternativas de haberlas
puestas en vigor.

Seglin se vayan restableciendo los distintos sistemas, e Jefe de Turno y € Supervisor obraran
segun lo dispuesto en este Plan para cada uno de los sistemas, cancelado todas las medidas de
contingencia que previamente se habian tomado y avisando de ello a las dependencias ATS
adyacentes.

9. FALLO DE LOSSISTEMASDE NAVEGACION

9.1

9.2.

Toda vez que los equipos a bordo de las aeronaves ha sufrido ciertas mejoras en sus sistemas de
navegacion y cada dia se hacen menos dependiente de |os sistemas de navegacion en tierra para
llevar a cabo su sobrevuelo exitosamente y la posibilidad de vigilancia radar en la FIR o sector
, a fin de que se disminuya € impacto de que una radioayuda en tierra este fuera de
servicio, a excepcion de agquellas qie sirven de base a un procedimiento de aterrizaje por
instrumentos.
En € caso de que la radioayuda o radioayudas que sirven a un procedimiento de aterrizaje por
instrumentos se encuentre fuera de servicio:

9.21. S lafalaocurre en horas diurnas avise alos operadores y pilotos que la operacion en ese

aerédromo se conducira bajo las reglas de vuelo visua (VFR).

9.22. S la fdla ocurre en horas nocturnas avise a los operadores y pilotos del cierre del

aeropuerto.
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10. ALERTA A CORTO PLAZO EN CASO DE CONFLICTO (STCA)

10.1.

10.2.

10.3.

104.

10.5.

10.6.

10.7.

La generacion de dertas a corto plazo en caso de conflicto, es una funcién del sistema de
procesamiento de datos radar. El objetivo del STCA es prestar ayuda a controlador para
mantener la separacion entre vuel os controlados, generando oportunamente una alerta sonoray
visual acerca de una posible infraccion de las minimas de separacion.

Se supervisan en cuanto a proximidad en lafuncién STCA situaciones actuales y pronosticadas
hasta en tres dimensiones derivadas del radar, de aeronaves que poseen equipo transpondedor.
Si la distancia entre las posiciones entre las tres dimensiones de dos aeronaves se pronostica
que disminuye a menos de las minimas definidas de separacion aplicables en un plazo
especificado de tiempo, se generara una alerta sonoray visua al controlador radar en cuya érea
de jurisdiccion estén operando las aeronaves involucradas.

Se debera entrenar alos controladores sobre la funcién STCA antes de su puesta en marcha en
todo lo relativo atipo de vuelos elegibles, parametros, método de presentacion, procedimientos
de inhabilitacion, etc.

En caso de que se genere una STCA d controlador debera tomar sin demora las medidas
adecuadas para asegurarse que no infringirén las minimas establecidas.

Después de generada una STCA d controlador radar debera confeccionar un reporte de
incidente s se infringieron las minimas de separacion.

Siempre que se genere un STCA e Supervisor redizara €l reporte en € Parte Diario y se
realizara la investigacion que corresponde para determinar s este STCA fue justificado o no.
Debe considerarse la posibilidad de la activacion STCA en caso de que las tripulaciones que
realicen las operaciones cuiden su propia separacion (visual),

11. SEPARACION DE EMERGENCIA

12.

11.1.

11.2.

Cuando se presente una situacion de emergencia y no sea posible asegurarse de que pueda
mantenerse la separacion horizontal minima utilice una separacion de emergencia que sea la
mitad de la minima aplicable vertical, es decir 500 pies entre agronaves en € caso de que se
emplee una minima de 1000 pies, y de 1000 pies entre aeronaves en € caso de que se emplee
una minima de 2000 pies entre aeronaves.

Cuando aplique este tipo de separacion advierte a las tripulaciones de vuelo involucradas de
gue esta siendo utilizada la separacion de emergencia y ademas se informara a ambas
tripulaciones de su trafico esencial.

PROCEDIMIENTOS APLICABLES A LAS AERONAVES DOTADAS DE SISTEMAS
ANTICOLISION DE A BORDO. (ACAYS)

12.1.

12.2.

Cuando un piloto le notifique la realizacion de una maniobra debido a un aviso de resolucion
ACAS (RA), no modifique la trayectoria de vuelo de la aeronave hasta recibir indicacion del

piloto en e sentido de que este se atiene de nuevo a los términos de autorizacion o instruccion
vigente del control de transito aéreo, pero proporcione informacion sobre e transito, s es que la
tiene.

Cuando una aeronave se aparta de lo autorizado para cumplir con un aviso de resolucién €

controlador cesa de asumir la responsabilidad de proporcionar la separacion entre tal aeronave
y cualquier otra aeronave afectada como consecuencia directa de la maniobra inducida por el

aviso de resolucion.
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12.3. El controlador asume nuevamente la responsabilidad de proporcionar |a separacion para todas

las aeronaves af ectadas cuando:
12.31. Acusarecibo de un informe de latripulacién de vuelo que la aeronave ha reanudado

lo indicado en la autorizacién vigente o
12.32.  Acusarecibo de un informe de la tripulacion de vuelo que la aeronave ha reanudado
lo indicado en la autorizacion vigente y expide una autorizacion de alternativa de la

que latripulacion de vuelo acusa recibo.
12.4. Siempre que se genere un ACAS e controlador radar deberainiciar un reporte de incidente.
125. Interaccion entre controladores y pilotos durante un evento ACAS,

Traffic Advisory (TA)

1
No maniobran basados Permanecen responsables
solamente en un TA por la separacion ATC

Resolution Advisory (RA)

Siguen la RA Acusan recibo de la RA
I |
MNotifican al ATC sobre la RA Mo intenta modificar el
tan pronto como posible regimen de vuelo de una
usando fraseologia RTF aeronave en RA
[ I
Vuelan la RA tan certeramen- Cesa su responsabilidad
te como sea posible por la separacion entre esa
| "
Observan visualments o Sfaxtaci por & mrlabra ds
espacio donde se indica la RA P
al intruso
v

Clear of Conflict
|
Cuando acuse recibo del

retorno de la aeronave a

slolil e Lol sl e la autorizacion ATC vigente
la autorizacion ATC vigente ge
reasume laresponsabilidad

e R Rl R 2 U de separacion de todas las
aeronave afectadas.
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13. PROCEDIMIENTO PARA AVISO DE ALTITUD MINIMA DE SEGURIDAD. (MSAW)

14.

15.

13.1.

13.2.

133.

134.

La generacion de avisos de dtitud minima de seguridad es una funcion del sistema de
procesamiento de datos radar ATC. Su objetivo es prestar ayuda para impedir accidentes de
impacto con €l terreno sin pérdida de control, generando oportunamente un aviso de la posible
infraccion de una altitud minima de seguridad.

En la funcion MSAW se supervisan los niveles notificados de las aeronaves equipadas con
transpondedores y capacidad de Modo C, comparandolos con las dtitudes minimas de
seguridad definidas. Cuando se detecta que e nivel de una aeronave o el previsto es inferior a
la atitud minima de seguridad aplicable se genera un aviso sonoro y visual parael controlador
radar en cuya jurisdiccion operala aeronave.

Los controladores deberan ser entrenados en la funcion MSAW antes de su puesta en marcha
en todo lo relativo a tipo de vuelos elegibles, parametros, método de presentacion, valores de
altitudes minimas, procedimientos de inhabilitacién, etc.

En & caso de que se genere un MSAW respecto a un vuelo controlado se adoptaran las
siguientes medidas:

134.1. S se et proporcionando guia vectorial a la aeronave, se darén instrucciones para que

ascienda inmediatamente hasta el nivel de seguridad aplicable y de ser necesario para
evitar e terreno, se proporcionara un nuevo vector radar.

13.4.2. En los demas casos se naotificara inmediatamente a la tripulacion de vuelo, que se ha

135.

generado un aviso de dtitud minima de seguridad y se daran instrucciones para verificar
el nivel de vuelo de la agronave.
Después de un suceso MSAW € controlador del sector que corresponda deberd completar un
reporte de incidente solamente cuando se infringié inadvertidamente la atitud minima de
seguridad y se presentd potencialmente la posibilidad de que la aeronave en cuestion impacte
contra el terreno sin pérdida del control.

ENFERMEDAD MASIVA

14.1.

14.2.

14.3.

Cuando los controladores de un turno determinado enfrenten una enfermedad masiva
cualquiera, € Jefe de Turno pondr4 en marcha e Plan de Aviso contemplado para esta
contingencia, que prevé segun la Brigada de que se trate, de localizar a un minimo de
controladores cercanos para que se hagan cargo del turno, mientras se comienza a buscar ala
brigada del préximo turno.

El Supervisor, € Jefe de Turno o € controlador que segin su condicion se encuentre bien,
tomara las medidas adecuadas para garantizar la seguridad de los vuelos a través de union de
sectores, aplicacion de flujos de entrada ala FIR y de los despegues en los aeropuertos del pais
y la cancelacion del servicio radar.

Segun vayan llegando los controladores se restableceran los distintos servicios 10 mas répido
posible y se avisara a las entidades adyacentes de la situacion creada y del progreso de la
recuperacion de todos los servicios.

FALLASEN LA EDIFICACION

15.1.

Serefieren fallas en la edificacion a aguellos producidos dentro o en las cercanias de la Sala de
Control del ACC y que pueden ser provocados por humo, emanacion de gases tdxicos,
disparo del sistema contra incendio, incendio, impacto de una aeronave u otro vehiculo en €
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15.2.

153.

15.4.

155.

15.6.

15.7.

15.8.

15.9.

exterior del edificio u cuaquier otro que provoque tomar medidas urgentes para a poner a salvo
las vidas de los controladores, técnicos y demas persona que se encuentre dentro de la
edificacion y que por tanto signifique una degradacion considerable o total en los servicios de
Control de Transito Aéreo en laFIR

Cuando ocurre una alarma de este tipo, debe procederse con camay verificar que es lo que
sucede, para en base a ello tomar las medidas con € trafico que se controla 'y proceder de
inmediato alaevacuacion del personal.

El Jefe de Turno ante una situacion de este tipo, debe orientar e abandono ordenadamente del

persona no imprescindible del edificio y los que abandonen € edificio deben pasar por todos
los locales destinados a oficinas y talleres y cerciorarse de que todos conocen de la emergencia
gue ocurre.

L os controladores radar deben de inmediato proceder a cierre de todos |os aeropuertos del pais
especificando los motivos.

El Jefe de Turno y € Supervisor deben proceder de inmediato a avisar atodas las FIR a cierre
del espacio aéreo de la FIR de , S esto fuera posible, de o contrario lo harén Ilamando
por teléfono celular desde el exterior del edificio.

Los controladores radar tratarén dentro de lo posible de terminar @ servicio radar a aguellas
aeronaves gque se encontraban vectoreadas por separacion de trafico o radiodifundirdn que
existe una contingenciay que todas las agronaves deben reasumir su propia navegacion.

Los controladores radar trataran s es posible de radiodifundir dos veces en todas las
frecuencias que € espacio agreo de esta cerrado debido a una contingencia en € edificio.

Se tomaran las medidas adecuadas para € plazo mas breve posible restablecer la aperturade la
FIR , iniciando el control desde otras instalaciones en €l propio Aeropuerto de y s

es necesario enviando por los vias disponibles controladores hacia € interior del pais, para
desde esos aeropuertos reanudar las operaciones en todala FIR con e méaximo de seguridad.

L as autoridades aeronauticas de mantendrén a tanto ala Oficina Regional de la OACI de
la contingencia asi como del progreso de la recuperacion de los sstemas en laFIR
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Adjunto A

OFICINAS DE CONTINGENCIA EN CASO DE
FALLA DE RADIOCOMUNICACIONES

SECTOR gg gﬁﬁggg FRECUENCIA
|‘ A APROXIMACION ‘l
5 APROXIMACION
‘ c APROXIMACION ‘
|‘ 5 APROXIMACION ‘l
| = TORRE |
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Adjunto B

Per sonal de contacto

Nombrey cargo

Teléfonos

Movitel

Cdular

Fax

E-mail

Jefe Grupo ATS

Jefe ACC

Jefe Operaciones ACC

Agregar tener copiade radcom y lo del piloteo manud por AFTN s falla
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INTRODUCCION

El Plan de Contingencia ATS se
confecciona con el objetivo de detallar
los arreglos de contingencia que
permitan el seguimiento del transito
aéreo nacional e internacional en el
caso de una degradacion de los
distintos servicios y sistemas del
control de transito aéreo.

No se pretende recoger en un Plan
de Contingencia el ciento por
ciento de situaciones especificas,

el objetivo fundamental es guiar a
controladores aéreos, Supervisores
y Jefes de Turno en procedimientos
generales que puedan seguir en
situaciones de contingencia.

En los sistemas ATS se pueden
presentar numerosas fallas, bien
de forma aislada, otras veces
combinadas y pudieran llegar a
afectar al control en su
totalidad, por lo que cualquier
Plan de Contingencia debe tratar
de recoger aquellas que mas se
han experimentado
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FALLAS DE SISTEMAS

* Fallas de equipos de radio en tierra

* Frecuencia Bloqueada

* Uso no autorizado de la frecuencia ATC
* Fallo de las comunicaciones

* Fallo del sistema radar

* Fallo combinado de sistemas

* Falla total

* Fallo de los sistemas de navegacion en
tierra

FALLAS DE SISTEMAS
Alerta a corto plazo en caso de conflicto
(STCA)
Separacion de emergencia

Procedimientos aplicables a las
aeronaves dotadas de sistemas
anticolision a bordo. (ACAS)

Procedimiento para aviso de altitud
minima de seguridad (MSAW)

Enfermedad masiva
Fallas estructurales (edificacion)

En cada tipo de contingencia se debe detallar:
* Procedimientos generales

e Determinacion del tipo de falla

* Declaracién de la contingencia

* Aviso inmediato a las entidades afectadas

* Los procedimientos alternativos de cada
caso, si los hubiere.

* Minimas de separacion a emplear
* Rutas alternativas de contingencia
* Retorno de las operaciones a la normalidad

Los controladores, Supervisores y
Jefes de Turno deben tener bien
definidas a través de fichas de
actuacion, las formas de proceder en
cada caso, cuales son las
alternativas en cada sector, con que
medios de comunicacion
alternativos se cuenta, etc.
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Los controladores deben tener fichas
guias permanentes por ejemplo para
el caso de una contingencia ACAS

l— Traffic Advisory (TA) —l

1
No maniobran basados Permanecen responsables
solamente en un TA por la separacién ATC

u
Siguen la RA Acusan recibo de la RA

| i
Notifican al ATC sobre [a RA Nointenta modificar el
tan pronto como posible régimen de vuelo de una
usando fraseologia RTF aeronave en RA
i \
Vuelan la RA tan certeramen- G MR L
te como sea posible porla separacion entre esa
1 aeronave y cualquier otra
Observan visualmente el z
espacio donde se indica I":;‘f\“" (el il
alintruso

Cuando acuse recibo del
retorno de la aeronave a

Retoma prontaments @ la autorizacién ATC vigente

la autorizacion ATC vigente

Vo notifica al ATC reasume la responsabilidad

de separacion de todas las
aeronave afectadas.

Los Supervisores y Jefes de Turno
deben tomar en consideracion las
condiciones existentes en el
momento de la contingencia, época
del afo, hora del dia, areas
militares activadas, condiciones
meteoroldgicas y cualquier otra
afectacion que se piense pudiese
afectar la seguridad de los vuelos,
para de inmediato aplicar un flujo
de operaciones.

No siempre con sélo aplicar una
separaciéon no radar se garantiza la
seguridad, debe tomarse en consideracion
los grandes volumenes de aeronaves que
se manejan hoy en dia

Pongamos como ejemplo el siguiente caso
de un area radar que pasa de una
separacion radar a una no radar



Claudia Riva-Palacio
4A-22


Tercera Reunion del Grupo de

Trabajo del Caribe Central (C/CAR
WG/3) Sumario de Discusiones
Apéndice a la Cuestion 4 del Orden

del Dia

4A-23

; FL370

% FL330

3 FL290

. FL270

20 MILLAS RADAR

PUNTO DE ENTRADA AL FIR

DIEZ 0
nzol . @MitieE
MINUTOS

zn FL270

& PUNTO DE ENTRADA AL FIR

Ed FL290

" FL370

* FL350

= FL330

= FL310

% FL270

+ FL250

PUNTO DE ENTRADA AL FIR

20/01/2005

FL330

FL290

@A PUNTO DE ENTRADA AL FIR




Tercera Reunion del Grupo de 4A-24
Trabajo del Caribe Central (C/CAR

WG/3) Sumario de Discusiones

Apéndice a la Cuestion 4 del Orden

del Dia

RUTAS ALTERNATIVAS

El intercambio de los Planes de
Contingencia entre todas las
dependencias de un misma area o de una
misma regién lograran mancomunar
todos nuestros esfuerzos, para lograr
mantener atn, independiente de la
degradacion de los sistemas ATS, el nivel
de seguridad que los usuarios de
nuestros espacios aéreos esperan.

POR UN CIELO SEGURO EN EL CARIBE
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Cuestion 5del
Orden del Dia: Desarrollosen el &rea CNS
5.1 Para ayudar a examen de esta cuestion del orden dia la Reunion cred un Grupo Ad hoc

CNS; en d que participaron los Miembros de Antillas Neerlandesas, Cuba, Estados Unidos Haiti, Jamaica
e IFATCA. Lasfunciones de Relator fueron llevadas a cabo por € Sr. Franck St. Juste de Haiti asistido
por la Sra. Dulce Roses, de Estados Unidos. Los resultados de la labor de ese Grupo Ad hoc revisadas por
la Reunion en plenaria se presentan a continuacion.

General
Apoyo ala posicion dela OACI en laCMR-2003 dela UIT

5.2 La Reunion reiterd la importancia y la urgente necesidad de la participacion de los
Estados anivel de autoridades aeronauticas 0 a nivel de autoridades a cargo del espectro de frecuenciasen
la CMR-2003, apoyando la postura de la OACI en esa Conferencia, la cua es defender y preservar €
espectro de frecuencias requerido parala operacion y e desarrollo de la aviacion civil.

5.3 La Secretaria de la Reunion informé a Grupo que proximamente la OACI enviaria una
carta a los Estados informando sobre algunas enmiendas a la postura de la OACI para la CMR-2003,
basada en los recientes resultados del trabgjo del Grupo AMCP y su consideracion por la Comision de
Navegacion Aérea. Seinsta a que estas enmiendas sean tomadas en cuenta por |as autoridades apropiadas
acargo de defender € espectro de frecuencias aeronauticas.

Revison delas Tablas CNSdel FASID

54 La Secretaria del Grupo informé a la Reunidén que, previo a la celebracion de esta
Reunion, la Oficina Regional de la OACI no habia recibido informaciones de parte de los
Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales con propuestas para actudizar las tablas CNS 2A y
CNS 2B. Por lo tanto, se acordd que las tablas CNS2A y CNS3 permanecerian sin cambios. El Miembro
de Cuba informé a la Reunion sobre los planes de su Estado para implementar proximamente un radar
secundario monopulso en su Estado. Asimismo, € Representante de Antillas Neerlandesas informé a la
Reunion sobre la implementacion exitosa de un radar primario y un radar secundario en Curazao.

También e Miembro de Jamaica informo a la Reunién que laimplantacion total de su servicio de control
radar, basado en nuevas instalaciones de radar, sera finalizada en diciembre de 2003.

55 Ademés, la Reunion acordd recomendar que se reiterase a los
Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales que deberian entregar la informacion que tengan
disponible a la Oficina Regional de la OACI a més tardar €l 28 de noviembre de 2003 para actudizar la
tabla CN4A. Con este propésito, la Reunion formul 6 € siguiente Proyecto de Conclusion:
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PROYECTO DE
CONCLUSION3/9 ACTUALIZACION DE LA TABLA CNS4A DEL FASID

Que con la findided de actudizar la Tabla CNS 4A dd FASD, los
Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales deberian enviar a la Oficina Regiona de la
OACI informacién relacionada con la actualizacion de sus instalaciones y servicios de radar
primario y secundario a méstardar € 28 de noviembre de 2003.

5.6 Tomando en cuenta € resultado de las discusiones sostenidas durante la cuestion 1 del
orden del dia, en donde se crearon dos escenarios CNS en e area C/CAR, £ esclarecié que esto no
implicara la creacion de grupos de trabajo adicionales, sino que se trata de facilitar € estudio de lamejora
e implementacion de los sistemas CNS como parte del trabg o dentro del Grupo de Trabgjo C/CAR.

Comunicaciones
Mejoria de la cobertura VHF AMS

5.7 Bajo esta cuestion del orden del dia, la Secretaria comunico a Grupo que en la Oficina
Regiona de la OACI se recibieron informaciones sobre las estaciones VHF AMS de: Aruba, Cuba, Haiti,
Idas Caimanes, Idas Turcas Caicos, Jamaica y Republica Dominicana. Ademas, durante esta reunion
Cuba y Jamaica proporcionaron informacion gréfica que representa sus respectivas coberturas de
comunicaciones aeroterrestres. Estos diagramas de cobertura se muestran en los Apéndices A y B aesta
parte del informe respectivamente.

5.8 También, la Reunién tomé nota de la informacion proporcionada por la Secretaria que
indicaba que COCESNA estaba instalando una estacion VHF en la Ida del Cisne, Honduras. Esto
mejoraria la cobertura hacia la porcion Norte de laFIR CENAMER. Seinformd asmismo ala Reunion
que Cuba, Estados Unidos y México estan trabajando para solucionar |a falta de cobertura parcial en €
Golfo de México.

5.9 El Miembro de Antillas Neerlandesas informé que la deficiencia de comunicacion que
existia anteriormente en la parte Noroeste de la FIR Curagao se habia resuelto con la implementacion de
equipos transmisores de dta potencia (200 watts) y de antenas de dta ganancia (16 db), los cuaes ya
estaban en operacion.

510 También, e Miembro de Jamaica informd que para mejorar la cobertura de los sectores
Noroeste y Este de la FIR Kingston se habian instalado Estaciones VHF adicionales en Jamaica 'y una
estacion remota en Gran Caiman. El Apéndice C muestrala cobertura de estas estaciones.

511 Ademés, la Reunidn destaco y elogid los gjemplos de cooperacion internaciona que se
estén llevando a cabo para mejorar la cobertura VHF en € Caribe Central.

512 Teniendo en cuenta lo expresado en los parafos anteriores, la Reunion formulé €
siguiente Proyecto de Conclusién:
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PROYECTO DE
CONCLUSION 3/10 ACCIONES COMPLEMENTARIAS PARA MEJORAR LA
COBERTURA VHF/AMSEN EL CARIBE CENTRAL

Que para cumplir con la Conclusén 1029 de  GREPECAS, los
Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales deberian enviar a la Oficina NACC de la
OACI la informacion relacionada con sus estaciones VHF/AMS, asi como informacion gréfica
con respecto a su cobertura de comunicaciones aeroterrestres VHF, amas tardar € 15 de mayo de
2003.

Revision del estado de las comunicaciones AFS

513 El Grupo estudio la importancia y la necesdad de continuar los esfuerzos para la
transicion desde la AFTN a AMHS paramejorar € intercambio de informacién digital entre instalaciones
y servicios de navegacion aérea. Por lo tanto la Reunion destaco la importancia de hacer la transicion
desde la ed existente del Caribe Centra MEVA SCPC DAMA a una plataforma digital MEVAII

TDMA/Frame Relay parafacilitar laimplementacion de AMHS y otros circuitos aeronauticos.

514 La Reunién recomendd a Antillas Neerlandesas y a Venezuela estudiar la posibilidad de
mejorar € circuito AFTN entre Curazao y Caracas de manera bilateral, asi como considerar la posibilidad
de proponer su inclusion entre los requisitos establecidos en € FASID.

5.15 El Miembro de Antillas Neerlandesas informé a la Reunion que € crcuito oral ATS
Curacao ACC — Baranquilla ACC fue descontinuado debido a una rotura del equipo termina de Curazao
y la imposibilidad de sudtituirlo. Actuamente los centros mencionados estan utilizando e servicio
telefonico publico internacional para redizar las comunicaciones ATS. La Reunidon recomendd que
Antillas Neerlandesas y Colombia examinen y acuerden las medidas apropiadas para solucionar esta
deficiencia, incluyendo la evauacion de la propuesta que formularon las autoridades colombianas en
octubre de 2001 sobre la posibilidad de instalar una terminal VSAT con equipos terminales en Curazao,
parafacilitar la reimplementacion del circuito oral ATS Baranquilla-Curazao.

5.16 También, la Reunién considerdé que, como etapa futura, se deberian implementar las
interconexiones inter e intra regionaes de las redes de comunicaciones digitales. En este sentido, se
deberian continuar los esfuerzos para la interconexion de la Red MEVA 'y otras redes digitales regionales,
especificamente con REDDIG, la Red Digita del Caribe Orienta y la CAMSAT de Centroamérica,
mediante un ambiente de redes abiertas.

Implantacion dela porcion terrestre dela ATN

517 La Reunidn recordd que durante la segunda reunion del Subgrupo ATM/CNS celebrada
en Rio de Janeiro (septiembre de 2002), se cred € Grupo de Tarea ATN pararevisar € Plan de Transicion
CAR/SAM ATN exigtente. Seinform6 ala Reunion que la primerareunion del Grupo de Tarea ATN se
llevara a cabo en Miami del 22 d 24 de abril de 2003. El Grupo acordd que, debido alaimportancia de la
reuniéon, la OACI deberia enviar una carta invitando a los Estados/Territorios/Organizaciones
Internacionales para que participen en la reunién arriba mencionada. En consecuencia, la Reunién
formulé e siguiente Proyecto de Conclusion.
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PROYECTO DE
CONCLUSION 3/11 IMPLEMENTACION DE LA PORCION TERRESTRE ATN

Que la OACI inste a los Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales a apoyar la primera
reunion del Grupo de Tarea ATN y exhortando alos miembros a participar en ela

5.18 También, la Reunion acordd que la accién identificada bajo la Conclusién 2/11 de la
reunion C/CAR WG/2 deberia considerarse reemplazada por |as tareas que fueron asignadas a Grupo de
Tarea ATN del Subgrupo ATM/CNS de GREPECAS.

Navegacion
I mplantacion del GNSS

519 En conformidad con la Conclusién 5/19 de la reunion C/CAR/DCA/5 y la Conclusion
10/32 de GREPECAS, la Reunion acordd que los Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales
deberian continuar publicando y actualizando la legislacion/normatividad que autoriza €l uso de GNSS en
Su espacio aéreo respectivo en dreatermind y en ruta.

Seguimiento a los ensayos de los sistemas de aumentacion SBAS

5.20 La Reunion acordd que, en conformidad con la Concluson 5/19 de la reunidn
CICAR/IDCA/5 'y la Concluson 10/32 dd GREPECAS, es importante que los
Estados/Territorios/Organi zaciones Internacionales se mantengan informados sobre e estado y resultado
de los ensayos de sistemas de aumentacion SBAS/WAAS llevados a cabo en las Regiones CAR/SAM
bajo @ Proyecto RLA/00/009; asi como sobre los ensayos SBASEGNOS, que se estan iniciando en las
Regiones CAR/SAM bgjo e Proyecto RLA/03/902, asi como sobre |os desarrollos mundial y regionales
de laimplementacién GNSS.

Vigilancia
Actualizacion del Plan devigilancia radar correspondiente al Caribe Central

521 Al revisar esta cuestion del orden ddl dia, la Reunidn se percatd que la Ultima vez que se
actualizd latabla CNS 4A fue en 1999. Por lo tanto, se acordd que era muy importante actualizar latabla
para tomar en cuenta nuevas instalaciones radar y planificar e intercambio de datos radar. Con base en
esto, la Reunidn ratifico la necesidad e importancia de calcular € diagrama de cobertura radar para
identificar las areas que no tienen cobertura radar y determinar las éreas factibles de intercambio de datos
radar. LaReunién notd que una vez que se identifiquen estas areas, también esto ayudaria a planificar la
implementacion de ADS en d futuro. Los Miembros de Cuba y Jamaica entregaron a la Reunion los
diagramas de cobertura de sus respectivos radares, los cuales se muestran en los ApéndicesD y E
respectivamente.

I mplantacién para € intercambio de datos radar

522 Con respecto a laimplementacién del intercambio de datos radar, en conformidad con la
Conclusion 5/20 de la Reunion C/CAR/DCA/5 y tomando en cuenta las “ Guias Regionales Revisadas
para €l Intercambio de Datos Radar entre dependencias ATM” publicadas por GREPECAS, a través de
su Conclusiéon 11/47, los Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales y € Grupo de Trabgo
CICAR, apoyado por su Grupo de Tarea Comparticion de Datos Radar deberia continuar su trabajo sobre
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la planificacion e implantacion del intercambio de datos radar entre las dependencias ATM en e Caribe
Central. También la Reunidn reviso los Términos de Referencia'y Programa de Trabgjo del Grupo de
Tarea sobre intercambio de datos radar, cuyos resultados se muestran en € Apéndice F a esta parte del
informe. La Reunién también acordd que este Grupo de Tarea deberia continuar su trabgjo de manera
diligente para apoyar la implementacién de ATM en generd. La Reunién tomo nota de la informacion
proporcionada por Estados Unidos, declarando su apoyo total a proyecto. Sin embargo, debido afaltade
recursos, Estados Unidos no puede proporcionar informacién en este momento.



TERCERA REUNION DEL GRUPO DE TRABAJO DEL CARIBE CENTRAL (C/CAR WG/3)
SUMARIODE DISCUSIONES
APENDICE A A LA CUESTION 5DEL ORDEN DEL DiA

APENDICE A

COBERTURA DE COMUNICACIONES AEROTERRESTRES FL 200 DE CUBA
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APENDICE F

REVISION DE LOSTERMINOSDE REFERENCIA Y PROGRAMA DE TRABAJO
DEL GRUPO DE TAREA SOBRE COMPARTICION DE DATOSRADAR DEL CARIBE
CENTRAL

a) Términos de Referencia:

Estudiar y asistir a Grupo de Trabgjo C/CAR  sobre la factibilidad de implementacién ddl intercambio
de datos radar en €l areadel Caribe Central basado en el Plan de Vigilancia contenida en la Tabla CNSAA
del FASID y las Conclusiones y Directrices pertinentes del GREPECAS con vistas a proponer un plan
subregiona C/CAR de intercambio de datos radar y asesorar acciones para la concertacion de acuerdos
bilaterales y multilaterales para laimplementacidn del intercambio de datos radar.

b) Programade Trabajo

No. Tareas Fecha de cumplimiento

1 Basado en lainformacion actualizada del Plan de Vigilancia -Tabla| Mayo 2003
CNSAA correspondiente a Caribe Central y &reas vecinas, andizar
la informacién de las instalaciones de radares de los
Estados/Territorios/ Organizaciones del Caribe Central y compilar
sus respectivos diagramas de cobertura. radar en los niveles de vuelo
de 12.000 para areaterminal y 25.000 pies parafunciones en-ruta.

2 Proponer las fuentes primarias y segundarias de datos radar, asi | Noviembre 2003
como las dependencias ATS que podrian beneficiarse de
intercambio de esas fuentes de datos radar.

3 Elaborar un Proyecto de Plan de Accion con vistas a la
implementacion de datos radar en €l area C/CAR.
4 Contribuir a mantener actualizados los datos de cualquier nueva

implementacioén o cambio que se produzca en relacion ala salida
de servicio de cuaquier instalacion de radar. (Durante € periodo de

trabgo del Grupo)

5 Redlizar un andlisis de costo/beneficio para la implantacion de los| Junio 2004
proyectos de intercambio de datos radar.
6 Preparar un plan de intercarmbio de datos radar para la Sub-Region que | Octubre 2003
permita compartir recursos en procura de un servicio de vigilancia radar
deformaseguray eficiente.

7 Elaborar y recomendar un Documento de Acuerdo general como prototipo | Noviembre 2004
para Acuerdos bilateralesy/o multil aterales.
8 Evduar la informacion disponible sobre la densidad de tréfico en | Febrero 2004

los FIRs y en otros espacios aéreos comprendidos en € Caribe
Central con vistas a recomendar € uso de radar, asi como €
intercambio de datos radar.

9 Asigtir y contribuir ala coordinacion entre los Estados y Territorios | Diciembre 2005
del Caribe Centra paralaimplementacion del intercambio de datos
radar.

10 Distribuir los resultados del Programa de Trabgjo a los miembros | Noviembre 2003
dd Grupo de este Grupo de Tarea para su consideracion.
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No. Tareas Fecha de cumplimiento
1 Informar en la4® Reunion de Trabajo del Grupo del Caribe Central | Febrero 2004
los resultados del trabgjo de este Grupo.
C) Composicién
Antillas Neerlandesas, Cuba, Estados Unidos, Jamaica e IFATCA.
d) Relator

Vilmo Pieter, de Antillas Neerlandesas
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Cuestion 6 del
Orden del Dia: Desarrollosen el areaMET
6.1 La Reunién concordd sobre la necesidad de efectuar e seguimiento a los asuntos MET

aeronauticos tratados en la primera reunion del Grupo, esencial mente sobre la actualizacion de las Tablas
FASID MET2 y MET2A, asi como otros asuntos MET, teniendo en cuenta los resultados pertinentes de
las reuniones GREPECAS/11 y NACC/DCA/1. Asmismo, la Reunién examin6é otras acciones
propuestas para mejorar y desarrollar los servicios MET aeronauticos en e Caribe Central. Los
resultados de este examen por la reunion se presentan a continuacion.

Acciones para resolver los problemas que afectan al intercambio de la informacién
OPMET y asistencia para la elaboracién y difusion de los mensajes SIGMET.

6.2 La Reunion tomé nota de los resultados del Proyecto Especial de Ejecucion, COM/MET
(SIP COM/MET), segundafase, € cua sellevo a cabo del 23 de septiembre a 29 de octubre 2002, para
los Estados/Territorios del Caribe Central y Oriental siguientes. Antigua y Barbuda, Barbados, Cuba,
Granada, Haiti, Jamaica, Martinica (Francia), Republica Dominicana, Santa Lucia, San Vicente y las
Granadinas y Trinidad y Tabago. El SIP fue eecutado en conformidad con la Conclusién 9/7 del
GREPECAS y la aprobacion pertinente del Consgjo de la OACI, con la findidad de estudiar y
recomendar a cada Estado/Territorio las medidas disefiadas para resolver con prontitud los problemas que
afectan @ intercambio de la informacion OPMET y para brindar asistencia sobre los procedimientos
operacionales para la eaboracion y difuson de los mensges SIGMET, especidmente aquellos
relacionados con |os ciclones tropicales y la presencia de cenizas volcanicas.

6.3 Se inform6 a la Reunion que durante las visitas del experto de la OACI a los
Estados/Territorios se realizaron reuniones con los representantes de |las dependencias AIS, ATS, COM y
MET, cubriendo un enfoque total de las responsabilidades y los procedimientos de estas dependencias
operacionales relacionadas con € intercambio OPMET, y se concentraron en la necesidad de asegurar que
los mensajes meteorol gicos:

a) se preparen de acuerdo con las disposiciones contenidas en € Anexo 3 — Servicio
meteorol6gico para la navegacion aérea internacional de la OACI, el Reglamento
técnico [Capitulo C. 3.1] de la OMM y d Anexo 10 Telecomunicaciones
aeronauticas (Val. I, Procedimientos de comunicacion) de la OACI; y

b) se distribuyan globalmente con base en los requerimientos del ANP CAR/SAM
(Vol. 1, ANP Basico, Parte IV - Comunicaciones- Navegacion — Vigilancia (CNS) y
Vol. I, FASID, Parte VI —Meteorologia).

6.4 También  SIP verifico € estado de operacidn de la estacion de trabgjo STAR4 de uno
(recepcién) y de dos sentidos (recepcién/transmision), que permite recibir los productos del sistema
mundia de pronosticos de area (WAFS) en la oficina MET vy transmitir datos a centro mundia de
pronosticos de area (WAFC) de Washington, incluyendo informacion OPMET (METAR, SPECI, TAFy
avisos de cenizas volcanicas y ciclones tropicales). Asimismo, teniendo en cuenta las nuevas
disposiciones introducidas por la Enmienda 72 al Anexo 3 de la OACI, aplicable desde € 1 de noviembre
de 2001, con laintroduccion de la plantilla para los mensajes SIGMET relacionados con |os avisos sobre
cenizas volcanicas y ciclones tropicales, se hizo énfasis en las nuevas disposiciones sobre cenizas
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volcénicas que deben estar en conformidad con las disposiciones del Anexo 3 de la OACI y usar los
procedimientos establecidos en € Manual sobre la vigilancia de los volcanes en las aerovias
internacionales (Manua 1AVW) — Procedimientos operacionales y lista de puntos de contacto (Doc
9766).

6.5 También, la Reunion fue informada que la Oficina NACC de la OACI remitié una copia
del Informe Finad SIP COM/MET respectivo a la Autoridad de Aviacion Civil de cada uno de los
Estados/Territorios visitados por € experto de la OACI. Cada informe contiene recomendaciones
pertinentes, orientadas a ayudar a solucionar la problemética del referido intercambio. Ademés, se
informo que con @ propdsito de contribuir a éxito del SIP COM/MET, la Oficina NACC, convocara a
una reunion de implementacion y seguimiento de las soluciones recomendadas por e SIP, a celebrarse
durante € segundo trimestre de 2004. Esta reunion deberia redizarse con la participacion de los
especidistas MET y COM de los Estados/Territorios interesados.

6.6 La Reunion recomendo que los Estados/Territorios del Caribe Central implicados en €
SIP deberian elaborar o antes posible un Plan de Accidn para aplicar las Recomendaciones apuntadas en
el Informe Final por € expeto MET y solucionar los problemas que afectan e intercambio de
informacion OPMET, y que agquellos Estados/Territorios que no fueron incluidos en el SIP COM/MET
también deberian elaborar sus planes de accion para mejorar e intercambio de informacién OPMET.

Actualizacion delas TablasFASID MET 2y MET 2A

6.7 La Reunion recordd la Conclusion 1/29 adoptada por la reunién C/CAR WG/, la cual
orienté a Grupo a que revisase las Tablas FASID MET2 y MET?2A, en coordinacion con € persona
MET. También, la Reunién cité que lareunion GREPECA S10 recomend6 la necesidad de actualizar las
tablas mencionadas con la finalidad de incluir en ellas los nuevos requerimientos que pueden existir para
la diseminacion de los datos OPMET, usando € Sistema Internacional de Comunicaciones por Satélite
(ISCS) y @ Sistema de Distribucion por Satélite de Informacidn relativa a la navegacion aérea (SADIS)
para la operacion de los sistemas de difusion satelital del Servicio fijo aerondutico (AFS), introducidos
por laEnmienda 72 a Anexo 3, aplicable a 1 de noviembre de 2001.

6.8 La Reunion considerd que, dada la falta de participacion de expertos MET en lalabor del
Grupo de Trabgjo del Caribe Centra y & hecho de que en lamayoria de los Estados/ Territorios la tarea de
revision de lastablas FASID MET2 y MET2A no estaba subordinada a las Administraciones de Aviacion
Civil, era dificil para @ Grupo redizar esta tarea, por |0 que se propuso € reemplazo de la Conclusion
1/29 del Grupo por e siguiente nuevo Proyecto de Conclusion:

PROYECTO DE
CONCLUSION 3/12 ACTUALIZACION DE LAS PARTES CORRESPONDIENTES AL
CARIBE CENTRAL DELASTABLASFASID MET 2Y MET 2A

Que las Administraciones de Aviacién Civil de los Estados/Territorios del Caribe Central, en
coordinacién con sus respectivas Autoridades MET:

a) revisen las partes correspondientes de las Tablas FASID MET 2y MET 2A dd FASID
CAR/SAM, para actuaizar sus requisitos; y
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b) presenten a la Oficina Regional NACC de la OACI las propuestas de enmiendas
debidamente documentadas, utilizando la forma que se incluye en e Apéndice A aedta
parte del informe, antes del 28 de noviembr e de 2003.

Necesidad de capacitacion para e personal MET

6.9 Con respecto ala necesidad de capacitacion para el persona MET, la Reunion opind que
los Estados/Territorios del Caribe Central deberian mantenerse informados sobre e seguimiento de la
Conclusion 10/39 del GREPECAS, apoyada por la Comision de Navegacion Aérea de la OACI, quetiene
el propdsito de implantar un proyecto de capacitacion en la esfera de la meteorologia aeronautica, € cua
se esta coordinando entre la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI) y la Organizacion
Meteorolégica Mundial (OMM) para proporcionar soluciones a corto y mediano plazo a la fata de
persona capacitado en los Estados de las Regiones CAR/SAM en este campo. La Reunién recordd que la
Comisién ha indicado que, de acuerdo con & Modus Vivendi concertado entre la Organizacion de
Aviacion Civil Internacional y la Organizacion Meteoroldgica Mundial (Doc 7475), la OMM es la
organizacion responsable que proporciona € servicio meteorolégico para la navegecion aérea
internacional .

Plan detransicion para la fase final ddd WAFS en las Regiones CAR/SAM

6.10 La Reunion cité la Conclusion 11/71 del GREPECAS, la cua orientd la necesidad de que
los Estadog/Territorios de las Regiones CAR/SAM adquiriesen las estaciones de trabgjo del WAFS.
Ademés, la Reunidn recibié algunas informaciones actualizadas que enmendarian € cronogramadel Plan
de Transicion paralafase final del WAFS en las Regiones CAR/SAM, pero considerd que, debido a que
en la Reunion no estaban presentes expertos del area MET, se recomendaba que |os especiaitas MET del
Subgrupo AERMET del GREPECAS, quienes se reunirdn en junio de 2003, considerasen revisar €l
mencionado Plan. En e Apéndice B a esta parte del informe se muestra un borrador del mencionado
Plan de Transicion, que tiene propuestas de enmienda, € cual estaria sujeto a revision por € Subgrupo
AERMET.

6.11 También, la Reunion enfatizd la necesidad de recordar a los Estados/Territorios C/CAR
gue ain no lo hayan hecho, que lleven a cabo las acciones apropiadas a fin de adquirir las nuevas
estaciones de trabgjo del WAFS, y & hecho que la Oficina NACC de la OACI deberia continuar €l
seguimiento ala Conclusion 11/71 del GREPECAS con lafinalidad de cumplir con e Plan de Transicion
hacialafase final ded WAFS.
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APENDICE A
FORMULARIO PARA PROPUESTA DE ENMIENDA A LASTABLASFASID MET 2Y FASID
MET 2A
TablaFASID MET 2

No. de Serie OPMET

1 Originado por:

2. - Nuevo intercambio propuesto aintroducirse: ()
- Intercambio propuesto a suprimirse ()

a) Para estar disponible en:

b) Delo relacionado con:
C) Informacion requerida
TablaFASID MET 2 TablaFASID MET2A
F S T f S t S S s

3. Razonesdd originador:

4. Estado proveedor:

a) La propuesta es aceptable: Aplicable a partir de:

Si No

(date)

(fechay firma)

b) Comentarios de no ser aceptable:
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APENDICE B

BORRADOR DEL PROGRAMA DE TAREAS PARA APOYAR LA TRANSICION HACIA LA

FASE FINAL DEL WAFS (VER NOTA 1)

Tarea Descripcién de latarea Fecha propuesta de
finalizacion
1 El WAFC de Washington brinda datos reticulares W/T a escala mundial en k| Terminada
clave GRIB
2 El WAFC de Washington produce mapas SWH Terminada
3 Los oficiales regionales MET de las Oficinas NACC y SAM de la OACI andizan | Terminada
la capacidad de los Estados para producir mapas de viento/temperatura basados en
los datos GRIB.
4 La OACI coordina con los Estados y usuarios si existe un requisito regional | Terminada
convalidado de mapas SWM para zonas geogréaficas limitadas.
5 Estados Unidos proporciona a los fabricantes de estaciones de trabajo el soporte | Terminada
I6gico paradescifrar la clave BUFR.
6 NWS-Estados Unidos proporciona las especificaciones técnicas de funciones con | Terminada
el fin de adquirir las nuevas estaciones de trabajo WAFS.
7 Se clausuran los RAFC de Buenos Airesy Brasilia. Terminada
8 Los Estados inician el proceso de adquisicion de las nuevas estaciones de trabajo | abril 2003
y de la capacitacion para dar soporte a las estaciones con la instalacion de las
estaciones de trabgj o prevista para noviembre de 2003.
9 Establecimiento de arreglos de distribucion de respaldo paralos productos WAFS | noviembre de 2002
(Ver nota?2)
10 Instruccion a ser completada en las estaciones de trabajo existentes, | mayo de 2003
proporcionada a los Estados que necesiten ayuda para producir los mapas de
viento/temperatura a partir de los datos GRIB*
11 Difusion satelital de prondsticos de prueba SIGWX con laclave BUFR mediados de 2002
12 Todos los Estados que reciben productos GRIB estén en capacidad de convertir | mediados de 2003
los prondsticos GRIB en mapas de viento/temperatura*
13 Instruccién sobre la conversién operacional de BUFR a mapas SIGWX mediados de 2003 -
fines de 2004
14 Retiro de los mapas de viento/temperaturaen formato T4 de ladifusion satelital* | mediados de 2003
15 Distribucion satelital de mapas SWH a escala mundial y de mapas SWM en | finesde 2003
formato BUFR
16 Los Estados estan en capacidad de operar el soporte l6gico de decodificacion y | mediados de 2004
presentacion visual para convertir los prondsticos SIGWX BUFR en productos
operacionales graficos
17 Retiro de los productos SIGWX T4 de ladifusion satelital julio 2005

Finalizalatransicion del WAFS alafase final
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Nota:

1.
2.

Este programa esté sujeto a larevision por € Subgrupo AERMET del GREPECAS

De acuerdo a la actualizacion del estado del plan realizado en marzo de 2003 con respecto a la
tarea No. 9, se informé que los WAFS de Washington y Londres estan finalizando |os procesos de
contingencia satelital, mediante los cuales se requeriran para todos |os usuarios cédigos de acceso
a la contingencia.
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7-1
Cuestion 7 del
Orden del Dia: Revision de los Términos de Referencia y Programa de Trabajo de Grupo
de Trabajo del Caribe Central
7.1 La Reunidn reviso y rediz6 algunas enmiendas a los Términos de Referenciay al

Programa de Trabajo del Grupo de Trabajo del Caribe Central con € proposito de enfatizar € enfoque del
trabajo del Grupo hacia tareas de implementacion para mejorar y desarrollar los sistemas y servicios de
navegacion aérea teniendo en cuenta los resultados del examen de las Cuestiones 1 a 6 del Orden del Dia
de esta reunion, incluyendo actualizaciones y adiciones de tareas seglin se muestraen el Apéndice aesta
parte del Informe.

7.2 Basado en todo lo anterior, la Reunion decidié formular € siguiente Proyecto de
Conclusion:
PROYECTO DE

CONCLUSION 3/13 TERMINOS DE REFERENCIA Y PROGRAMA DE TRABAJO DEL
GRUPO DE TRABAJO DEL CARIBE CENTRAL (C/CARWG)

Que, se adopten las enmiendas propuestas alos Términos de Referenciay a Programa de Trabajo
del Grupo de Trabgjo del Caribe Centra (C/CAR WG) que se muestran en el Apéndice a esta
parte de Informe.

7.3 También, € Grupo expresd preocupaciones debido a hecho de que en las reuniones
celebradas hasta ahora no han participado especidisas MET ni SAR de los
Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales, lo cual estaba dificultando € tratamiento de los
asuntos MET y SAR. Sin embargo, la Reunion reconocié que parte del trabgjo regional se harealizado en
las esferas MET y SAR en otros grupos, reuniones y foros. No obstante, la Reunidn recordd que esos
asuntos también eran muy importantes, por lo que se deberia estudiar y aplicar soluciones a esa
problematica. La Reunion comenzo a elaborar algunas aternativas de solucion, pero finalmente acordd
gue €& Grupo deberia informar estos problemas a los Directores de Aviacion Civil instandoles a
considerar y aplicar soluciones a los problemas mencionados. En consecuencia, acordd € siguiente
Proyecto de Conclusion:

PROYECTO DE

CONCLUSION 3/14 NECESIDAD DE ESTUDIAR Y APLICAR SOLUCIONES A LOS
PROBLEMAS QUE EXISTEN EN EL GRUPO DE TRABAJO C/CAR
PARA TRATAR TAREAS RELACIONADAS CON ASUNTOS MET Y
SAR

Que, se estudien y se adopten medidas para solucionar |os problemas de falta de participacion de
especidistas MET y SAR en los trabgjos del Grupo de Trabajo C/CAR, lo cual esta dificultando
e desarrollo de |as tareas asignadas relacionadas con las asuntos MET y SAR.

74 Ademés, la Reunion recordd que para lograr mas avance en € trabgjo del Grupo de
Trabajo C/CAR, sus Grupos de Tarea deberian realizar més labor durante € periodo entre reuniones del
Grupo, incluyendo la coordinacién utilizando medios de comunicacion e ectronicos.
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APENDICE

REVISION DE LOSTERMINOS DE REFERENCIA Y EL PROGRAMA DE TRABAJO DEL
GRUPO DE TRABAJO DEL CARIBE CENTRAL (C/CARWG)

Antecedentes

El Grupo de Trabgjo del Caribe Central fue establecido por la Conclusién 4/10 de la Cuarta
Reunion de Directores de Aeronéutica Civil del Caribe Centrd, celebrada en Idas Caimanes del

17 a 20 de mayo de 2000, para tratar eenlas cuestiones de desarrollo de |os sistemas/servicios de
navegacion aérea en e Caribe Central. También la Reunidn mencionada acordd que la OACI

deberia asigtir a establecimiento del Grupo de Trabajo y proveer servicios de Secretaria. Se
circul6 undna borrador de los Términos de Referenciay Programa de Trabajo ha-side-ciredlade a
los Estados/Territorios/Organismeszaciones Internacionales del Caribe Central invitandolos a
nominar su miembro respectivo de este Grupo de Trabgjo. La Reunién también considerd que era
necesario transferir e trabgjo del Grupo de Tarea ATS del C/CAR e incorporandolo en las tareas
delal Grupo de Trabgjo del Caribe Central. Fambién-acordé ‘ -

La Primera Reunién del Grupo de Trabajo del Caribe Central (C/CAR WG/1) se celebré en la
Oficina Regional NACC de la OACI en laCiudad de México, ddl 19 al 23 de febrero de 2001. La
segunda reunién del Grupo (C/CAR/WG/2) se celebrd en Pétion Ville, Haiti, del 18 al 22 de
febrero de 2002.  La Tercera Reunion del Grupo de Trabajo del Caribe Central (C/CAR WG/3)
se celebrd en Willemstad, Curazao, Antillas Neerlandesas, dd 24 a 28 de marzo de 2003.

Conclusion 4/10: Establecimiento de un Grupo de Trabajo para e Caribe Central
(CICARWG)

Que:

a) se establezca un grupo informa de trabgo para € Caribe Centra en las éreas de

navegacion aérea;

b) que la Oficina Regiond OACI, prepare los términos de Referenciay € Programa de Trabajo
parae grupo de trabgjo y que provealos servicios de Secretaria;

C) que laOficinaRegiond OACI, circule los Términos de Referenciay @ Programade Trabago
para € grupo de trabgo, a mas tardar para @ 30 de julio de 2000 a todos los
Estados/Territoriog/Organizaciones Internacionales para sus comentarios, e invitandolos
parala postulacion de sus miembros parae Grupo de Trabgo;

d) d trabgo del Grupo de Tarea C/CAR ATS sea incorporado en las tareas del Grupo de
Trabgo y que & Grupo de Tarea ATS sea disudto, con la debida nota de agradecimiento
enviada por la Oficina Regiona de la OACI atodos sus miembras, en nombre de todos los
Estados/Territorios del Caribe Central; y




TA-2

TERCERA REUNION DEL GRUPO DE TRABAJO DEL CARIBE CENTRAL (C/CAR WG/3)
SUMARIODE DISCUSIONES
APENDICE A LA CUESTION 7 DEL ORDEN DEL DiA

€)

Se programe una reunion del grupo de trabgo antes de la 5* Reunion de Directores de
Aviacion Civil dd C/CAR.

Términos de Referencia

a)

b)

El Grupo de Trabgjo ded Caribe Centra (C/CAR WG) examinara continuamente los
problemas sub-regionales en todas las aeas de Navegacion Aérea
(AISSAGA/ATM/CNS/MET/SAR) de los Estados y Territorios dentro de los limites
geogréficos de las FIR Curagao, La-Havkana, Kingston, Miami Oceanic, Houston
Oceanic, Nassau, Port-au-Princey  Santo Domingo;

Promover, coordinar y dar seguimiento a la implantacion de los requerimientos
AISIAGA/ATM/CNS/MET/SAR delestablecidos en el Plan de Navegacion Aérea
CAR/SAM de los Estadog/Territorios ddl area de responsabilidad del C/CAR WG, asi
como paraeal cumplimiento de las conclusiones del GREPECA S teniendo en cuenta los
SARPS dela OACI ; ye

Identificar y proponer acciones correctivas a las earencias—y deficiencias en los
sistemas/servicios dela navegacion aérea que afectan ala aviacion civil internaciona tas
operaciones en e area de responsabilidad del C/CAR WG.

Objetivos

Los objetivos del C/CAR WG en cada area de navegaci 6n aérea son |os siguientes:

Aerédromos (AGA)

Estudiar |as cuestiones AGA y recomendar acciones que deberian terarse implementarse
relacionadas con la planificacion e implantacion del desarrollo regiona relativas a las
operaciones de los aerddromos, caracteristicas fisicas, instalaciones, servicios y
savaguardia en relacion con la seguridad de los aerédromosy su €eficiencia, asi como |a
proteccion del medio ambiente en |os aerédromos y er-a su arededor-de-tes-aerédromes.

Comunicaciones, Navegacion v Vigilancia (CNS)

Estudiar las cuestiones CNS y—recomendar—aeciones relacionadas con las
earenciasideficiencias y sus soluciones, la planificacion e implantacion del desarrollo
regional relativaos aa—de los sSistemas de comunicacion, navegacion y vigilancia,
proponiendo planes de accién,_y contribuir a la coordinacion y seguimiento de su
implantacion.
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Gestion del Transito Aéreo (ATM)/BUsgueday Salvamento (SAR)

Estudiar cuestiones ATM y SAR y recomendar acciones, contribuir a la coordinacién y
efectuar € sequimiento de las cuestiones -relacionadas con la planificacién e implantacion
del desarrollo regiona relativas a la Gestion del Espacio Aéreo (ASM), Servicios de
Transto Aéreo (ATS), Organizacion de la Afluencia dd Transito Aéreo (ATFM),
Busqueday Salvamento (SAR) y los programas de garantiade calidad ATS.

Meteorologia (MET)

Estudiar |as cuestiones MET y recomendar acciones que deberian temarseimplementarse,
contribuyendo a la coordinacion y seguimiento de las cuestiones relacionadas con la
planificacion e implantacion del desarrollo regiona relativas a observacion, prediccion e
intercambio de informaciébn meteorologica eperacionaloperacional  (OPMET),
funcionamiento y utilizacién del WAFS.

Servicios de Informacion Aerondutica (AlS)

Estudiar edestiones+elacionadas-eon—la planificacion e ikmplementacion del desarrollo
Regiond relativas a Automatizacion de los Servicios de Informacion Aerondutica,
procesamiento de bases de datos y de la documentacion integrada de informacion
aerondutica, asi como la normalizacion de Cartografia Aeronautica 'y su evolucion hacia
la prestacion de servicios de informacion en formatos electrénicos y programas de

Garantia de Calidad, proponiendo planes de accién y contribuyendo a la coordinacién vy ‘

seguimiento de estas cuestiones.

Programa de Trabajo

No

Tarea

Prioridad

Finalizacion

Responsable

Revisar, y-promover,-_contribuir a coordinar y proponer acciones
pertinetespertinentes_para la implantacion de los requisitos
AISIAGA/ATM/CNS/MET/SAR delestablecidos en el Plan de
Navegacion Aérea CAR/SAM.

Permanente

C/ICARWG

Revisar, y—proponer acciones y_ efectuar el seguimiento para
Hevar — a — cabo la implantacion de las
recomendaciones/conclusiones de CAR/SAM/3 RAN vy las
conclusiones de GREPECAS relacionadas con todos los campos
de Navegacion Aérea.

Permanente

C/ICARWG

Revisar la lstabase de datos de las deficiencias en las areas
AIS/AGA/ATM/CNS/MET/SAR para cada Estado/Territorio y
proponer acciones correctivas.

Permanente

C/ICARWG

Contribuir a Desarrollar—y mantener actualizados los Planes
Nacionales de Implementacién Fransicion CNS/ATM de los
Estados/Territorios del Caribe Central.

Permanente

C/ICARWG

Revision de las Cartas de Acuerdo entre los ACCs del Caribe
Centra y de aquellas FIRS adyacentes, contribuir a la
coordinacion y recomendar acciones correctivas en caso de ser
necesario.

Permanente

Estados,
Territorios,
C/ICARWG




TERCERA REUNION DEL GRUPO DE TRABAJO DEL CARIBE CENTRAL (C/CAR WG/3)

SUMARIODE DISCUSIONES

APENDICE A LA CUESTION 7 DEL ORDEN DEL DiA

TA-4
No Tarea Prioridad Finalizacién Responsable
Revisién de la Red de Rutas ATS en el Caribe Central, Grupo de
6 recomendar cambios si se requieren en coordinacion con las FIRs A Tarea
adyacentes y recomendar soluciones sobre el congestionamiento C/ICARWG/ 34 ATMde
en algunas de lasrutas ATS que cruzan la subregion. Rutas ATS
HacerRedlizar el seguimiento a la implantacion del uso C/ICARWG,
! obligatorio del transpondedor SSR modo C en el Caribe Central. A CICARWG/ 34 Secretaria
Redlizar el Hacer—seguimiento a la implantacion del uso C/ICARWG,
|I 8 obligatorio del ACAS 1 en el Caribe Central. A CICARWG/ 34 Secretaria
Identificar, evaluar y recomendar acciones para mejorar asuntos
relacionados con la seguridad operacional en las éreas de
9 movimiento de los aeropuertos internacionales del Caribe Central B CICARWG/35 | C/ICARWG
debido a deficiencias en las areas de AGA, ATS, CNSy OPS-en
el Caribe Central.
Estudiar los incidentes ATS y proponer la implantacion de C/ICARWG,
|I 10 programas de garantiade la calidad ATS en el Caribe Central. A CICARWG/ 34 Secretaria
Examinar y proponer soluciones para la contratacion del
|‘ 11 personal/ entrenamiento ATS y aspectos administrativos de las B CICARWG/35 | C/ICARWG
dependencias ATS del Caribe Central.
Estudiar y proponer soluciones del uso de la fraseologia ATS no
|‘ 12 estandarizada y en especial del idioma inglés para |os Estados A CICARWG/ 34 ng‘ RWG’
) . retaria
gue no son de hablainglesa en el Caribe Central.
FomarRecomendar las accigénes necesarias para desarrollar y
13 asistir alos Estados /Territorios en la implantacion de un Plan de A CICARWG/ 34 | C/ICARWG,
Automatizacion AlS en el Caribe Central, desarrollando |as bases Secretaria
de datos pertinentes.
DesarrollarEfectuar l1a coordinacion, asistencia y el seguimiento
14 de la implementacién de un Sistema de Garantia de Calidad A CICARWG/ 34 | C/ICARWG,
AISIMAP esténdar en y—asistir—en—su—implantacion—a los Secretaria
Estados/Territorios del Caribe Central.
Identificar |as necesidades de entrenamiento de todo el personal
gue utiliza informacion MET en sus operaciones, incluyendo la
B instalacion, mantenimiento y reparacién de equipo meteorol 6gico A CICARWG/ 31 (R
de altatecnologia.
‘ Asistir v contribuir _a la  coordinacién _entre  los Grupo Tarea
Estados/Territotrios C/CAR para la Desarrollar un—plan—de A-determinar iy
16 ; - . . B Comparticion
implantacion de la comparticion ¢ datos radar en e Caribe CICARWG/S Datos Radar
Central.
|‘ Revisar la cobertura de comunicaciones VHF AMS (R) en los C/CARWG34 | GrupoTarea
17 | espacios aéreos del Caribe Central y recomendar acciones para su A - Cobertura
completar la misma. VHF/AMS
|I Contribuir a la coordinacién y efectuar elDar seguimiento a la
itmplantacion Tota del WGS-84 en los Estados/Territorios del
18 Caribe Central y en las regiones adyacentes, asi como A Permanente C/ICARWG
recomendar acciones para resolver las discrepancias de los datos
publicadosen losAlP.
Gestionar un estudio y recomendar un plan para laimplantacion . :
B del GNSS, incl uyendg sus sistemas de gumeﬁtaci on. P B A determinar AL
Asistir 'y _contribuir _a la coordinacién y seguimiento de la
20 implementaciéon de Estudiarlaplanificacionyelcriterioposible B A determinar A determinar

para-los enlaces de datos aire-tierra VHF (VDL).
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7TA-5

No Tarea Prioridad Finalizacién Responsable
Proponer un Revisar-€l plan de accion subregional C/CAR para la
implementacion de la ATN y sus aplicaciones, transicion-del .

21 AETN hacia e AMHS contribuyendo a su coordinacion y B A determinar CICAR|WG
seguimiento.
Identificar y estudiar escenarios ATM y CNS en la Subregion

2 | CICAR con vistas a mejorar e implementar estos A CICARWG/5 | CICARWG
sistemas/servicios.
Desarrollar un plan subregional C/CAR de implementacion A-determinar

223 CNS/ATM., parael Caribe Central AB C/ICARWG/5 CIgaRTE
Efectuar elDar seguimiento a la implantacion de la separacién Secretdia,

234 | longitudina minima de 10 minutos y/o 80 RNAV en el Caribe A C/ICARWG/ 34 | QII
Central.

5 Prioridad
A Tareas de dta prioridad con relacion alas cuales debe acelerarse € trabajo.
B Tareas de mediana prioridad, con relacion a las cuales debe iniciarse e trabgjo o méas
pronto posible, pero sin detrimento de |as tareas de prioridad A.
C Tareas de menor prioridad, con relacion a las cuaes debe iniciarse € trabgjo seguin lo
permitan e tiempo y 10s recursos, pero sin detrimento a las tareas de prioridad A y B.
6 Miembros

Idas Caimanes, Idas
IATA, IFALPA e

Antillas Neerlandesas, Aruba, Bahamas, Cuba, Estados Unidos, Haiti,

Turcas y Caicos, Jamaica, Reino Unido, Republica Dominicana, ACI,

IFATCA.

Nota: Se invitard a Colombia, México, Panama, Venezuela y COCESNA a participar en
Reuniones del C/CAR WG paratratar cuestiones de coordinacion con las FIR adyacentes
a Caribe Central.

7 Presidentey Vicepresidente del Grupo de Trabajo C/CAR

El presidente tendra un periodo de mandato de 3 afios para proveer continuidad y un vinculo de
comunicacién entre la Oficina Regional NACC de la OACI y los miembros del C/CAR WG entre
las reuniones. Un participante del Estado/Territorio anfitrion servirdsera eegido como |
vicepresidente de la reunion correspondiente.

El presdente del gGrupo de tTrabgjo C/CAR hara la presentacion de los resultados de cada
reunion del gGrupo a la correspondiente reunion de Directores de Aviacion Civil del Caribe
Central.
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81
Cuestion 8 del
Orden del Dia: Otros asuntos
Sede de la Cuarta Reunién del Grupo de Trabajo del Caribe Central
81 En conformidad con & programa de rotacion de las reuniones (refiérase a Apéndice), la

Secretaria informo a la Reunién que Republica Dominicana esté programada para ser anfitriona de la
Cuarta Reunién del Grupo de Trabgjo del Caribe Central a mediados de febrero de 2004. Dado que
Republica Dominicana no participd en esta Reunidn, la Secretaria informaria y coordinaria directamente
con ese Estado con respecto ala posibilidad de ser anfitriones de la Cuarta Reunion C/CAR/WG.

Eleccion del Presidente del Grupo para € proximo periodo

8.2 En conformidad con los Términos de Referencia del C/CAR/WG, d Sr. Jacques
Boursiquot, € actual Presidente, habia terminado su periodo de tres afios para € cudl fue electo. La
Reunién expresd su satisfaccion con su excelente desempefio. Se invitd a la Reunion a elegir un
Presidente para €l siguiente periodo de tres afios. Antillas Neerlandesas propuso la regleccion del actua
Presidente para el siguiente periodo de tres afios. Esta mocion fue apoyada por Jamaicay Estados Unidos
y aprobada por la Reunion. La Reunion felicitd a Jacques Boursiquot por su renombramiento.

Agradecimiento por € trabajo de Gustavo de Ledn

8.3 Jamaica solicitdé a la Secretaria transmitir a anterior Secretario del C/ICAR/WG,
Sr. Gustavo de Ledn, su agradecimiento por € excelente apoyo brindado a Grupo durante sus primeros
dos afios de existencia. y sus felicitaciones por su nombramiento en la Seccion ATM en la Sede de la
OACI. Todos los participantes de la Reunion concordaron con este parecer.
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APENDICE

PROGRAMA PARA LA ROTACION DE SITIOS DE REUNIONES FUTURAS

Fecha

2004

A ser determinada
A ser determinada
A ser determinada
A ser determinada
A ser determinada
A ser determinada
A ser determinada
A ser determinada
A ser determinada

A ser determinada

DEL GRUPO DE TRABAJO DEL CARIBE CENTRAL

Estados/ Territorios

Republica Dominicana

Oficina Regional NACC de la OACI, Ciudad de México
Cuba

Jamaica

Estados Unidos

Oficina Regional NACC de la OACI, Ciudad de México
Aruba

Bahamas

Idas Turcasy Caicos

Oficina Regional NACC de la OACI, Ciudad de México

Idas Caimanes
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