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SEGUIMIENTO A LA IMPLANTACION DEL WGS-84, DEL SISTEMA
AUTOMATIZADO INTEGRADO AISMAP (BASESDE DATOS) Y SISTEMA
DE GARANTIA DE CALIDAD AISIMAP

(Nota presentada por la Secretaria)

RESUMEN

Esta Nota de Estudio solicita ala Reunién analice laimportancia de dar
seguimiento a la implantacion del WGS-84, e sistema automatizado
AISMAP y e sistema de garantia de calidad AISMAP, los cuales
contribuirén ala eficacia, seguridad y regularidad de la navegacion aérea
en laRegién CAR.

1. Introduccién

1.1 El Plan Mundia de Navegacion Aérea para los Sistemas CNS/ATM, plantea que la
funcion y laimportancia de lainformacion y los datos aeronéuticos en un entorno de Navegacion de Area
(RNAV) vy la Performance requerida de navegacion (RNP), asi como los sistemas de navegacion de a
bordo basados en computadoras, se han convertido en un componente crucial y critico dd sistema
CNS/ATM, ya que todos estos sistemas dependen de datos. En consecuencia, la informacion y los datos
aeronauticos aterados o erréneos pueden afectar severamente la seguridad operaciona de la navegacion
aérea. Por esa razdn, cada Estado contratante de la OACI deberia adoptar las medidas necesarias en

conformidad con las orientaciones del Grupo Regiona de Planificacién y Ejecucion CAR/SAM
(GREPECAYS), las Normas y Métodos Recomendados (SARPS) de la OACI vy las orientaciones de los
Directores de Aviacion Civil de la Region, paraintroducir un sistema de calidad debidamente organizado
gue contenga los procedimientos, procesos y recursos necesarios para implantar una gestion de calidad en
cada etapa funciona del tratamiento de los datos, especialmente en los datos de las coordenadas WGS-84.
Los sistemas de calidad reconocidos por la OACI se han concebido para proporcionar a los usuarios la
necesaria seguridad y confianza de que la informacién y los datos aeronauticos distribuidos satisfacen los
requisitos establecidos de calidad (exactitud, definicion e integridad) y oportunidad de |os datos.

12 Sin duda, uno de los elementos de gran trascendencia para la transicion exitosa a Sistema
Mundiad ATM, es la funcién de los Servicios AISMAP, que proveerd de manera oportuna e
procesamiento de datos e informacion de Calidad ala Comunidad de Aviacion Internacional.
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13 LaReunion C/CAR WG/1 (Ciudad de México, México, 19-23 Febrero 2001), enfatizo la
importancia de establecer una estrecha colaboracidn entre las Administraciones de Aviacién Civil y los
I ngtitutos Geodésicos y/o Geogréaficos para contribuir a concluir con laimplantacion del sistema WGS-84,
conforme a los requerimientos contenidos en los Anexos 4, 11, 14y 15y & Documento 9674 (Sistema
Geodésico Mundial, 1984) de la OACI.

1.4 Las Reuniones GREPECAS10 (Las Pamas, |das Canarias, Espafia, 23-27 Octubre
2001) y GREPECAS/11 (Manaus, Brasil, 37 Diciembre 2002) acordaron, entre otras, las Conclusiones
siguientes, relacionadas con € desarrollo en & Areade los Servicios de Informacion Aeronauticay Cartas
Aeronduticas (AISMAP):

Conclusion 10/49 — Produccion de cartas aeronauticas basadas en e WGS-84.
Conclusion 10/53 — Implantacion de Bancos de Datos NOTAM

Conclusion 10/54 — Bases de Datos Integrados AIS en apoyo a los sistemas
CNS/ATM

Conclusién 10/55 — Publicacion de coordenadas geogréficas basadas en € WGS-84
Concluson 11/63 — Acciones urgentes por los Estados para completar la
implantacion del WGS-84 en las Regiones CAR/SAM.

Otras conclusiones relacionada con € desarrollo ATM.

15 La Primera Reunién de Directores de Aviacién Civil de Norteamérica, Centroaméricay
Caribe (NACC/DCA/1) celebrada en Gran Caiman, Idas Caimanes, del 8 a 11 de Octubre de 2002,
tambien acordd varias conclusiones que se relacionan con e Desarrollo AISMAP en la Region CAR.
Asi, por gemplo, como parte de la Conclusion 1/1 se establecieron los lineamientos de trabgjo principales
parae aea AISMAP siguientes:

Implantacion de la automatizacion de los Servicios de Informacion Aerondutica y
Cartas Aeronduticas.

Implantacion del Sistema de Calidad AIS'MAP.

Implantacion total del WGS-84.

2. Discusion

2.1 En la OACI, como en otras Organizaciones Internacionales que incluyen a los Usuarios
de los Servicios a la Navegacion Aérea, se ha marcado cada vez mas una seria preocupacion sobre €
retraso de la total implantacién del WGS-84 en la Regidn, como consecuencia quizés, de la poca accion
de los planes de implantacion de algunos Estados/ Territorios/Organi zaciones Internacionales. Debido alo
anterior, sereiterala solicitud alas Administraciones de Aviacion Civil, que alin no lo hayan hecho, a que
hagan sus mayores esfuerzos con € propdsito de cumplir con ese importante requerimiento que incluye la
actualizacion y célculo de las coordenadas geogréficas de los puntos. FIR, ATS, ATS/MET. Ademés, los
obstéculos predominantes en las diferentes fases del vuelo en las &reas de procedimientos de vuelo por
instrumentos (IFR), deberian ser publicados en la Publicacion de Informacion Aerondutica (AlP),
debidamente validados por las autoridades correspondientes y en coordinacion con los
Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales de las FIRS adyacentes a Caribe Central.
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22 Para las Administraciones de Aviacion Civil deberia ser esencia que se registre toda la
informacion de los levantamientos y asegurar un informe minimo, ya que es muy importante saber qué
tipo de informacion ha sido levantada y a qué nivel de exactitud y resolucién fue realizada. Ademés, otro
objetivo es poder recordar la historia de los trabgos de levantamiento realizados para determinar las
coordenadas WGS-84 y que deberian ser reportados en un formato esténdar, con la gran ventaja de tener
consistencia en lainformacién, misma que se vera reflgada en la fase de eval uacion-auditoria, por medio
del Cuestionario del Inventario de levantamiento topografico — Apéndice G del Documento 9674 (Manual
del Sistema Geodésico Mundial, 1984), facilitando que tales procesos de auditoria sean €eficientes para su
valoracién y referencia futura.

2.3 El objetivo es proveer los detales descriptivos de las coordenadas WGS-84 para tener
una vision de la complejidad y e volumen de la informacion, obteniendo de esta manera un perfil més
realista del estado de implantacion, tomando en consideracion todas las categorias especificadas dentro
del Cuestionario del Inventario de Levantamiento Topogréfico, asi como NAVAIDS, SID, STAR, etc. Se
hace énfasis en que lainformacién WGS-84 alin no se ha recibido de algunos Estados/Territorios C/CAR
en la Oficina Regional NACC de la OACI, y no se ha publicado a través de los AlP correspondientes.

24 Por otra parte, la Reunion deberia tomar nota de que es necesario mejorar la provision de
la informacién y los datos aeronduticos de los Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales alos
usuarios, con base en las Normas y Métodos Recomendados de los Anexos 15 y 4, que definen las
Responsabilidades y Funciones de los Servicios de Informacién Aeronautica y Cartas Aeronauticas
(AISSMAP). En un futuro cercano, e suministro de Informacion y Datos Aeronauticos seré a través de
medios el ectronicos, en soporte alos Sistemas CNSATM.

25 La Reunion deberia reconocer que en e futuro proximo, los Sistemas ATS y de
Navegacion Aérea dependeran de la informacién aeronautica en formatos electronicos y que tal
informacion serd interrogada e intercambiada desde diferentes Bases de Datos; estos sistemas deberian
enfocarse en gran medida a satisfacer 10s aspectos de seguridad de lainformacion AISMAP.

2.6 Otro aspecto que quizas no ha sido suficientemente comentado e identificado como de
alto riesgo, es que cuando la informacion aeronautica esta alterada o errdnea, tiene una gran influenciaen
el mango de los vuelos y de su control; es decir, que tanto la informacion como los datos aeronduticos
gue son utilizados por los Controladores de Transito Aéreo, por e persona de operaciones de vuelo,
incluso las tripulaciones, personal de planificacién de vuelo y de simuladores de vuelo, requieren de altos
esténdares de seguridad y calidad por parte de los proveedores AISMAP. Esto solo se lograria cubrir
mediante la Implantacién ddl Sistema Automatizado Integrado de Informacién Aerondutica que garantice
la calidad, oportunidad e integridad de la informacion suministrada de las bases de datos de |os Servicios
AISIMAP. Dichos sistemas armonizardn también con la informacién AIS'MET en apoyo a las
instal aciones automati zadas combinadas de informacién de pre-vuelo y enrvuelo.

2.7 El Subgrupo AISMAP del GREPECAS ha examinado varios aspectos referentes a b
implantacién de bases de datos y ha discutido sobre las importantes deficiencias que se encontraron en la
informacion que sigue siendo procesada manualmente. Esta situacion debe cambiar con la introduccién de
las Bases de Datos y e Sistema de Calidad AISSMAP que garanticen la integridad, disponibilidad y
seguridad de lainformacion.
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2.8 El sistema de calidad AISMAP deberia establecerse de acuerdo con € Anexo 15y la
serie 9000 de las normas de garantia de calidad de la Organizacién Internacional de Normalizacion (1S0),
y deberia ser estar certificado por una organizacion aprobada para estos fines. Los detales de un
programa de garantia de calidad AISMAP los formularia cada Estado/Territorio/Organizacion
Internacional, empleando los Manuaes Guia AISMAP que seran proporcionados para ese proposito
especifico por la OACI, una vez que € Subgrupo AIS'MAP termine su revision para posteriormente
presentarlos d GREPECAS para su aprobacién y distribucion a los Estados/ Territorios/Organizaciones
Internacionales CAR/SAM.

3. Conclusién

31 Basado en lainformacion y consideraciones arriba mencionadas, seinvitaala Reunidn a
proponer € reemplazo de las Conclusiones 2/16 y 2/17 del Grupo de Trabgjo C/CAR, teniendo en cuenta
los nuevos textos propuestos que se presentan a continuacion con el propésito de finalizar laimplantacion
del sistema de automatizacion AISMAP & WGS-84:

PROYECTO ,
DE CONCLUSION 3/X: ~ ESTADO DE IMPLANTACION DEL SISTEMA DE
AUTOMATIZACION INTEGRADO AISMAP

Que los Estados/Territorios del Caribe Central, que ain no lo hayan hecho, presenten
informacion sobre e estado de implantacion de su respectivo sistema de automatizacion
AIS/IMAP ala Oficina Regional NACC, améstardar e 31 de octubre de 2003.

PROYECTO DE

CONCLUSION 3/X: RESPUESTAS AL CUESTIONARIO DEL INVENTARIO DE
LEVANTAMIENTO TOPOGRAFICO SOBRE EL ESTADO DE
IMPLANTACION DEL WGS-84

Que los Estados/Territorios del Caribe Central, que aun no lo haya hecho, presenten e
Cuestionario del Inventario de Levantamiento Topogréfico sobre € estado de
implantacion del WGS-84, debidamente completado a la Oficina Regionad NACC de la
OACI amastardar € 30 de junio 2003.

4 Accién sugerida
4.1 Seinvitaala Reunion a

a) tomar nota de lainformacion contenida en esta nota de estudio;

b) discutir y comentar con relacion a los avances cumplidos, asi como sobre las
dificultades encontradas sobre la implementacion de implantacion del WGS-84, €
sistema automatizado AISMAPy € sistema de garantia de calidad AISMAP;

c) considerar la posibilidad de proponer € reemplazo de las Conclusiones 2/16 y 2/17
del Grupo de Trabajo del Caribe Central, teniendo en cuenta los nuevos textos que se
proponen en € parrafo 3.1 de esta nota de estudio; y

d) andizar y proponer cuaquier otra accion que la Reunion considere adecuada para
contribuir alaimplantacién de los sistemas mencionado en el epigrafe b) anterior.

-FIN -



