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Asunto: Propuestas de enmienda de los Anexos 1, 6, 10, 11
y de los PANS-ATM relativas a la competencia lingiiistica
requerida para las comunicaciones radiotelefonicas

Tramitacion: Enviar los comentarios de forma que lleguen
a Montreal el 30 de agosto de 2002 a mas tardar

Sefior/Sefiora:

L. Tengo el honor de dirigirme a usted para informarle que la Comisién de Aeronavegacion,
en la octava sesion de su 158° periodo de sesiones, celebrada el 4 de diciembre de 2001, efectu6 un examen
preliminar de las propuestas de enmienda del Anexo 1 — Licencias al personal, Anexo 6 — Operacion de
aeronaves, Parte | — Transporte aéreo comercial internacional — Aviones y Parte IIl -~ Operaciones
internacionales — Helicépteros, Anexo 10 — Telecomunicaciones aeronduticas, Volumen I —
Procedimientos de comunicaciones incluso los que tienen categoria de PANS, Anexo 11 — Servicios de
transito aéreo y procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Gestion del trdnsito aéreo
(PANS-ATM, Doc 4444) relativas a la competencia lingiiistica requerida para las comunicaciones
radiotelefonicas y autorizo su transmisién a los Estados contratantes y organizaciones internacionales
interesadas para que remitieran sus comentarios al respecto. Las propuestas de enmienda, revisadas a la luz
de las deliberaciones de la Comision, figuran en los Adjuntos A a E de la presente comunicacion.
A continuacién se analizan los puntos clave y el Adjunto F comprende informacion general suplementaria.

2. Las enmiendas responden. a la Resoluciéon A32-16 de la Asamblea, “Conocimiento del
idioma inglés para las comunicaciones radiotelefénicas,” que se originé a raiz de que las investigaciones de
accidentes importantes habian revelado que el poco conocimiento y comprensién del idioma inglés por parte
de tripulaciones de vuelo y controladores de transito aéreo por igual constituian un factor que habia
contribuido a los mismos. En la resolucion se pedia reforzar las disposiciones pertinentes con miras a
estipular la obligatoriedad de que los Estados contratantes se aseguren de que el personal de control de
transito aéreo y las tripulaciones de vuelo que intervienen en las operaciones de vuelo en el espacio aéreo
en el que se requiere el uso del idioma inglés puedan realizar y comprender las comunicaciones
radiotelefénicas en dicho idioma.
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3. Para realizar y comprender las comunicaciones radiotelefonicas se requiere tener
competencia en la fraseologia normalizada asi como en el idioma que se emplea para las mismas.
Las enmiendas del Anexo 10, Volumen II y de los PANS-ATM relativas a la armonizacién de las
comunicaciones radiotelefénicas y el mejor uso de la fraseologia normalizada pasaron a ser aplicables el
1 de noviembre de 2001. El 33° periodo de sesiones de la Asamblea (Montreal, septiembre/octubre de 2001)
tomé nota de la elaboracion de disposiciones relativas a la competencia lingiiistica y consideré que el
objetivo no deberia limitarse al idioma inglés. E1 22 de octubre de 2001, el Consejo, en su primera sesion
de su 164° periodo de sesiones, pidié que se informara a los Estados y se los alentara a fomentar la
armonizacion de la fraseologia radiotelefénica con respecto a todos los idiomas empleados en la aviacion
civil internacional. ‘

4, Las enmiendas propuestas reforzaran las disposiciones relativas al uso del idioma en las
comunicaciones radiotelefonicas tanto el idioma en la estacidn en tierra como en el espacio aéreo en que se
requiera, el inglés. En particular en las propuestas se establecen los requisitos de niveles minimos de
competencia lingiiistica exigidos a las tripulaciones de vuelo y a los controladores de transito aéreo, se
introduce una escala de calificacion de la competencia lingiiistica de la OACI que se aplica tanto a las
personas que tienen como a las que no tienen el idioma como lengua materna y se proporciona un calendario
para las pruebas de evaluacion de competencia lingiiistica.

5. Se propone suprimir el Adjunto B del Anexo 10, Volumen I, relacionado con la preparacion
de fraseologia radiotelefonica para la aviacion internacional. La Comision deseaba recalcar que la Secretaria
est4 en proceso de elaborar un amplio texto de orientacion para sustituir este adjunto. El espiritu del texto
de orientacién que figura en este adjunto, incluido el énfasis de la importancia de la disponibilidad universal
de un idioma comin para las comunicaciones radiotelefonicas y la necesidad de una cooperacion
internacional estrecha, se mantendra vigente y se incluird en el nuevo texto de orientacion. El nuevo texto,

apoyara las iniciativas de los Estados para implantar requisitos de competencia lingiiistica e incluira
orientacion sobre el uso de laescala de clasificacion de competencia lingilistica, informacién pertinente sobre
las pruebas de evaluacién lingiiistica y orientacion sobre la elaboracion de programas de instruccién de
idiomas para que sean eficientes, eficaces y cuenten con aprobacion estatal.

6. La Comisién reconocio que si bien los requisitos de competencia lingilistica constituiran una
importante contribucién a la seguridad aeronautica, el cumplimiento de éstos exigird considerables esfuerzos
en materia de capacitacion. Por consiguiente, se convino en que debia obtenerse los puntos de vista de los
Estados y organizaciones internacionales interesadas no sélo con respecto al contenido de las propuestas de
enmienda sino también con respecto a temas afines. En particular, se me ha encargado que solicite sus
opiniones y comentarios sobre los temas que figuran a continuacion.

a) Si bien la fecha de aplicacion prevista para las enmiendas propuestas es el
27 de noviembre de 2003 la fecha propuesta para demostrar la competencia lingiiistica
tendria que serel | de enero de 2008 (véase el Adjunto B, parrafos 1.2.9.2 y 1.2.9.4).
Esta fecha se ha determinado teniendo en cuenta tanto la necesidad operacional de
introducir requisitos de competencia lingiiistica lo mas pronto posible, y el recargo de
trabajo que supone para los Estados y personas el cumplimiento de estos requisitos.

b) El grado de competencia lingiiistica tendria que ser administrado y podria ser necesario
indicarlo. Podria hacerse como una atestacion de competencia lingiiistica como un
nuevo requisito para afiadirse en las Jicencias del personal, conforme al Inciso XIII —
Observaciones (véase el Adjunto B, pagina B-9).
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¢) Le ruego indicar si considera que el 1° de enero de 2008 seria una fecha adecuada para
demostrar la competencia lingiiistica del personal de tripulacion de vuelo, controladores
de transito aéreo y los operadores de estaciones aeronduticas asi como también para
exigir la atestacion de competencia lingiiistica en las licencias del personal.

7. Al examinar las propuestas de enmiendas, no es necesario hacer comentarios sobre aspectos
de su redaccidn, ya que la Comision de Aeronavegacion se ocuparé de ello al efectuar el examen final de los
proyectos de enmienda.

8. Me permito solicitar que cualquier comentario sobre la materia se envie de modo que obre
en mi poder, a mas tardar, el 30 de agosto de 2002. La Comisién de Aeronavegacién me ha pedido que
indique expresamente que los comentarios que se reciban después de esa fecha podrian no considerarse en
la Comisién ni en el Consejo. A este respecto, le agradeceria que me comunique antes de la fecha limite si
prevé alguna demora en la recepcion de su respuesta.

9. Para su informacion, la fecha de aplicacién prevista para las enmiendas propuestas sera el
27 de noviembre de 2003. Se agradeceria cunalquier comentario que pueda tener a este respecto.

10. La labor ulterior de la Comisiéon de Aeronavegacion y del Consejo se facilitard en gran
medida si se nos comunica concretamente la aceptacion o no de las propuestas. Le ruego tome nota de que,
al examinar sus comentarios en la Comision y en el Consejo, las respuestas se clasifican normalmente como
“acuerdo con o sin comentarios”, “desacuerdo con o sin comentarios” 0 “no se indica la postura”. Si en su
respuesta se utilizan las expresiones “no hay objecién” o “sin comentarios”, s¢ interpretaran como “acuerdo
sin comentarios” y “no se indica la postura” respectivamente. Para facilitar la clasificacién apropiada de su
respuesta se ha incluido un nuevo formulario en el Adjunto G que puede llenarse y devolverse junto con sus
comentarios, si los hubiere, con respecto a las propuestas que figuran en los Adjuntos A a E.

Le ruego acepte el testimonio de mi mayor consideracion y aprecio.

Y,
A

ita Pereira
General

Adjuntos:
A — Propuesta de enmienda del Anexo 10
B — Propuesta de enmienda del Anexo 1
C — Propuesta de enmienda del Anexo 6
D — Propuesta de enmienda del Anexo 11
E — Propuesta de enmienda de los PANS-ATM
F — Informacién general sobre las enmiendas propuestas
G — Formulario de respuesta '



ADJUNTO A a la comunicacion AN 13/48.1-02/1

NOTA SOBRE LA PRESENTACION DE LAS ENMIENDAS

El texto de la enmienda se indica de modo que ¢l texto que ha de suprimirse aparece tachado y ¢l texto nuevo
se destaca con sombreado de color gris. A continuacién se ilustra la forma de indicar las enmiendas:

texto que ha de suprimirse

nuevo texto que ha de insertarse

nuevo texto que ha de sustituir al actual
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" ANEXO 10 — TELECOMUNICACIONES AERONAUTICAS,
VOLUMEN Il — PROCEDIMIENTOS DE COMUNICACIONES INCLUSO LOS QUE TIENEN
CATEGORIA DE PANS

CAPITULO 5. SERVICIO MOVIL AERONAUTICO —
COMUNICACIONES ORALES

5.1 Generalidades
Nota.— Para los fines de las presentes disposiciones, los procedimientos de comunicaciones

aplicables al servicio movil aerondutico se aplican ademds, si corresponde, al servicio movil aerondutico
por satélite.

5.1.1 En todas las comunicaciones se observara la mayor disciplina en todo momento.

18113 (44

5.1.1.2 Se evitard la transmisioén de mensajes distintos de los especificados en 5.1.8, en frecuencias
del servicio movil aeronautico cuando los servicios fijos aeronauticos sirvan para el fin deseado.

5.2.1 Generalidades

5211 PANS.— Cuando un controlador o piloto se comunica por voz, la respuesta deberia ser por
voz. Salvo lo previsto en 8.2.12.1 cuando un controlador o piloto se comunica por CPDLC, la respuesta
deberia ser por CPDLC.

52.1.2 Idioma que debe usarse

5.2.1 2 1 , __ i Las comunicaciones aeroterrestrese radlotelefonia
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comotal-y-utttizarse-éste, a peticion de toda estacién de aeronave; que-no-esté-encondictonesvecumptir

con-52-F2-1; en todas las estaciones terrestres que sirvan a aeropuertos designados y a rutas usadas por
los servicios aéreos internacionales.

Nota 1. Si bien los Estados contratantes designan los aeropuertos que deberdn usarse y las rutas
seguirdn los servicios aéreos internacionales, el Consejo se encarga de formular periodicamente la opinion
de la OACI, asi como de hacer recomendaciones a los Estados contratantes interesados, generalmente a
base de las recomendaciones dimanantes de las conferencias regionales de navegacion aérea.

da. estacion en tierra, se indicaran en las publicaciones de¢ 1nforma01on
aeronéutlca y demas informacién aeronautica que se publique respecto a esas instalaciones.

5214 Transmision de numeros en radiotelefonia
52.14.3 Pronunciacion de numeros
52.143.1 Cuando se aplique lo dispuesto en 5.2.1.2.2, los nimeros se transmitiran usando la siguiente

pronunciacion:
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Niimero o
elemento numérico Pronunciacion
0 SI-RO
1 UAN
2 TU
3 TRI
4 FO-ar
5 FA-IF
6 SIKS
7 SEV’N
8 EIT
9 NAlna
Decimal DE-si-mal
Cientos (hundred) JAN-dred
Mil (thousand) ZAU-sand

Nota.— Debe acentuarse lapronunciacion de las silabas impresas en letras mayvsculas, que figuran
en la lista anterior; por ejemplo, a las dos silabas de SI-RO se les dard el mismo énfasis, mientras que a la
primera silaba de FO-ar se le dard mas énfasis.

521432  Recomendaciém=——Cuando el inglés sea el idioma normalmente usado por la estacion
terrestre, deberia-usarsese usard la pronunciacién dada en 5.2.1.4.3.1.

Nota.— Puede obtenerse de la OACI un cartel (miim. P674) que aclara cudl es la pronunciacion
deseada.

5.2.1.5 Técnica de transmision

5.2.1.5.1 PANS.— Antes de empezar la transmision deberia leerse todo el mensaje escrito con objeto
de eliminar demoras innecesarias en las comunicaciones.

52152 Las transmisiones se efectuaran en forma concisa y en un tono de conversacion normal. Se

» o p a aScOTOE1d OTann artad D oy ava p » S CoOCt (5

52.1.53 PANS.— La técnica de transmision oral deberia ser tal que se consiga la mdxima
inteligibilidad posible en cada una de las transmisiones. Para lograr este objetivo es indispensable que la
tripulacion de vuelo y el personal de tierra:

a) pronuncien cada una de las palabras clara y distintamente;
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b) mantengan unavelocidad constante de enunciacion que no exceda de 100 palabras por
minuto. Cuando se transmita un mensaje a una aeronave y haya que anotar su
contenido, la velocidad de enunciacion debe ser menor para que se pueda escribir el
mensaje. Una pequefia pausa antes y después de las cifras hard que sea mds fdcil
comprenderlas;

¢) mantengan el volumen de la voz a un nivel constante de conversacion;

d) estén familiarizados con la técnica de manejo del micréfono, especialmente en lo que
se refiere al mantenimiento de una distancia constante del mismo, si no se utzhza un
modulador con un nivel constante;

e) suspendan momentdneamente la transmision si hubiere necesidad de alejar la cabeza
del microfono.

52154 Recomendacién.— La técnica de transmision oral deberia adaptarse a las condiciones
predominantes de las comunicaciones y a las frecuencias utilizadas.

52155 PANS.— Los mensajes aceptados para transmisién deberian transmitirse en lenguaje claro
oen ﬁmuprobudm—ﬁ‘w ologia OACI sin alterar en modo alguno el sentido del mensaje. Las abreviaturas
QACI aprobadas, contenidas en el texto del mensaje que se ha de transmitir a una aeronave, deberian
normalmente convertirse en las palabra.s o frases completas que tales abreviaturas representan en el idioma
empleado, salvo aquellas abreviaturas que, por su utilizacion frecuente y comin, son generalmente
comprendidas por el personal aerondutico.

Nota.— Las abreviaturas que constituyen la excepcién mencionada en 5.2.1.5.5 . Sfiguran
concretamente en los PANS-ABC (Doc 8400).

52.1.5.6 PANS.— Para acelerar las comunicaciones deberiapoderse prescindir del uso del alfabeto
de deletreo si no hay riesgo de que ello afecte a la recepcién correctay a la inteligibilidad del mensaje.

ADFUNTO BAL VOLUMEN-H—PREPARACION-DE
' FRASEOLOGIA-RADIOTEEEFONICA
PARAFAAVIACIONINFERNACIONAT

Suprimase en su totalidad el Adjunto B al Volumen II del Anexo 10.



ADJUNTO B a la comunicaciéon AN 13/48.1-02/1

ANEXO 1 — LICENCIAS AL PERSONAL

CAPITULO 1. DEFINICIONES Y REGLAMENTO GENERAL
RELATIVOS AL OTORGAMIENTO DE LICENCIAS
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CAPITULO 2. LICENCIAS Y HABILITACIONES PARA PILOTOS

2.1 Reglas generales relativas
a las licencias y habilitaciones
para pilotos

2.1.1 Especificaciones generales relativas
al otorgamiento de licencias

2.1.1.2 La categoria de la aeronave se incluird en el titulo de la licencia o se anotara en ésta como
habilitacion de categoria.

2.1.1.2.1 Cuando el titular de una licencia de piloto desee obtener una licencia para una categoria
adicional de aeronave, la autoridad otorgadora de licencias debera:

a) expedir al titular una licencia adicional de piloto para dicha categoria de aeronave; o
bien,

b) anotar en la licencia original la nueva habilitacién de categoria, a reserva de las
condiciones prescritas en 2.1.2.

Nota— Los requisitos relativos a las habilitaciones de categoria figuran en relacion con
especificaciones para el otorgamiento de licencias de pilotos y a los niveles apropiados a las atribuciones
que han de concederse al titular de la licencia.

2113 Antes de que se expida al solicitante una licencia o habilitacion de piloto, éste cumplird con
los requisitos pertinentes en materia de edad, conocimientos, experiencia, instruccion de vuelo, periciajy
aptitud psicofisica a estipulados para dicha licencia o habilitacién.

2.1.1.3.1 El solicitante de una licencia o habilitacion de piloto demostrard, del modo que determine
la autoridad otorgadora de licencias, que cumple con los requisitos en materia de conocimientos;y pericia
estipulados para dicha licencia o habilitacién.

2.3 Licencia de piloto privado — avi6én

232  Atribuciones del titular de la licencia
-y condiciones que deben observarse
para ejercerlas

232.1 A reserva del cumplimiento de los requisitos especificados en 1.2.5, 1.2.6
atribuciones del titular de una licencia de piloto prwado - avi6n seran actuar, pero sin remuneracion, como
piloto al mando o como copiloto de cualquier avién que realice vuelos no remunerados.
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2.4 Licencia de piloto comercial — aviéon
2.4.2 Atribuciones del titular de la licencia

y condiciones que deben observarse
para e¢jercerlas

24.2.1 A reserva del cumplimiento de los requisitos especificados en 1.2.5, 1.2. 2.1, las

atribuciones del titular de una licencia de piloto comercial — avién seran:
a) ejercer todas las atribuciones del titular de una licencia de piloto privado — avién;

2.5 Licencia de piloto de transporte
de linea aérea — avion

2.5.2 Atribuciones del titular de la licencia
y condiciones que deben observarse
para ejercerlas

A reserva del cumplimiento de los requisitos especificados en 1.2.5, 1.2.6, y 2.1, las atribuciones del

titular de una licencia de piloto de transporte de linea aérea — avidn seran:
a) ejercer todas las atribuciones del titular de una licencia de piloto privado y de piloto
comercial — avién y de una habilitacion de vuelo por instrumentos — avion; y

2.6 Habilitacién de vuelo por instrumentos — avion

2.6.2 Atribuciones del titular de la habilitacion
y condiciones que deben observarse
para ejercerlas

2.6.2.1 A reserva del cumplimiento de los requisitos especificados en 1.2.5, 1.2. 2.1, las
atribuciones del titular de una habilitacién de vuelo por instrumentos — avién, serdn pilotar aviones en
vuelos IFR.

2.7 Licencia de piloto privado — helicoptero

272  Atribuciones del titular de la licencia
y condiciones que deben observarse
para ejercerlas

2.72.1 A reserva del cumplimiento de los requisitos especificados en 1.2.5, 1.2.
atribuciones del titular de una licencia de piloto privado — helicéptero, seran actuar, pero sin remuneracion,
como piloto al mandoe o como copiloto de cualquier helicoptero que realice vuelos no remunerados.
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2.8 Licencia de piloto comercial — helicdptero
2.8.2 Atribuciones del titular de la licencia
y condiciones que deben observarse

para ejercerlas

2.8.2.1 . A reserva del cumplimiento de los requisitos especificados en 1.2.5, 1.2.
atribuciones del titular de una licencia de piloto comercial — helicoptero seran:

a) ejercertodas las atribuciones del titular de una licencia de piloto privado — helicoptero;

2.9 Licencia de piloto de transporte
de linea aérea — helicoptero

2.9.2 Atribuciones del titular de la licencia
y condiciones que deben observarse
para ejercerlas

A reserva del cumplimiento de los requisitos especificados en 1.2.5, 1.2. y 2.1, las atribuciones del

titular de una licencia de piloto de transporte de linea aérea — hellcoptero seran:

a) ejercer todas las atribuciones del titular de una licencia de piloto privado y de piloto
comercial — helicoptero; y

2.10 Habilitacién de vuelo
por instrumentos — helicéptero

2.10.2  Atribuciones del titular de la licencia
y condiciones que deben observarse
para ejercerlas

A reserva del cumplimiento de los requisitos especificados en 1.2.5, 1.2.6 y 2.1, las atribuciores del
titular de una habilitacién de vuelo por instrumentos — helicoptero seran las de p1lotar helicopteros en
vuelos IFR.

2.11 Habilitaciones de instructor de vuelo
apropiadas para aviones y helicépteros

2.11.2 Atribuciones del titular de la habilitacion
y condiciones que deben observarse
para ejercerlas

y 2.1, las atribuciones del titular de la

A reserva del cumplimiento de lo especificado en 1.2.5;
habilitacién de instructor de vuelo seran:
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a) supervisar los vuelos que los alumnos pilotos realicen solos; y
2.12 Licencia de piloto de planeador

2.12.2  Atribuciones del titular de la Jicencia
y condiciones que deben observarse
para ejercerlas .

2.12.2.1 A reserva del cumplimiento de los requisitos previstos en 1.2.5, 1.2. y 2.1, las
atribuciones del titular de una licencia de piloto de planeador seran actuar como piloto al mando de cualquier
planeador, a reserva de gue el titular tenga experiencia operacional en el método de lanzamiento utilizado.

2.13 Licencia de piloto de globo libre

2.13.2  Atribuciones del titular de la licencia
y condiciones que deben observarse
para gjercerlas

2.13.2.1 A reserva del cumplimiento de los requisitos especificados en 1.2.5, 1.2.6 'y 2.1, las
atribuciones del titular de una licencia de piloto de globo libre serdn actuar como pilo mando de
cualquier globo libre siempre que tenga experiencia operacional con globos libres, ya sea de aire caliente o
de gas, segln corresponda.

CAPITULO 3. LICENCIAS PARA MIEMBROS
DE LA TRIPULACION DE VUELO QUE NO SEAN PILOTOS

3.1 Reglas generales relativas a las licencias
de navegante y mecanico de a bordo

3.1.1 Antes de que se expida al solicitante una licencia de navegante o de mecénico de a bordo,

éste cumplira con los requisitos pertinentes en materia de edad, conocimientos, experiencia, instruccion de
- i . . - . . . .

vuelo, pericia-y; aptitud psicofisica stipulados para dichas licencias.

3.1.1.1 ~  Elsolicitante de una licencia de navegante o de mecdnico de a bordo demostrard, del modo
que determine la autori ias, que cumple con los requisitos en materia de
conocimientos-y, pericia stipulados para dichas licencias.
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3.2 Licencia de navegante
3.2.2 Atribuciones del titular de la licencia

y condiciones que deben observarse
para ejercerlas

A reserva del cumplimiento de los requisitos previstos en 125-_7‘: 1.2.6;

_ , las atribuciones del titular
de la licencia de navegante seran actuar como navegante de cualquier aer

3.3 Licencia de mecanico de a bordo

3.3.2 Atribuciones del titular de la licencia
_y condiciones que deben observarse
para ejercerlas

33.2.1 A reserva del cumplimiento de los requisitos especificados en 1.2.5-y, 1.2.6
atribuciones del titular de una licencia de mecénico de a bordo seran las de actuar como tal en los tipos de
aeronaves en los que haya demostrado los conocimientos y la pericia que determine la autoridad otorgadora
de licencias, basandose en los requisitos especificados en 3.3.1.2 y 3.3.1.4 aplicables a la operacién segura
de tal tipo de aeronave.

CAPiTULO 4. LICENCIAS Y HABILITACIONES PARA EL PERSONAL
QUE NO PERTENEZCA A LA TRIPULACION DE VUELO

4.1 Reglhs generales relativas a las licencias
y habilitaciones para el personal que no
pertenezca a la tripulacion de vuelo

4.1.1 Antes de que se explda al solicitante una licencia o habilitacion de personal que no pertenece
a la tripulacién de vuelo, és isitos pertinentes en materia de edad, conocimientos,
experienciay, si corresponde aptitud psicofisica y pericia, especlﬁcados paradicha
licencia o habilitacion.

4.1.2 El solicitante de una licencia o hab111tac1on de personal que no pertenece a la tripulacién de
vuelo demostrars, del modo que determine 1 licencias, que cumple con los
requisitos en materia de conocimientos-y, periciay y especificados para dicha licencia
o habilitacion.
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43 Licencia de controlador de transito aéreo

4.3.1 Requisitos para el otorgamiento
de la licencia

Antes de expedir una licencia de controlador de transito aéreo, el Estado contratante exigira que el solicitante
redna los requisitos de 4.3.1 y los requisitos exigidos para una, por lo menos, de las habilitaciones que se
exponen en 4.4. Los empleados del Estado no titulares de licencia podran actuar como controladores de
transito aéreo siempre y cuando cumplan con los mismos requisitos.

43.1.1 Edad

El solicitante tendra como minimo 21 afios de edad.

4.3.1.2 Conocimientos

Habra demostrado un nivel de conocimientos que corresponda al titular de una licencia de controlador de
transito aéreo, como minimo en los temas siguientes:

Actuacién humana

d) actuacion humana correspondiente al control de transito aéreo;

Nota.— Los textos de orientacion para disefiar programas de instruccion sobre
actuacion humana pueden encontrarse en el Manual de instruccion sobre factores
humanos (Doc 9683).

Meteorologia

meteorologia acronautica; utilizacién y evaluacién de la documentacion e informacién
meteoroldgicas; origen y caracteristicas de los fen6menos meteorolégicos que afectan
a las operaciones y a la seguridad del vuelo; altimetria;

Nota de la Secretaria— Modifiquese la numeracidon de los pdrrafos siguientes segim corresponda.
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4.4 Habilitaciones de controlador de transito aéreo

4.43 Atribuciones del titular
de las habilitaciones de controlador
de transito aéreo y condiciones que

deben observarse para ejercerlas

44731 Con sujecion al cumplimiento de los requisitos establecidos en 1.2.5-y; las
atribuciones del titular de una licencia de controlador de transito aéreo con una o mas de las habilitaciones
que se indican a continuacion seran:

a) habilitacion de control de aerédromo: proporcionar o supervisar como se proporciona
el servicio de control de aerédromo en el aerédromo para el que el titular de la licencia
esté habilitado;

4.6 Licencia de operador
de estacion aeronautica

Nota.— Esta licencia no estd destinada al personal del servicio de informacién de vuelo de
aerddromo (AFIS). En la Circular sobre servicio de informacién de vuelo de aerédromo (AFIS)

(Circular 211) se proporciona orientacion sobre las calificaciones que debe tener este personal.

4.6.1 Requisitos para el otorgamiento
de la licencia

4.6.1.1 Antes de otorgar una licencia de operador de estacién aerondutica, los Estados contratantes
exigiran que el solicitante cumpla con los requisitos de 4.6.1. Las personas que no tengan licencia podran
actuar como operadores de estacion aeronautica siempre que el Estado en el cual operen se cerciore de que
retinen los mismos requisitos.

4.6.1.2 Edad
El solicitante tendra como minimo 18 afios de edad.

4.6.1.3 Conocimientos

Habra demostrado un nivel de conocimientos apropiado al titular de una licencia de operador de estacion
aeronautica, como minimo en los temas siguientes:

Conocimientos generales

a) servicios de transito aéreo que se proporcionan dentro del Estado;
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Procedimientos operacionales

EI }

frccd

procedimientos radiotelefénicos; fraseologia; red de telecomunicaciones;

Nota de la Secretaria.— Modifiquese la numeracion de los apartados siguientes segun corresponda.

4.6.2 Atribuciones del operador de estacion
aerondutica y condiciones que deben
observarse para ejercerlas

4.6.2.1 Con sujecion al cumplimiento de losrequisitos establecidosen 1.2.5 , las atribuciones
del titular de una licencia de operador de estacion aerondutica le permitiran actuar como operador en una
estacion aerondutica. Antes de ejercer las atribuciones que le confiere la licencia, el titular se familiarizara
con toda la informacién pertinente y vigente sobre el equipo y los procedimientos de trabajo que se utilicen
en esa estacion aeronautica.

CAPITULO 5. CARACTERISTICAS DE LAS LICENCIAS DEL PERSONAL

5.1 Las licencias que los Estados contratantes expidan, de conformidad con las disposiciones
pertinentes de este Anexo, se ajustaran a las caracteristicas siguientes:

5:.1.1 " Datos
En la licencia constaran los siguientes datos:
D Nombre del pais (en negrilla).
1) Titulo de la licencia (en negrilla muy gruesa).

1) Numero de serie de la licencia, en cifras ardbigas, establecido por la autoridad que
otorgue la licencia.

IV)  Nombre completo del titular y su transliteracion en caracteres latinos si estuviere
escrito en otros caracteres.

IVa) Fecha de nacimiento.

V) Direccion del titular, -

VI) Nacionalidad del titular.

VII)  Firma del titular.

VII) Autoridad que expide la licencia y, en caso necesario, condiciones en que se expide.

“IX) Certificacion respecto a la validez y autorizacion para que el titular ¢jerza las
atribuciones correspondientes a la licencia,

X) * Firma del funcionario expedidor de la licencia y fecha de otorgamiento.
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XI) Sello o marca de la autoridad otorgante de la licencia.

XII) Habilitaciones, es decir, de categoria, de clase, de tipo de aeronave, de célula, de
control de aerodromo, etc.

XII) Observaciones, es decir, anotaciones especiales respecto a restricciones y
atribuci

XIV) Cualquier otro detalle que el Estado otorgante considere conveniente.

Insértese el texto nuevo siguiente:

APENDICE

REQUISITOS EN MATERIA DE COMPETENCIA LIN GUISTICA
(Véase el Capitulo 1, Seccion 1.2.9)

1. Generalidades

Nota.— Los requisitos en materia de competencia lingiiistica de la OACI comprenden los
descriptores integrales que figuran en la Seccién 2 y el Nivel operacional OACI (Nivel 4) de la escala de
calificacion de competencia lingiiistica de la OACI que figura en el Adjunto.

1.1 Para cumplir con los requisitos en materia de competencia lingiiistica prescritos en el
Capitulo 1, Seccién 1.2.9, el solicitante de una licencia o el titular de la misma demostrara, de forma
aceptable para la autoridad otorgadora de licencias, que cumple con los descriptores integrales que figuran
en la Seccién 2 y con el Nivel operacional de la OACI (Nivel 4) de la escala de calificacién de la
competencia lingiiistica de la OACL ‘

2. Descriptores integrales
2.1 Las personas competentes deberan:

a) comunicarse eficazmente en situaciones de trato oral (nicamente
(teléfono/radioteléfono) y en situaciones de contacto directo;

b) comunicarse con precisidn y claridad sobre temas comunes, concretos y relacionados
con el trabajo;

¢) utilizar estrategias de comunicacién apropiadas para intercambiar mensajes y para
reconocer y solucionar malentendidos (p: ej., para verificar, confirmar o aclarar
informacion) en un contexto general o relacionado con el trabajo;

d) resolver satisfactoriamente y con relativa facilidad las dificultades lingliisticas que
surjan por complicaciones o cambios inesperados que ocurran dentro del contexto de

una situacién de trabajo ordinaria o de una funcién comunicativa que por lo demas les
sea familiar; y

¢) utilizar un dialecto o acento que sea inteligible para la comunidad aeronautica.
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ADJUNTO C ala comunicacién AN 13/48.1-02/1

ANEXO 6 — OPERACION DE AERONAVES

PARTE I — TRANSPORTE AEREO COMERCIAL INTERNACIONAL — AERONAVES

CAPITULO 3. GENERALIDADES

3.1 Observacion de leyes, reglamentos y procedimientos

3.1.5 Los explotadores se cercioraran de que los pilotos al mando de los aviones dispongan a
bordo de toda la informacién esencial relativa alos servicios de busqueda y salvamento del area sobre la cual

vayan a volar.

Nota.— Esta informacion puede consignarse en el manual de operaciones o suministrarse al piloto
por otro medio que se estime apropiado. '
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ANEXO 6 — OPERACION DE AERONAVES
PARTE Il — OPERACIONES INTERNACIONALES — HELICOPTEROS

’ SECCION 11
TRANSPORTE AEREO COMERCIAL INTERNACIONAL

CAPITULO 1. GENERALIDADES

1.1. Observacién de leyes,
reglamentos y procedimientos

1.1.1 El explotador se cerciorara de que los empleados estén enterados de que, mientras se
encuentren en el extranjero, deben observar las leyes, reglamentos y procedimientos de los Estados en los
que sus helicépteros realizan operaciones.

1.1.2 El explotador se cerciorara de que los pilotos conozcan las leyes, los reglamentos y
procedimientos, aplicables al desempefio de sus funciones, prescritos para las zonas que han de atravesarse
y paralos helipuertos que han de usarse, y los servicios e instalaciones de navegacion aérea correspondientes.
El explotador se cerciorara asimismo de que los demas miembros de la tripulacién de vuelo conozcan
aquellas leyes, reglamentos y procedimientos aplicables al desempefio de sus respectivas funciones en la
operacion del helicoptero.

+H3 El explotador, o un representante designado, asumira la responsabilidad del control de
operaciones. :

Nota.— Esta disposicion no afecta a los derechos y obligaciones de un Estado respecto a la
operacion de helicopteros matriculados en el mismo.

Nota de la Secretaria.— Modifiquese la numeracion de los pdrrafos siguientes segun corresponda.



ADJUNTO D a la comunicaciéon AN 13/48.1-02/1
ANEXO 11 — SERVICIOS DE TRANSITO AEREO

CAPITULO 2. GENERALIDADES

2.25 Establecimiento de requisitos de llevar
a bordo transpondedores de notificacién
de la altitud de presion y de su funcionamiento

Los Estados fijaran los requisitos para llevar a bordo transpondedores de notificacién de la altitud de presion
y para su funcionamiento en partes determinadas del espacio aéreo.

Nota.— La finalidad de esta disposicion es aumentar la eficacia de los servicios de trdnsito aéreo
y de los sistemas anticolision de a bordo. '

2.26 Gestion de la seguridad del ATS

2.26.1 Los Estados implantaran programas sistematicos y adecuados de gestion de la seguridad ATS
para garantizar que se mantiene la seguridad en el suministro del ATS dentro de su espacio aéreo y en sus
aerddromos. '




ADJUNTOE a la comunicacion AN 13/48.1-02/1

PROCEDIMIENT OS PARA LOS SER VICIOS DE NAVEGACION AEREA —
GESTION DEL TRANSITO AEREO (DOC 4444)

CAPITULO 12. FRASEOLOGIA

12.1 PROCEDIMIENTOS DE COMUNICACIONES

Los procedimientos de comunicaciones estaran de acuerdo con el Volumen II del Anexo 10 —
Telecomunicaciones aeronduticas, y los pilotos, el personal del ATS y demés personal de tierra deberan
conocer a fondo los procedimientos radiotelefénicos contenidos en el mismo.

12.2 GENERALIDADES

12.2.1 La mayor parte de la fraseologia de la Seccién 12.3 de este capitulo muestra textos de
mensajes completos sin usar distintivos de llamada y no pretende ser exhaustiva. Cuando las circunstancias
sean dlstmtas es de esperar que los pllotos el personal del ATS y demas personal de tlerra ut111cen otra

12.2.2 Para facilitar la consulta, la fraseologia se agrupa segiin tipos de servicio de transito aéteo.
Sin embargo, los usuarios deberan conocer y utilizar, en la medida necesaria, fraseologia de grupos distintos
de los que se refieran especificamente al tipo de servicio de transito aéreo que se suministre. Toda la
fraseologia se utilizar4 junto con los distintivos de llamada (aeronave, vehiculo terrestre, ATC u otros) segiin
corresponda. A fin de que pueda distinguirse claramente la fraseologia de la Seccidn 12.3, se han omitido
los distintivos de 1lamada. En el Anexo 10, Volumen II, Capitulo 5 se indican las disposiciones relativas a
la compilacion de los mensajes RTF, distintivos de llamada y procedimientos pertinentes.



ADJUNTO F a la comunicacion AN 13/48.1-02/1

INFORMACION GENERAL SOBRE LAS ENMIENDAS PROPUESTAS
' RELATIVAS A LA COMPETENCIA LINGUISTICA PARA LAS
COMUNICACIONES RADIOTELEFONICAS

1. La introduccién de las enmiendas propuestas relativas a la competencia lingiiistica para las
comunicaciones radiotelefonicas presenta varios aspectos que requieren ser aclarados:

a) la distinci6n entre fraseologias y lenguaje “corriente™;

b) aplicacién del requisito de competencia lingilistica propuesto a las personas de lengua
materna y a las que no lo son;

¢) aplicacion del requisito de competencia lingiiistica a todos los idiomas utilizados para
las comunicaciones radiotelefonicas; y

d) lajustificacion del calendario propuesto para las pruebas.
2. ' La funcion de las fraseologias y de la lengua vulgar

2.1 Se han elaborado fraseologias normalizadas OACI que abarcan muchas circunstancias en
especial de carcter rutinario e incluyen algunas situaciones de emergencia previsibles o extraordinarias. Sin -
embargo, ninglin conjunto de fraseologias normalizadas puede describir plenamente todas las posibles
circunstancias y respuestas. Se considera que una competencia lingiiistica reducida a fraseologias
memorizadas es inadecuado y es necesario una amplitud del idioma mas alla del limitado subconjunto de
fraseologias OACI. Ademas, un lenguaje especializado se basa en un sélido conocimiento de la lengua
vulgar. Aunque se ha mencionado explicitamente en el preambulo del Manual de radiotelefonia (Doc 9432),
el empleo del idioma comun no se explica en detalle en ningtn otro documento de la OACI. Las enmiendas
propuestas, por consiguiente, refuerzan las disposiciones para la utilizacién del inglés en las fraseologias
OACI y proporcionan mejor orientacién en relacion con la utilizacion de la lengua vulgar cuando no bastan
las fraseologias.

3. Propuesta de requisitos de competencia lingilistica y escala de clasificacion

3.1 El requisito de competencia lingiiistica y su escala de calificacion fue elaborado con la
asistencia de un grupo de especialistas en idioma aeronautico del Grupo de estudio sobre requisitos de
conocimiento basico del inglés. Con especializaciones en lingiiistica aplicada y experiencia en
comunicaciones aeronduticas, el grupo se baso en investigaciones y afios de experiencia practica en
instruccion y evaluacion de controladores y pilotos a niveles apropiados de competencia lingiiistica para
lograr comunicaciones radiotelefonicas eficientes y seguras. El requisito de competencia y la escala se
elaboré en funcién de las personas que tienen y de las que no tienen el idioma como lengua materna y se
aplican a ambos grupos. '

32 Ademas, cabe sefialar que el requisito de competencia y la escala se elaboraron para que se
aplicara a cualquier idioma que se utilice en comunicaciones radiotelefénicas. Por ende, la enmienda
propuesta del Anexo 1 que hace referencia al requisito de competencia lingiiistica de la OACI es aplicable
~ atodo idioma utilizado en comunicaciones radiotelefénicas.
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4. Requisitos de evaluacién

4.1 Ademas, en las enmiendas propuestas del Anexo 1 se especifica la necesidad de realizar
evaluaciones de forma recurrente para asegurar que las habilidades lingiiisticas no se deterioren. Con
excepeion de los niveles més elevados, la competencia lingiiistica puede deteriorarse cuando el individuo
no tiene suficiente oportunidad de utilizar el idioma. El calendario propuesto para los exdmenes de idioma
recurrente refleja el hecho de que las personas con mayores aptitudes lingiiisticas requieren ser evaluadas
con menos frecuencia y aquellas que tienen los niveles mas altos de competencia lingiiistica ya no requieren
ser evaluadas nuevamente.



ADJUNTO G a la comunicacién AN 13/48.1-02/1

FORMULARIO DE RESPUESTA
QUE SE LLENARA Y DEVOLVERA A LA OACI
JUNTO CON LOS COMENTARIOS QUE ESTIME OPORTUNOS
' SOBRE LAS ENMIENDAS PROPUESTAS

Al: Secretario General
Organizacién de Aviacién Civil Internacional
999 University Street
Montreal, Quebec
Canada, H3C 5H7

(Estado)

Indique mediante el signo entre paréntesis (V) cual es su opcién respecto a cada enmienda. Si opta por las
opciones “acuerdo con comentarios” o “desacuerdo con comentarios”, proporcione sus comentarios en hojas

independientes.
Desacuerdo Desacuerdo
Acuerdo sin | Acuerdo con sin con Ninguna
comentarios | comentarios* | comentarios comentarios postura

Enmienda del Anexo 10 —
Telecomunicaciones aeronduticas

(véase ¢l Adjunto A)

Enmienda del Anexo 1 — Licencias al

personal
(véase el Adjunto B)

Enmienda del Anexo 6 — Operacién de
aeronaves

(véase el Adjunto C)

Enmienda del Anexo 11 — Servicios de
transito aéreo
(véase el Adjunto D)

Enmienda a los Procedimientos para los
servicios de navegacion aérea — Gestidn
del trdnsito aéreo (PANS-ATM, Doc 4444)
(véase el Adjunto E)

* “Acuerdo con comentarios” indica que su Estado u organizacion estd de acuerdo con el objetivo y el impulso general
de la propuesta de enmienda; en los comentarios propiamente dichos pudiera incluir de ser necesario sus reservas
respecto a algunas partes de la propuesta y/o presentar una propuesta de alternativa al respecto.

Firma Fecha

—FIN -



