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RESUMEN

Propuesta de acciones para continuar €l desarrollo de los sistemas de CNS
enlaRegion CAR

REFERENCIAS:

- Informe de laRAN/CAR/SAM/3.

- Volumenly Il ANP CAR/SAM.

- Informes dela Octava, Novenay Décima Reunion GREPECAS.

- Informes de las reuniones subregiondes CAR relacionadas con los
sistemas CNS.

(Presentada por |a Secretaria)

1. Introduccién

11 Conforme se expresd en la NE/O3 de esta reunion, los lineamientos principales para €l
desarrollo de los sistemas CNS actual mente son esencial mente |os siguientes:

implementar eficazmente los requerimientos CNS establecidos en e FASID ANP
CAR/SAM;

solucionar las deficiencias existentes en los sistemas CNS; y

cumplimentar las conclusiones del GREPECAS para continuar € desarrollo de los
sistemas CNS.

1.2 También, entre las actividades principales sobre el desarrollo de los sistemas CNS, se
encuentran las siguientes:

a) apoyar lapostura OACI enlaCMR-2003 dela UIT.
b) desarrollo e interconexién de las Redes Digital es Regionales.
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) mejorar y completar la cobertura VHF y HF AMS.

d) transicion dela AFTN ala ATN. Implementacion de la porcion terrestre de la ATN.
€) implantacion del GNSS.
f) comparticion de datos radar.
2. Discusién
21 De acuerdo a los antecedentes expresados en los pérrafos anteriores, se requiere

esenciamente la continuacion de los trabajos de desarrollo de los sistemas CNS. A continuacion se
presenta un analisis gjecutivo sobre lalabor referida a cada objetivo principal CNS:

Comunicaciones

a) Apoyo alapostura OACI enla CMR-2003delaUIT.

2.2 Con base en la carta circular Ref. E 3/5-01/79 y en la Conclusion 10/19 de la Reunion
GREPECAS/10, se precisa enfatizar la necesidad y gran importancia de apoyar la postura de la OACI en
laCMR-2003 dela UIT para defender los intereses y |as necesidades de espectro de radiofrecuencias para
laaviacion civil. Paraorganizar y optimizar la coordinacion y el apoyo alareferida postura, teniendo en
cuenta las conclusiones adoptadas por |os 6rganos subregionales, referidos en el Apéndice delaNE/O3 de
esta reunion, se ha solicitado a los Estados la nominacion de un experto en telecomunicaciones
aeronduticas que se encargue de coordinar las acciones con las autoridades nacionales de administracion
del espectro, asi como con los expertos CNS de la OACI y que participe en la CMR-2003. De acuerdo a
la informacion disponible en la Oficina NACC de la OACI, pocos Estados han dado a conocer la
nominacion de su experto, por lo tanto se reitera la atencion de los Estados CAR, que se comunique la
nominacion mencionada lo antes posible.

23 También se exhorta a los Estados a participar en la proxima Reunién de Regional de
coordinacion para apoyar la postura de la OACI en la CMR-2003, la cual se celebrard en la Ciudad de
México del 11 a 12 de diciembre de 2002, asi como en otros foros regionales que se organicen con miras
a mejorar la comprension de la postura de la OACI y familiarizarse con los aspectos de gerencia y
proteccion de |as frecuencias aeronéuticas.

b) Desarrollo einterconexién de las Redes Digitales Regionales.

24 Se requieren los esfuerzos para continuar los desarrollos e interconexion de las redes
digitales regionales de la Region CAR: CAMSAT, E/CAR y MEVA, asi como de esas redes con la red
REDDIG de la Region SAM, la cua estd en etapa de implementacion, con vistas a satisfacer los
requerimientos AFS, asi como para proporcionar €l soporte medular paralaimplementacion dela ATN.

25 Los requisitos AFS que estan pendientes de mejoria e implementacién de circuitos
digitales se muestran con flechas en lagréficadel ApéndiceA.

) Mejoriay cumplimiento delas coberturasVHF y HF AMS.

2.6 Con respecto a la cobertura de comunicaciones VHF AMS requeridas en las Regiones de
Informacion de Vuelo (FIR) de la Regién CAR, basada en la Conclusion 10/29 del GREPECAS que trata
sobre las deficiencias debidas a |a falta de cobertura VHF aeroterrestre, es importante revisar, mejorar y
completar dicha cobertura con respecto a los requisitos establecidos en la Tabla CNS 2A del FASID,
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teniendo en cuenta que las comunicaciones ora es aeroterrestres VHF en ruta para fines de control de area
deberian cubrir, en lo posible, todas las rutas aéreas controladas por la correspondiente dependencia ATS,
garantizando €l nivel de intensidad de campo de la sefia establecido en € Anexo 10, Volumen I11, Parte
11, Capitulo 11, para proporcionar una cobertura de comunicaciones como se especifica en el Anexo 11.
Ademés, deberia tenerse en cuenta que la falta de comunicacion aeroterrestre VHF en ruta se considera
una deficiencia de prioridad urgente (U) si no hay otro medio de comunicacion disponible. Con relacion
a este asunto, se reitera la necesidad de que los Estados/Territorios/Organismos Internacionales de la
Region CAR acuerden y contintien acciones para proceder a un completo andlisis sobre la cobertura VHF
de comunicaciones aeroterrestres en las FIRS de la Regién CAR. Asimismo, se espera que Antillas
Neerlandesas, Jamaica, y COCESNA informen a la Reunidn sobre el estado de laimplementacion de sus
respectivos planes para mejorar y completar la cobertura VHF AMS.

2.7 Con relacion a la cobertura de comunicaciones HF AMS se requiere principalmente la
continuacién y finalizacién del plan de accién que estd implementando Trinidad y Tabago para mejorar y
completar esta coberturay el servicio ATC através de este medio de comunicacion en laFIR Piarco.

d) Transicion dela AFTN ala ATN. Implementacién dela porcion terrestrede
ATN
2.8 También, conforme a la Concluson 10/22 inciso b) del GREPECAS, los

Estados/Territorios/Organismos Internacionales, con base en los SARPS sobre ATN/AMHS, deberian
establecer tan pronto como sea posible, planes para la transicion de la AFTN hacia el AMHS; entre las
acciones principales, se consideran de gran importancia la capacitacion del persona técnico y €
desarrollo de la planificacién adecuada conforme a las orientaciones del GREPECAS.

Navegacion

a) Implantacion del GNSS

2.9 Conforme ala Conclusion 10/32 de la Reunién GREPECAS/10, los Estados / Territorios
/Organismos Internacional es deberian continuar publicando y actualizando las |egislaciones/regulaciones,
autorizando €l uso del GNSS en sus respectivos espacios agreos en areaterminal y en ruta. De acuerdo a
lainformacion disponible en la Secretaria, € estado de las publicaciones en la Region CAR se muestra en
el Apéndice B, en € cua se aprecia que agunos Estados CAR requeririan publicar y actualizar sus
respectivas publicaciones.

Vigilancia

b) Comparticion de datosradar.

2.10 Con base en la informacion contenida en la Tabla CNS 4A, se requeriria actuaizar €l
plan de vigilancia correspondiente a la Regién CAR, especialmente sobre la implantacion del Radar
Primario de Vigilancia (PSR), y Radar Secundario de Vigilancia (SSR).

211 Ademés, se deberia continuar trabajando sobre la planificacién e implantacion de
comparticion de datos radar entre dependencias ATM, teniendo en cuenta las “ Directrices Regionales
Iniciales para la Comparticion de Datos Radar en las Regiones CAR/SAM” que fueron aprobadas por la
Reunién GREPECA S/10, mediante la Conclusién 10/33, asi como las nuevas recomendaciones que se
espera sean emitidas por el GREPECAS proximamente. En este sentido, la Reunidn podria acordar
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acciones para que los Estados/Territorios/Organismos Internacionales establezcan acuerdos bilaterales y
multilaterales paraimplantar la comparticion de datos radar.

3. Acciones sugeridas

31 Se invita a la Reunién a examinar la informacion de esta nota de estudio y acordar
acciones para apoyar la continuacion de los trabajos para:

a) la implementacion y e desarrollo de los sistemas de comunicaciones, conforme a las
consideraciones que se expresan en esta nota, especialmente en los parrafos 2.2 al 2.6;

b) la implementacion y e desarrollo de los sistemas de navegacion, conforme a las
consideraciones que se expresan en esta nota, en €l parrafo 2.7,

) la implementacién y e desarrollo de los sistemas de vigilancia, conforme a las
orientaciones que se expresan en los parrafos 2.8 y 2.9 de estanota; y

d) establecer consideraciones y acuerdos de cooperacion sobre la implantacion y el
desarrollo delos sistemas CNS.



