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Asunto: Invitacién, orden del dia y pedido de informacién para la
Conferencia sobre los aspectos econémicos de los aeropuertos
y los servicios de navegacién aérea (ANSConf 2000)

Tramitaciéon: a) Tomar nota del orden del dia, en el Adjunto A;

b) Responder al cuestionario, en el Adjunto B, para el 29 de octubre de 1999;
c) Presentar los formularios de informacién de transporte aéreo

EF-1,1,J, K y L correspondientes a 1998 lo antes posible;

d) Responder si se participard para el 15 de febrero de 2000

y presentar toda nota de estudio para la misma fecha

Sefior/Sefiora:

Tengo el honor de dirigirme a usted para extender a su Gobierno/organizacién una invitacién
para la Conferencia sobre los aspectos econdmicos de los aeropuertos y los servicios de navegacion aérea,
que se celebrard juntamente con un seminario preparatorio de un dia y medio en la Sede de la OACI, en
Montreal, del 19 al 28 de junio de 2000.

El tema de la Conferencia es Infraestructura de transporte aéreo para el siglo XXI. La
Conferencia tratar4, tanto desde un punto de vista préactico como el politico, los principales desafios
econémicos planteados a la provisién de aeropuertos y servicios de navegacién aérea y la funcién del Estado
al respecto. Se espera que la Conferencia trate de cuestiones normativas clave y principios bdsicos, para su
subsiguiente elaboracién por el Consejo.

Orden del dia y documentacion de la Conferencia
El orden del dia para la Conferencia, aprobado por el Consejo después de consultar con los
Estados contratantes (véase mi comunicacién SR 167/1-98/99 del 16 de diciembre de 1998) figura en el

Adjunto A de esta comunicacién. La cuestién 1 del orden del dia, Situacién econémica de los aeropuertos,
proveedores de servicios de navegacién aérea y su relacién financiera con los transportistas aéreos y otros
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usuarios, deberia ser un medio para proveer y compartir informacién, sirviendo como base para considerar
otras cuestiones. Las cuestiones 2 a 5 del orden del dia, son cuestiones de las que se espera que la
Conferencia extraiga conclusiones y, cuando sea pertinente, formule recomendaciones dirigidas a los Estados
o a la OACI para que el Consejo las examine. La cuestién 6 del orden del dia trata de la orientacién y
asistencia de la OACL. Por lo que respecta a la politica sobre imposicién de derechos aeroporturarios y por
servicios de navegacién aérea, estos se tratardn principalmente en el marco de la cuestién 5 del orden del dia;
al respecto, convendria tomar nota de que si bien la cuestién 5.1 prevé la consideracién de los derechos en
concepto de ruido de las aeronaves, no se espera que la Conferencia trate de los derechos impuestos por las
emisiones de las aeronaves, puesto que ese tema es objeto de estudio del Comité sobre la proteccién del
medio ambiente y la aviacién (CAEP) de la OACI y también se prevé examinarlo en un coloquio sobre
aspectos ambientales de la aviacién, que el Consejo actualmente prevé realizar en abril de 2001.

La Secretaria prepararé notas de estudio en las que se tratarn los asuntos comprendidos en
todas las cuestiones del orden del dia. Con este fin, y particularmente a fin de proporcionar antecedentes
completos para la cuestién 1 del orden del dia, la Secretaria ha preparado el Cuestionario para los Estados,
que figura en el Adjunto B. El cuestionario estd dividido en tres partes. La Parte 1 - Aeropuertos, debe
completarse con informacién de aquellos aeropuertos que en conjunto retinan, por lo menos, el 90% del
trafico comercial internacional total (regular y no regular) de todos los aeropuertos del Estado de que se trate;
la Parte 2 - Servicios de navegacién aérea, debe completarse con informacién de todos los servicios respecto
a los cuales ese Estado ha aceptado la responsabilidad de proveer; y la Parte 3 - Aspectos normativos, debe
completarse con informaci6n respecto a las préicticas de reglamentacién econémica aplicables a los
aeropuertos y a los servicios de navegaci6n aérea de ese Estado. Para asegurarse de que la informaciodn, las
politicas y las pricticas pertinentes de su Estado queden plenamente reflejadas, agradeceria mucho recibir
una respuesta completa al cuestionario de forma que llegue a la Sede de 1a OACI para el 29 de octubre de
1999, a més tardar. Si bien el cuestionario estd dirigido a los Estados, se alienta a las organizaciones
internacionales que tengan informaci6n relacionada con alguno de los aspectos alli incluidos que la
presenten, por medio del cuestionario o por separado.

Agradeceria también que se tuviese en cuenta la necesidad de presentar lo antes posible los
siguientes formularios con informacién estadistica correspondiente a 1998: EF-1 (datos financieros-lineas
aéreas regulares), I (trifico de aeropuertos), J (datos financieros de los aeropuertos), K (datos financieros de
instalaciones y servicios en ruta) y L (estadisticas de trifico de las instalaciones y servicios en ruta). La
presentacién de estados financieros anuales publicados correspondientes a los principales aeropuertos y
proveedores de servicios de navegaci6n aérea también serdn de gran ayuda.

Las notas de estudio que deseen presentarse para la reunién deberédn enviarse a la Sede de
la OACI tan pronto como sea posible y para el 15 de febrero de 2000, a mas tardar, a fin de permitir que
se traduzcan, reproduzcan y distribuyan a tiempo para su estudio antes de la reunién. Las notas recibidas
después de esa fecha serdn preparadas tan pronto como sea posible, pero no puede asegurarse su distribucién
antes de la reunién. Las medidas propuestas deberian figurar en la nota como primer elemento, seguidas de
una declaracién concisa del propésito.

Cabe sefialar que, como consecuencia de un programa de reuniones muy cargado, y la
continua limitacién de los recursos, la Organizacién ya no puede traducir las notas de estudio de mas de seis
péginas (incluyendo los adjuntos), las notas de estudio presentadas por los observadores (incluyendo las
organizaciones internacionales), ni ninguna nota de informaci6n. Por lo tanto, dichas notas se producirin en
el idioma original inicamente (a menos que ya exista una traduccién o la provea el Estado o la organizacién
interesados). Es conveniente enviar también un disquete de computadora con la indicacién del sistema de
tratamiento de texto utilizado. '
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Al preparar las notas de estudio, quizas sea conveniente referirse a la politica de la OACl y
a los textos de orientacion practica que figuran en los siguientes documentos de referencia para la Conferencia:
Declaraciones del Consejo a los Estados contratantes sobre derechos por el uso de aeropuertos y servicios
de navegacion aérea (Doc 9082/5), Manual sobre los aspectos econdmicos de los aeropuertos (Doc 95 62),
Manual sobre los aspectos econémicos de los servicios de navegacion aérea (Doc 9161/3) y, del Grupo de
expertos sobre aspectos econdmicos de los servicios de navegacion aérea, Informe sobre los aspectos
financieros y de organizacion y gestion del suministro y explotacion de sistemas mundiales de navegacion
por satélite (GNSS) (Doc 9660).

Seminario preparatorio

Se realizard un seminario preparatorio el lunes 19 de junio y por la mafiana del
martes 20 de junio de 2000, comenzando la Conferencia propiamente dicha por la tarde del 20 de junio. El
propésito del seminario es abordar los principales asuntos que tratara la Conferencia, de modo que los
delegados, en un foro oficioso, puedan obtener informacion y aclaraciones sobre los mismos, destacando
anticipadamente los retos que se plantearan y preparando el camino para que la Conferencia alcance sus
conclusiones de forma mas eficiente. Por consiguiente, la intencion es que el seminario constituya parte
integrante de los preparativos para los debates; pero, desde el punto de vista de los procedimientos, sera
independiente de la Conferencia propiamente dicha.

El seminario tendra la forma de presentaciones y debates de expertos, previéndose ampliamente
preguntas y respuestas de los asistentes. Entre los temas posibles se incluyen: identificacion de las
circunstancias que facilitan a los aeropuertos y a los proveedores de servicios de navegacion aérea cubrir sus
costos; importancia de los ingresos no acronauticos de los acropuertos; el concepto de derechos en comparacion
con el de impuestos; comercializacién y privatizacion; cooperacion y empresas conjuntas multinacionales
(incluyendo el nuevo concepto de alianzas de acropuertos); obtencion de financiamiento; asignacion de turnos
de aeropuertos; y principales retos que se plantean a los acropuertos y a los proveedores de servicios de
navegacion aérea. El programa para el seminario se distribuira en marzo del afio proximo.

Disposiciones administrativas

El Consejo ha decidido que la Conferencia y el seminario preparatorio se realicen reuniéndose
cada uno como érgano tnico todo el tiempo. Los idiomas de trabajo seran espafiol, arabe, francés, inglés y
ruso, con interpretacion en chino. La Conferencia se celebrara de conformidad con el Reglamento interno
permanente para las conferencias sobre transporte aéreo (Doc 8683), salvo que el Consejo ha suspendido
el Articulo 26 por el que se requiere la preparacion de actas resumidas. No se prevén declaraciones de apertura
por parte de los Estados ni de los observadores, sea en el seminario sea en la Conferencia.

Habra una pequefia exposicion con pabellones relacionada con la Conferencia en la Sede de
la OACI, desde el miércoles 21 de junio hasta el viernes 23 de junio (se envia una comunicacion por separado
sobre este asunto).

La informacion relativa a los requisitos de visado, los hoteles cercanos y las tarifas de los
mismos, y a otras disposiciones administrativas se enviaran en marzo del afio proximo.



Respuesta a la invitacion
Le agradeceria que me comunicara lo antes posible, y en todo caso para el
15 de febrero de 2000 a mis tardar, si su Gobierno/organizacién prevé participar en la Conferencia y en el

seminario y, de ser asi, los nombres de sus representantes.

Le ruego acepte el testimonio de mi mayor consideracion.

Secretario General

Anéxanse:
Adjunto A — Orden del dia para la Conferencia sobre los aspectos econémicos de los aeropuertos
y los servicios de navegacidon aérea (ANSConf 2000)
Adjunto B — Cuestionario



ADJUNTO A a la comunicacion SR 167/1-99/80

CONFERENCIA SOBRE LOS ASPECTOS ECONOMICOS DE LOS AEROPUERTOS
Y LOS SERVICIOS DE NAVEGACION AEREA

ORDEN DEL DiA

1. Situacién econémica de los aeropuertos, proveedores de servicios de navegacién aérea y su
relacion financiera con los transportistas aéreos y otros usuarios

Examen de: aspectos de propiedad y control (incluso inversiones transnacionales, propiedad y gestion
de entidades multiples, alianzas), estructura financiera y de organizacién para proporcionar
aeropuertos y servicios de navegacion aérea; y situacion financiera de los proveedores en relacion con
la de los transportistas aéreos y otros usuarios.

2. Organizacién

Analisis de: comercializacion, comprendida la participacién privada (privatizacion y concesion);
obligaciones de las entidades auténomas; métodos de reglamentacion de derechos, establecimiento de
normas de performance y vigilancia de la performance (incluso necesidad de datos); empresas en
cooperacion o conjuntas internacionales (de financiamiento, operaciones o recaudacién de derechos),
incluso el financiamiento colectivo, y conceptos conexos previsto en el Capitulo XV del Convenio
sobre Aviacion Civil Internacional y la Resolucion A16-10 de la Asamblea.

3. Financiamiento

Evaluacion de: necesidades, capacidad, fuentes y mecanismos de financiamiento, comprendidas las
sociedades publicas o privadas; requisitos preparatorios, lo que incluye practicas contables y de
recuperacion de costos seguras y transparentes; planificacion economica, anélisis de costos-beneficios
incluyendo analisis de rentabilidad ambiental; y elaboracion de analisis de rentabilidad.

4, Elementos determinantes de la reglamentacién econémica de los aeropuertos y los servicios de
navegacion aérea

Examen de: funcion del Estado; obligaciones internacionales, comprendidas las dimanantes de los
Articulos 15 y 28 del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional (Doc 7300/7); tipos de
mecanismos de reglamentacion y aspectos de los mismos, como proteccion contra abuso de monopolio,
en particular cuando hay intereses privados, no discriminacion, ambito de los derechos impuestos a
los usuarios, equidad en materia de recuperacion de costos, competencia en la provision de servicios
(incluidos, en el caso de los aeropuertos, los servicios de escala), consulta con los usuarios y arbitraje
de controversias. Se examinaran muy particularmente en este contexto las restricciones en materia
de capacidad y la asignacion de turnos. '

Nota: Los asuntos que puedan corresponder especificamente a los aeropuertos o a los servicios de navegacion
aérea se abordaran por separado en el marco de cada una de las cuestiones del orden del dia, después de
examinar los asuntos comunes.
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Politica de la OACI

Amplia evaluacion y elaboracion de los principios contenidos en las Declaraciones del Consejo a los 7
Estados contratantes sobre derechos por el uso de aeropuertos y servicios de navegacion aérea
(Doc 9082/5), incluyendo:

5.1

52

Categoria, estructura y presentacién de la politica de la OACI

Claridad, precision y presentacion de las Declaraciones, difusién y aplicacion de los
principios de las Declaraciones; necesidad de transparencia y publicacion de las politicas y
practicas de los Estados sobre derechos por servicios aeroportuarios y de navegacion aérea,
conveniencia de recibir comentarios y dar difusion apropiada a la aplicacion de las
Declaraciones.

Elementos que deben considerarse respecto a la politica de la OACI

Principios fundamentales, tales como no discriminacion, base de costos para la fijacion de los
derechos, asignacion de costos, sistemas de imposicion de derechos, incluyendo los aspectos
monetarios, y consultas con los usuarios; particularmente teniendo en cuenta la evolucion, por
ejemplo, en materia de fijacion de precios al costo marginal, financiamiento previo de los
proyectos mediante la imposicion de derechos, recuperacion de costos del GNSS, costos de
los servicios de busqueda y salvamento proporcionados por personal militar, y reflejo de las
repercusiones de los cambios de organizacion, diferenciando si corresponde y destacando los
siguientes elementos:

521 Principios de imposicién de derechos aeroportuarios

Derechos aeroportuarios especificos, tales como derechos por aterrizaje, estacionamiento,
servicios a los pasajeros, seguridad y ruido de las aeronaves, y fomento de los ingresos no
aeronauticos y su importancia para determinar los derechos de transito aéreo.

522 Principios de imposicién de derechos por servicios de navegacién aérea

Derechos especificos por servicios de navegacion aérea, tales como derechos por servicios en
ruta, y de control de aproximacién y de aerédromo.

Orientacion y asistencia por parte de la OACI

Examen de la idoneidad de actividades y documentos, tales como: manuales y circulares; programas
de seminarios tedricos y practicos; asistencia para realizar analisis de costos-beneficios; elaboracion
de analisis de rentabilidad; obtencion de financiamiento; planes de recuperacion de costos en
cooperacion, facturacion y recaudacion; y cooperacion con otras organizaciones.



ADJUNTO B a la comunicaciéon SR 167/1-99/80

Responder ala OACI para el 29 de octubre de 1999

Estado:

CONFERENCIA SOBRE LOS ASPECTOS ECONOM'ICOS DE LOS AEROPUERTOS
Y LOS SERVICIOS DE NAVEGACION AEREA (ANSConf 2000)

CUESTIONARIO

AMBITO DE APLICACION

Este cuestionario se divide en tres partes. La Parte 1 - Aeropuertos, debe completarse con informacién de
aquellos aeropuertos que en conjunto reunan, por lo menos, el 90% del trafico comercial internacional total
(regular y no regular) de todos los aeropuertos del Estado; la Parte 2 - Servicios de navegacion aérea, debe
completarse con informaciéon de todos los servicios respecto a los cuales el Estado ha aceptado la
responsabilidad de proveer; y la Parte 3 - Aspectos normativos, debe completarse con informacién respecto
a las practicas de reglamentacion econdmica aplicable a los acropuertos y a los servicios de navegacion
aérea del Estado. Toda informacién o comentario adicional que se desee ofrecer puede incluirse en el
cuestionario o proporcionarse en una hoja aparte.

PARTE 1 - AEROPUERTOS

Para responder a las preguntas 1.1 a 1.9 utilicese, de ser posible (y apropiado), una copia de esta parte del
cuestionario por cada acropuerto internacional importante o por los acropuertos internacionales administrados
en grupo, especialmente cuando hay diferencias en cuanto a organizacién y propiedad.

Aeropuerto(s):
ORGANIZACION
1.1 Indiquese a continuacion la estructura general de propiedad y explotacién del acropuerto(s), actual y
prevista:
Estructura
Actual Prevista
a) Administracion aeroporturaria autonoma de propiedad del gobierno ] ]

b) Direccion de aviacion civil
c) Ministerio u otra dependencia del gobierno nacional
d) Gobierno regional o municipal

¢) Explotacion privada mediante un acuerdo de concesién o arrendamiento

O Oo g o o
o o o o 0o

f) Administracion aeroportuaria de propiedad privada

g) Otras, especifiquese
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12 Si la propiedad del acropuerto(s) actualmente incluye, o se prevé que incluya, participacion del sector
privado, indiquese el porcentaje de capital que éste posee:
% de capital

Actual Previsto
a) Participacion del sector privado

b) Participacion gubernamental o publica de otro tipo

1.3 Indiquese si el sector privado nacional o extranjero es propietario, o si explota en los acropuertos
algunas de las areas o servicios fundamentales siguientes:
Propiedad/explotacion

Nacional Extranjera
~a) Instalaciones de la terminal de pasajeros ] m]

b) Instalaciones de la terminal de carga
| ¢) Servicios de escala
d) Control de transito aéreo (incluidas las comunicaciones)

e) Servicios de seguridad

O 0o o o a
O O O o o

f) Otros, especifiquese

CAPACIDAD DE GESTION

1.4 Cuando se experimenta falta de capacidad, indiquese si estan en vigor, o hay planes para implantar,
algunas de las siguientes medidas para resolver los problemas de capacidad:

Medidas
Envigor  Previstas
a) Aumento de capacidad (ampliacion de pistas, calles de rodaje o terminal) O 0
b) Asignacion de cierto trafico (por ejemplo, segun la capacidad de las ] a

aeronaves o por origen o destino) a otros acropuertos

¢) Asignacion de turnos
d) Derechos durante las horas de mayor transito

¢) Derechos minimos relativamente elevados

O o o g
o o o a

f) Otras, especifiquese




FINANCIAMIENTO

1.5

Indiquese la fuente(s) fundamental actual o prevista para el financiamiento de las inversiones
necesarias en infraestructura aeroportuaria (indiquense como maximo cuatro fuentes):

a)
b)
c)
d)
€)

g)
h)

1))

Autofinanciamiento (por ejemplo, utilidades no distribuidas)
Gobierno nacional

Gobierno regional o municipal

Préstamos o ayuda de gobiernos extranjeros

Fondos o bancos de desarrollo

Préstamos comerciales - nacionales

Préstamos comerciales - extranjeros

-Bonos

Capital en acciones

Otras, especifiquese

Fuente
Utilizada  Prevista
0 0
O O
O a
0 o
o 0
O O
O O
O O
0 O
O o



B4
DATOS FINANCIEROS
Nota: No es necesario responder a las cuatro preguntas siguientes si se ha presentado a la OACI el

Formulario J - Datos financieros de los aeropuertos, de informacion de trasporte aéreo
correspondiente a 1998.

Aeropuerto(s):

Aifio: Moneda:

1.6 Ingresos

a) Derechos relacionados con las operaciones de trafico (relacionados con las
aeronaves, relacionados con los pasajeros y otros derechos)

b) Servicios de escala

¢) Concesiones
correspondientes a combustible y lubricantes
correspondientes a tiendas libres de impuestos

correspondientes a estacionamiento de automoviles
d) Alquileres
e) Otros ingresos
f) Subsidios de explotacion (si los hubiera)

g) Total de ingresos (suma de los anteriores)

1.7 Gastos

a) Gastos de explotaciéon y mantenimiento (gastos de personal, suministros,
servicios contratados)

b) Gastos generales administrativos
¢) Gastos que no son de capital

d) Gastos de capital (depreciacion o amortizacion, intereses, otros gastos de
capital)

e) Total de gastos (suma de los anteriores)

1.8 Inversiones de capital

1T IIIHJIH a

Inversiones de capital brutas durante el afio
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Indiquese si en la informacion sobre gastos indicada antes en 1.7 estan incluidos todos o casi todos los
gastos relacionados con las areas o servicios acroporturarios siguientes:
Se incluyen todos

o casi todos los gastos
a) Areas de movimiento de las acronaves y su correspondiente iluminacion
b) Instalaciones de las terminales de pasajeros y carga
¢) Areas de hangares y de mantenimiento
d) Control de aproximacion y aerodromo (incluidas las comunicaciones)

e) Servicios meteorologicos

f) Seguridad

O OO o 0o Doe
OO0 o oo o2

g) Servicios de socorro, extincion de incendios y salvamento
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[Esta pagina se ha dejado en blanco intencionalmente.]
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PARTE 2 - SERVICIOS DE NAVEGACION AEREA

" FIR o UIR [regién(es) de informacién de vuelo o regién(es) superior(es) de informacién de vuelo):

ORGANIZACION

2.1 Indiquese a continuacion la estructura general de propiedad y explotacion mediante los cuales se
proporcionan actualmente, o esta previsto proveer, los servicios de transito aéreo (ATS) en ruta
(control de area): )

Estructura

Actual Prevista
a) Administracion acroporturaria autonoma de propiedad del gobierno 0. 0

b) Direccion de aviacion civil
¢) Ministerio u otra dependencia del gobierno nacional
d) Organismo internacional de explotacion

¢) Administracion aeroportuaria de propiedad privada

O o 0o a 0O
O o O g 0O

f) Otras, especifiquese

22 Indiquese si los servicios de control de aproximacion y de acrédromo, incluidas las comunicaciones,
actualmente las proporciona:

Si No
a) La administracion del acropuerto

b) La organizacion que proporciona servicios ATS en ruta ]

c) Otras, especifiquese

23 Indiquese si el proveedor ATS mencionado en 2.1 es también el principal proveedor de los siguientes
servicios: ‘ ‘

a) COM (Servicios de telecomunicaciones aeronauticas)
b) MET (Servicios meteorologicos)

¢) SAR (Servicios de busqueda y salvamento)

OO o o®
o o o oZ

d) AIS (Servicios de informacion aeronautica)
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RECAUDACION DE DERECHOS POR SERVICIOS DE NAVEGACION AEREA

2.4 . Indiquese si el 6rgano que cobra los derechos por servicios de navegacion aérea los recauda por si
mismo o si tiene contrato con otro organismo o entidad para efectuar la recaudacion:

Si No
a) Recauda por si mismo ‘

b) Recauda mediante otro organismo o entidad

c) Sila respuesta a b) es afirmativa, nombrese al organismo o entidad

CAPACIDAD DE GESTION

25 Cuando se experimenta falta de capacidad en el espacio aéreo para el cual el Estado ha aceptado la
responsabilidad de proveer servicios de navegacion aérea, indiquese si estan en vigor o hay planes
para implantar algunas de las siguientes medidas para resolver los problemas de capacidad:

Medidas

Envigor  Previstas
a) Respecto al control de aproximacioén y de aerédromo:

i) Aumento de capacidad (p. ¢j., personal adicional, instalaciones) W] 0
“ii)  Asignacion de turnos O O
iii) Derechos durante las horas de mayor transito ] 0
iv) Derechos minimos relativamente elevados O 0
v) Otras, especifiquese O a
b) Respecto a los servicios en ruta: 0 O
- Medidas nacionales
i) Aumento de capacidad (p. €j., personal adicional, instalaciones) 0 |
ii) Asignacion de turnos O a
ili) Mecanismos de percepcion de derechos | O
iv) Otras, especifiquese O O
—~ Medidas internacionales, especifiquese O 0
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FINANCIAMIENTO

2.6 Indiquese la fuente(s) fundamental actual o prevista para el financiamiento de las inversiones
necesarias en servicios de navegacion aérea (indiquense como maximo cuatro fuentes):

Fuente

Utilizada Prevista
a) Autofinanciamiento (por ejemplo, utilidades no distribuidas) O O

b) Gobiemo nacional

c) Préstamos o ayuda de gobiernos extranjeros
d) Fondos o bancos de desarrollo

e) Préstamos comerciales - nacionales

f) Préstamos comerciales - extranjeros

g) Capital en acciones

0O 0o o o o o o

O o o o o O

h) Otras, especifiquese

DATOS FINANCIEROS Y DE TRAFICO

Nota: No es necesario responder a las cuatro preguntas siguientes si se han presentado a la OACI los
Formularios K - Datos financieros de instalaciones y servicios en rutay L - Estadisticas de trafico
de las instalaciones y servicios en ruta, de informacion de trasporte aéreo correspondientes a 1998.

FIR o UIR [regi6n(es) de informacién de vuelo o regién(es) superior(es) de informacién de vuelo]:

Aiio: Moneda:

2.7 Ingresos

a) Derechos por el uso de instalaciones y servicios en ruta
b) Derechos por control de aproximacion y de acrédromo
c) Subvenciones y subsidios imputables a las instalaciones y servicios en ruta

d) Otros ingresos imputables a las instalaciones y servicios en ruta (incluyendo las
ganancias por bienes vendidos)

e) Total de ingresos (suma de los anteriores)
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Gastos

a) Explotacion y mantenimiento (p. ej., mano de obra, piezas de repuesto,
materiales, energia, etc.)

b) Gastos generales administrativos

¢) Depreciacion o amortizacion

d) Intereses

e) Otros gastos

f) Total de gastos (suma de los anteriores)

Indiquese la proporcion estimada (porcentaje o cifra exacta) del total de gastos correspondiente a las
siguientes instalaciones y servicios principales:

a) ATS (Servicios de transito aéreo)

b) COM (Servicios de telecomunicaciones aeronauticas)
¢) MET (Servicios meteorologicos)

d) SAR (Servicios de bisqueda y salvamento)

€) AIS (Servicios de informacion aeronautica)
Datos relativos al trifico

FIR o UIR [regi6n(es) de informacion de vuelo o region(es) superior(es) de informacién de vuelo}]:

Ejercicio terminado:

Indiquese a continuacion, por categoria, la cantidad de vuelos IFR (reglas de vuelo por instrumentos)
o de otro tipo respecto a los cuales se presentaron planes de vuelo en los centros de control de area o
en los centros de informacion de vuelo:

a) Vuelos civiles internacionales (incluyendo la aviacion general internacional)
b) Vuelos civiles interiores (incluyendo la aviacion general)
c) Otros vuelos (estatales, incluyendo vuelos militares)

d) Total de vuelos (suma de los anteriores)
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PARTE 3 - ASPECTOS NORMATIVOS

3.1 Indiquese (marquese unicamente un casillero en cada columna) quién determina los derechos impuestos
al trafico (p. ¢j., derechos por aterrizaje, estacionamiento, servicios a los pasajeros, en ruta y control
de aproximacion y de aerédromo):

b)

c)

Derechos Derechos por
aeroportuarios servicios de
' navegacion
aérea
El proveedor de servicios de acropuerto o de navegacion |
aérea independientemente O ]
El proveedor de servicios de aeropuerto o de navegacion
aérea con aprobacion del gobierno m]
El gobierno O O

3.2 Indiquense los principales determinantes aplicados para establecer los derechos por servicios de
aeropuerto o de navegacion aérea:

a)
b)

c)
d)

Derechos Derechos por
aeroportuarios servicios de
navegacion
aérea
Derechos en funcion de los costos ] a
Un sistema de contabilidad transparente identifica claramente
las fuentes de ingreso y las categorias de gastos 0
Consulta obligatoria con los usuarios | 0
Politica de 1a OACI sobre recuperacion de los costos =]

Factores intergubernamentales (p. ¢j., obligaciones
provenientes de acuerdos bilaterales de servicios aéreos; 0 0
acuerdos regionales de politica normativa)

Otros, indiquese O O
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33 Indique si su gobierno tiene disposiciones normativas especificas o prevé adoptarlas con respecto a:

Aeropuertos Servicios de
navegacion aérea

Envigor Previstas Envigor Previstas

Abuso de monopolio ] ] O O

“Arreglos de servicios de escala (aeropuertos
unicamente) O 0

Si ha marcado uno o mas casilleros de esta pregunta, indique seguidamente, o adjunte, detalles breves de las
disposiciones.

—FIN —



