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Cours de l’OACI sur les Systèmes de gestion de la sécurité (SMS) 
Document N° 3 – Projet de travaux de construction à un aéroport international
Page laissée intentionnellement en blanc
COURS DE L’OACI SUR LES SYSTEMES DE GESTION DE LA SECURITE (SMS) 
Exercice Nº 04/01 – Projet de travaux de construction à un aéroport international
Scénario


Ceci est un projet de construction pour repaver et allonger une des deux pistes qui se croisent, à un aéroport international (100,000 mouvements par an). Ce projet de travaux de construction est prévu en trois phases.
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EXERCISE 04/01

Activité de groupe

Un rapporteur sera nommé pour coordonner la discussion. Un résumé de la discussion sera écrit sur un tableau à feuilles (flip charts), et un membre du groupe exposera leurs conclusions en session plénière.
Envergure du travail

Phase 1 :

· Allonger la piste 09-27 de 900 mètres vers l’ouest et l’élargir de 30 à 45 mètres à partir de 100 mètres à l’ouest de l’intersection de la piste 18-36, et renforcer cette partie de la piste (de bitume à ciment) afin d’augmenter la résistance du revêtement (augmenter le numéro de classification de chaussée – PCN) .
· Prolonger la voie de circulation Delta de 900 mètres vers l’ouest.

· La durée prévue des travaux est de sept (7) mois. 

Phase 2 :
· Construire et élargir l’accès à la piste et le point d’attente de la voie de circulation Charlie. 

· Élargir la piste 09-27 de 30 à 45 mètres jusqu’à 200 m en amont de l’intersection de la voie de circulation Alfa-Bravo et renforcer cette partie de la piste (de bitume à ciment) afin d’augmenter son PCN.

· La durée prévue des travaux est de cinq (5) mois.

Phase 3 :

· Compléter la construction des derniers 350m de la partie centrale de la piste 09-27 à l’intersection de la piste 18-36 (de bitume à ciment) pour l’élargir de 30 à 45 m et augmenter son PCN.

· La durée prévue des travaux est de deux (2) mois.

Utilisation des pistes durant les travaux de construction
· Utilisation continue de la piste 18-36 pendant la durée totale du projet de construction en trois phases.

· La longueur de la piste 18-36 est de 3.850 m et la distance disponible à partir du seuil de la piste 18 jusqu’à l’intersection de la piste 09-27 est de 2.600 m.

· De l’information doit être fournie aux usagers de l’aéroport.
Votre tâche

1. Identifier les dangers au cours d’une séance de réflexion (brainstorming).

a. Établir la liste des dangers éventuels et ses conséquences (Utiliser un tableau à feuilles).

2. Compléter le tableau adjoint (Tableau 04/01) pour :

a. Établir le type d’opération ou d’activité .

b. Énoncer le danger générique (énoncé du danger).

c. Identifier les composants spécifiques du danger

d. Etablir les conséquences liées au danger 

3. Il est recommandé de conduire l'analyse pour chaque phase des travaux de construction. 
TABLEAU 04/01 – IDENTIFICATION DES DANGERS
	Nº
	Type d’opération ou d’activité
	Énoncer le danger générique (Enoncé du danger)
	Identifier les composantes spécifiques du danger
	Conséquences liées au danger

	1
	PHASE 1

Services de la circulation aérienne (ATS)
	Constructions dans l’aérodrome.
	Opération avec une seule piste
Congestion des pistes

Présence d’engins et personnel sur la piste
Présence de poussière

Fermeture de voies de circulation


	· Augmentation du volume de la circulation
· Problèmes d’espacement 

· Encombrement de la piste
· Charge de travail des contrôleurs
· Intrusions possible sur  piste
· Baisse de la visibilité
· Modification de la signalisation au sol

	2
	PHASE 1

Exploitant Aérodrome
(AGA)
	
	Présence de FOD
	· Contamination des aires de manoeuvre
· Charge de travail des inspecteurs de piste

	3
	PHASE 1

Exploitant Aériens (OPS)

	
	Présence de FOD
	· Dommage matériel (Ingestion de débris sur moteurs, pneumatiques, hydraulique)

	4
	PHASE 2

Services de la circulation aérienne (ATS)
	Constructions dans l’aérodrome.
	Opération avec une seule piste
Congestion des pistes

Présence d’engins et personnel sur la piste

Présence de poussière

Fermeture Taxiway AA


	· Augmentation du volume de la circulation
· Problèmes d’espacement 

· Encombrement de la piste
· Charge de travail des contrôleurs
· Intrusions possible sur  piste

· Baisse de la visibilite

· Augmentation du temps d’occupation de la piste

	5
	PHASE 2

Exploitant Aérodrome

(AGA)
	
	Présence de FOD
	· Contamination des aires de manoeuvre

· Charge de travail des inspecteurs de piste

	6
	
	
	Fermeture Taxiway AA

Augmentation de la nuisance (sonore, mouvements, etc..)

	Affectation temps intervention SSLI Diminution du volume de trafic
Santé et sécurité du personnel

	7
	PHASE 2

Exploitant Aériens (OPS)


	
	Présence de FOD

Fermeture Taxiway AA


	· Dommage matériel (Ingestion de débris sur moteurs, pneumatiques, hydraulique)

· Changement de manœuvres au sol (i.e. procédures, consommation de carburant ..etc)

	8
	PHASE 3

Services de la circulation aérienne (ATS)
	Constructions dans l’aérodrome.
	Opération avec une seule piste
Congestion des pistes

Présence d’engins et personnel sur la piste

Présence de poussière

Réduction de la longueur de piste 10/28


	· Augmentation du volume de la circulation
· Problèmes d’espacement 

· Encombrement de la piste
· Charge de travail des contrôleurs
· Intrusions possible sur  piste

· Baisse de la visibilite

· Augmentation du temps d’occupation de la piste



	9
	PHASE 3
Exploitant Aérodrome

(AGA)
	
	Présence de FOD


	· Contamination des aires de manoeuvre

· Charge de travail des inspecteurs de piste

	10
	
	
	Réduction de la longueur de piste 10/28


	Procédures de circulation au sol 
Santé et sécurité du personnel
Affectation du volume de trafic, recettes

Affectation de l’utilisation du parking et des espaces passagers

	
	PHASE 3
Exploitant Aériens (OPS)


	
	Présence de FOD

Réduction de la longueur de piste 10/28


	Dommage matériel (Ingestion de débris sur moteurs, pneumatiques, hydraulique)
· Changement de manœuvres au sol (i.e. procédures, consommation de carburant..etc.)

· Changement de planning

· Changement de flotte

· Charge de travail des pilotes (changement de procédures, etc..)

· Incidences financières

· 


[image: image3][image: image4][image: image5][image: image6.png]


[image: image7.png]



























Organisation de l’Aviation Civile Internationale
Cours de l’OACI sur les Systèmes de Gestion de la sécurité (SMS)           Révision Nº 11 (01/01/08)
Page 4 de 10
© OACI 2008
Document N° 3
Page 3 de 10

