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UNDECIMA CONFERENCIA DE NAVEGACION AEREA

Montreal, 22 de septiembre - 3 de octubre de 2003

Cuestion 2 del
orden del dia: Seguridad y proteccién en la gestion del transito aéreo (ATM)
2.3: Reglamentacion dela seguridad operacional

ELABORACION DE INFORMACION MUNDIAL PARA LA GESTION
DEL RIESGO DE INCURSIONESEN LASPISTAS

(Nota presentada por los Estados Unidos)

RESUMEN

Hasta ahora nunca habia sido mayor la necesidad de que la aviacion se desarrollara
con mayores niveles de excelenciaen laseguridad operacional . Unaparteimportante
para el rendimiento de la seguridad operacional es reducir los riesgos de colisién
relacionados con las incursiones en las pistas. Un enfoque internacional conduciria
a soluciones mundiales eficaces. En particular se recomienda normalizar la
informacion sobre las entradas indebidas en la pista como paso primordial para
alcanzar una reduccion del riesgo mundial y mejorar la gestion del riesgo de
incursiones en | as pistas.

L as medidas recomendadas a la Conferenciafiguran en el parrafo 3.

1. INTRODUCCION

11 En lo relativo a los viajes aéreos se ha alcanzado un notable nivel de seguridad. Este
registro de éxitoshacehonor alospilotos, controladoresdel transito aéreo, mecanicosdeaviones, personal
de los aeropuertos, disefiadores de equipo de avionesy aeropuertosy muchas otras personas que trabajan
paragarantizar laseguridad de quienesviajan por viaaéreaen el mundo. Sin embargo, a pesar delos atos
niveles de competencia, todavia pueden producirse errores que resulten en entradas indebidas en la pista.
La experiencia ha demostrado que los errores intrinsecos en cientos de millones de operaciones han
producidoincursionesenlapistay provocado laposibilidad de colisiones de aviones. Esnecesario adoptar
una estrategia mundial para reducir el nimero y riesgos de incursiones a nivel mundial. En esta nota
también se define el enfoque unificado para aumentar la seguridad operacional en |as pistas que se detalla
en el Plan global paralaseguridad aeronautica(GA SP) delaOrganizacion de Aviacién Civil Internacional
(OACI) a recomendar la normalizacion de: la definicion de incursion en la pista, la gravedad de las
incursionesy lataxonomia de categorizacién de un tipo de error, y una base de datos sobreincursiones en
lapista
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12 La Administracién Federal de Aviacion (FAA) de los Estados Unidos prevé la
armonizacion con la OACI en relacion con lareduccion de los riesgos de entradas indebidas en la pista.
L as ventajas de la armonizacion incluyen:

a) laelaboraciéndemejorinformacién sobretendenciasdeincursionesenlapistaanivel
mundial para apoyar una mas amplia determinacion de riesgos; y

b) el mejoramiento de la gestion de riesgos a nivel mundial.

La FAA reconoce que un mayor interés internacional es primordial para la gestion de este desafio ala
seguridad operacional.

13 LaFAA apoyalainiciativade prestar informacion normalizadacon respecto al asentradas
indebidas en las pistas a nivel mundial. Con €l fin de alcanzar dicho objetivo, la FAA recomienda los
siguientes puntos como nicleo minimo de tareas primordiales:

a) laelaboracién de unadefinicion comun de incursién en la pista;

b) elaboracién de taxonomia de categorizacion comun de incursion en la pista, tipo de
error o factores que contribuyen alas entradas indebidas; y

c) elaboracién de una base de datos comuln sobre incursién en la pista con un juego de
datos normalizado.

2. ANALISIS

2.1 Definicion. La siguiente definicidén de incursion en la pista se utiliza en los Estados
Unidos:

“Una situacion gue se produce en la pista del aeropuerto en que participen un avién,
vehiculo, persona u objeto sobre el terreno, que producen un peligro de colisién o resulta
en la pérdida de la separacion necesaria con un avion que despega, pretende despegar,
aterrizao intenta aterrizar”.

211 Variasdelasorganizaciones mundialesde aviaci én han aclarado en diversas ocasionesque
existen muchas otras definiciones para entradas indebidas en la pista en uso en todo e mundo. Como
consecuencia, buena parte de los datos relativos a incursiones en la pista no son comparables a primera
vistaaescalainternacional. LaFAA reconoce que definicionesalternativas pueden ser mas adecuadas para
su utilizacién anivel mundial. La definicidn que antecede se ofrece para su andlisis.

2.2 Categorizacion deincursiones en la pista. En los Estados Unidos las incursiones en la
pistaen el pasado han sido categorizadas como tiposdeerror (esdecir, errores operacional es, desviaciones
del piloto, desviaciones de vehiculos/peatones), pero no por el grado de gravedad de los resultados.
En 2001, seconvocd aanalistas de aviacidn con conoci mientos especializados en control del trénsito aéreo,
aeropuertos, normas de vuelo, factores humanos y seguridad de sistemas para analizar las entradas
indebidas en |a pista que se habian producido en los Estados Unidos entre 1997 y 2000 con respecto a su
gravedad. Este trabajo proporciond la base para la categorizacién combinada de incursiones en la pista
tanto por gravedad como por tipo de error que se utiliza actual mente.

221 Categorizacién por gravedad. Al determinar la gravedad de unaincursién en la pista
(véase la Figura 1) setienen en cuenta varios factores operacionales. Entre estos se cuentan:
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a) velocidad y actuacién de la aeronave correspondiente;
b) distanciaentre las partes (horizontal o vertical);
c) tipoy alcance delamaniobraevasiva;
d) condiciones de visibilidad;
€) geometriadel aeropuerto y terreno circundante;
f) horadel dia; y
g) condiciones delasuperficie delapista.

2.2.2 La categorizaciéon por grado de riesgo es Util para definir y para medir los riesgos
relacionados con las entradas indebidas en la pista. LaFAA reconoce que pueden exigir otras alternativas
para categorizar la gravedad que pueden ser mas adecuadas para su utilizacion a nivel mundial. La
categorizacién siguiente se ofrece como base para andlisis.

Grado ascendente de gravedad >

Categoria D Categoria C Categoria B Categoria A
Existen pocas 0 La separacion La separacion La separacion
ninguna posibilidad de disminuye pero existe disminuye y existe una disminuye y los
colision, pero cumple suficiente tiempo y posibilidad importante participantes toman
con la definicién de distancia para evitar la de colision. medidas extremas
incursion en la pista. posible colisién. para evitar por poco la

colisién, o se produce
una colisién.

Figura 1. Categoriasde gravedad en lasincursiones en la pista
gue se utilizan en los Estados Unidos

2.2.3 Categorizacion por tipodeerror. En el pasado la FAA hainvestigado las incursiones
en lapistay catalogado el hecho en uno de los siguientestipos de error: error operacional, desviacion del
piloto o desviacion del vehiculo/peaton (véase la Figura 2). La categoria por tipo de error es Util para
definir y medir los riesgos relacionados con las entradas indebidas en la pista. La FAA reconoce gue
existen otras alternativas de categorizacién que pueden ser més adecuadas para su utilizacion a nivel
mundial. La categorizacion a continuacién se ofrece como base para el andlisis.



AN-Conf/11-WP/99

Errores operacionales

Un error operacional es una medida
de un controlador del transito aéreo
que tiene como resultado:

> Una separacién menor a la minima
requerida entre dos 0 mas
aeronaves, 0 entre una aeronave y
obstaculos (entre los obstaculos se

Desviaciones del piloto

Desviaciones de un vehiculo/peatdn

Una desviacion del piloto es cuando
un piloto viola alguna reglamentacion
de la aviacion federal. Por ejemplo,
un piloto que no obedece las
instrucciones del control del transito
aéreo de no cruzar una pista activa al
sequir la ruta autorizada a una puerta
de embarque del aeropuerto.

Una desviacion de vehiculo o peat6n
incluye a peatones, vehiculos u otros
objetos que impiden las operaciones
de las aeronaves al entrar 0 moverse
en la zona de movimiento de la pista
sin autorizacion del control de transito
aéreo.

cuentan los vehiculos, equipo y
personal en las pistas)

> Una aeronave que aterriza 0
despega en una pista cercana a una

aeronave
Figura 2. Categoriasdetipo deerror delasincursionesen la pista
que se utilizan en los Estados Unidos
2.3 Base dedatos. Serecomiendalaelaboracion de unabase de datos comln con un juego de

datos normalizado paraentradas indebidas en la pistacomo paso primordial hacialareduccidn de riesgos
anivel mundial. El hecho de que unaincursion en la pista grave es un caso relativamente raro para una
autoridad de la aviacién presenta desafios al andlisis estadistico. Una base de datos a nivel mundial
ampliaria la coleccién de ejemplos segln tipos diferentes de entradas indebidas y permitiria andlisis
estadisticos més sdlidos. Unabase de datos de este tipo también facilitariala determinacién de tendencias
anivel mundial, y de estrategias eficaces para evitar |as mismas segln | os tipos especificos de riesgos.

3. MEDIDASRECOMENDADASA LA CONFERENCIA
3.1 Seinvita ala Conferencia a que convenga con la siguiente recomendacion:

Recomendacion 2/ — Elaboracion deinformacién mundial para la gestion
del riesgo deincursionesen la pista

QuelaOACI:

a) elabore unadefinicion comun deincursion en lapista;

b) elabore unataxonomia de categorizacién comun de gravedad de incursién en la
pista, tipo de error o factores que contribuyen alas entradas indebidas; y

c) elabore unabase de datos comin sobre entradas indebidas en la pista con un
juego de datos normalizado.

—FIN—



