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Ref.: SD 38/1-07/69 7 de diciembre de 2007

Asunto: Invitacion para asistir a la Conferencia
sobre los aspectos econdmicos de los aeropuertos
y los servicios de navegacion aérea

(Montreal, 15-20 de septiembre de 2008)

Tramitacion: a) contestar y devolver el cuestionario
adjunto para el 31 de enero de 2008;

b) enviar su respuesta con respecto a la asistencia
para el 30 de abril de 2008; y

¢) presentar toda nota de estudio

para el 4 de agosto de 2008

Sefior/Sefiora:

Tengo el honor de invitarle a usted y a su Gobierno/organizacion a la Conferencia sobre los
aspectos economicos de los aeropuertos y los servicios de navegacion aérea (CEANS), que se celebrara en la
Sede de la OACI, en Montreal, del lunes 15 de septiembre al sabado 20 de septiembre de 2008.

En la Conferencia se trataran los principales desafios econdmicos y de gestion a los que se
enfrentan los Estados en el proceso de comercializacion y privatizacion de los aeropuertos y los servicios de
navegacion aérea, y se examinaran las politicas y textos de orientacion conexos de la OACI.

Orden del dia de la Conferencia

El orden del dia de la Conferencia, que ha sido aprobado por el Consejo, figura en el
Adjunto A a la presente y se ha elaborado sobre la base de una lista de temas distribuida a los Estados y
organizaciones internacionales (Comunicacion SD 38/1-07/9 de fecha 23 de febrero de 2007) asi como de los
comentarios recibidos. Asimismo, se ha tenido en cuenta el asesoramiento del Grupo de expertos
sobre aspectos econémicos de los aeropuertos (AEP) y del Grupo de expertos sobre aspectos econémicos de
los servicios de navegacion aérea (ANSEP).
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El orden del dia se ha estructurado en torno a cuatro componentes: 1) cuestiones relativas a la
interaccion entre los Estados, los proveedores y los usuarios; 2) cuestiones especificas relacionadas con los
aspectos economicos y de gestion de los aeropuertos; 3) cuestiones especificas relacionadas con los aspectos
economicos y de gestion de los servicios de navegacion aérea; y 4) implantacion de las politicas de la OACI
sobre imposicion de derechos. El examen de estas cuestiones del orden del dia conducira a conclusiones
vigentes y recomendaciones, en su mayoria relativas a enmiendas de las politicas y textos de orientacion de
la OACI vigentes.

Encuesta

A fin de preparar informacion de antecedentes para la Conferencia, se incluye en el Adjunto B
ala presente una encuesta para los Estados sobre algunos aspectos organizativos y de reglamentacion de
los aeropuertos y servicios de navegacion aérea. Le agradeceria que contestara la encuesta y me la hiciera
llegar por correo, fax (+1 514 954-6744) o correo-e (ceans(@icao.int), lo antes posible, o a mas tardar el
31 de enero de 2008. Existe asimismo la opcioén de contestar la encuesta en linea (en version en inglés
Unicamente) en la siguiente direccion electronica http://www.icao.int/icao/en/atb/epm/ecp/2007_069g.htm.
Aunque la encuesta esta dirigida a los Estados, se invita a las organizaciones internacionales a proporcionar
sus puntos de vista o comentarios sobre cualquiera de los aspectos de que trata la encuesta.

Documentacion

La Secretaria preparard las notas de estudio basicas relacionadas con aspectos clave y, cuando
corresponda, incluird proyectos de conclusiones y recomendaciones para cada cuestion del orden del dia.
Estas notas se publicaran en el sitio web exclusivo de la CEANS al que se puede acceder a través del sitio
web publico de la OACI (www.icao.int) para finales de abril de 2008. En vista del tiempo limitado de la
reunion, el debate en la Conferencia se centrara en las cuestiones clave. Si tiene previsto presentar notas de
estudio, convendria que examinara la documentacion basica de la Secretaria antes de hacerlo.

Los textos de referencia para la Conferencia seran: Las Politicas de la OACI sobre derechos
aeroportuarios y por servicios de navegacion aérea (Doc 9082, séptima edicidn), el Manual sobre los
aspectos economicos de los aeropuertos (Doc 9562, segunda edicion, disponible actualmente en inglés
unicamente) y el Manual sobre los aspectos economicos de los servicios de navegacion aérea (Doc 9161,
cuarta edicidn, actualmente disponible en inglés inicamente). Estos documentos estan disponibles en formato
electronico en el sitio web publico de la OACI y en la ICAO-NET.

Las notas de estudio que desee presentar para la Conferencia deberan recibirse a mas tardar
el 4 de agosto de 2008 a fin de permitir su traduccion, reproduccion y distribucion a tiempo antes de la reunion.
Las notas de estudio que se reciban después de esta fecha, pero a mas tardar el 1 de septiembre de 2008,
se procesaran lo antes posible, en el idioma o idiomas en que se presenten. Tan pronto como se hayan
procesado las notas de estudio, se publicaran en la pagina web de la CEANS.

Las notas de estudio deberian limitarse a cuatro paginas de texto, incluidos los apéndices.
Como politica de la Organizacion, las notas de estudio de mas de cuatro paginas ya no se traduciran. Las
notas de estudio presentadas por observadores y todas las notas de informacion se prepararan unicamente en
su idioma original, a menos que sus autores faciliten versiones traducidas.

Se alienta firmemente la presentacion de notas de estudio en formato electronico. Debido a
que en la OACI se emplea como norma el programa Microsoft Word para el procesamiento de textos,
le agradeceria que enviara directamente por correo electronico una copia de toda nota de estudio en formato

Microsoft Word a ceans@jicao.int.



Simposio preparatorio

Se celebrara un simposio preparatorio de un dia en la Sede de la OACI, inmediatamente antes
de la Conferencia, el 14 de septiembre de 2008. La celebracion del simposio tiene dos propositos: a) servir de
introduccion a la Conferencia analizando los futuros desafios que ha de enfrentar la aviacion civil
internacional; y b) servir de foro para el intercambio de informacion y experiencias entre las partes interesadas
sobre las cuestiones clave que se abordaran en la Conferencia. En marzo de 2008 se le enviard una invitacion
separada para el simposio.

Disposiciones administrativas

La Conferencia funcionard como 6rgano tnico. Los idiomas de trabajo seran espafiol, arabe,
chino, francés, inglés y ruso. La Conferencia se celebrard de conformidad con el Reglamento interno
permanente para las conferencias sobre transporte aéreo (Doc 8683), salvo que el Consejo ha suspendido el
Articulo 26 por el que se requiere la preparacion de actas resumidas. No se prevén declaraciones de apertura
por parte de los Estados ni de las organizaciones. De conformidad con el Articulo 2 del Doc 8683, se
requerira presentar credenciales.

La informacidon relativa a la inscripcidn, los requisitos de visado y hoteles y otras
disposiciones administrativas se enviara en marzo de 2008, junto con la invitaciéon al simposio. Esta
informacion, al igual que el material adicional relacionado con la Conferencia, también podra consultarse en
la pagina web de la CEANS.

Respuesta a la invitacion

Le agradeceria que me indicara y/o confirmara por correo, fax (+1 514 954-6744) o por
correo-¢ (ceans@icao.int), lo antes posible, y en todo caso para el 30 de abril de 2008 a mas tardar, si su
Gobierno/organizacion prevé participar en la Conferencia y, de ser asi, los nombres de sus representantes.

Le ruego acepte el testimonio de mi mayor consideracion y aprecio.

Taieb Chérif
Secretario General

Adjuntos:
A — Orden del dia de la Conferencia sobre
los aspectos economicos de los aeropuertos
y los servicios de navegacion aérea (CEANS)
B — Encuesta
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ADJUNTO A a la comunicacion SD 38/1-07/69

CONFERENCIA SOBRE LOS ASPECTOS ECON(')MIC’OS .
DE LOS AEROPUERTOS Y LOS SERVICIOS DE NAVEGACION AEREA

ORDEN DEL DiA

CUESTIONES RELATIVAS A LA INTERACCION ENTRE LOS ESTADOS,
LOS PROVEEDORES Y LOS USUARIOS

Examen de tres cuestiones clave que son comunes a los aeropuertos y a los servicios de
navegacion aérea:

Vigilancia econémica

Los Estados tienen la responsabilidad de proteger a los usuarios contra posibles abusos de una
posicion dominante por parte de los aeropuertos y de los proveedores de servicios de navegacion
aérea (ANSP). Esto puede lograrse mediante la vigilancia econdmica, es decir, la vigilancia por parte
de un Estado de las practicas comerciales y operativas de los proveedores de servicios. La
Conferencia considerara el alcance y formas de vigilancia econdémica, asi como los costos y
beneficios conexos, y examinara las formas de vigilancia economica que podrian aplicarse, de
conformidad con las circunstancias especificas de cada Estado.

Rendimiento econémico y requisitos minimos de presentacion de informes

La evaluacion del rendimiento de los aeropuertos y los ANSP, incluida la evaluacion comparativa,
puede servir para mejorar la seguridad operacional, la calidad de los servicios, la productividad y la
relacion costo-eficacia de los aeropuertos y los ANSP, y también como base de decisiones para
inversiones. La Conferencia debatira y procurara llegar a un acuerdo de todas las partes interesadas
respecto al tipo de informacion fundamental para la presentacion de informes sobre el rendimiento,
asi como los requisitos minimos de presentacion de informes para la medicion del rendimiento.

Consulta con los usuarios

Las buenas relaciones entre las autoridades de reglamentacion, los proveedores y los usuarios son
importantes para el desarrollo efectivo del transporte aéreo. Sin embargo, muchos aeropuertos y
ANSP en el mundo no consultan a los usuarios, o no mantienen un proceso de consulta adecuado y
periddico. La Conferencia examinara los mecanismos de consulta existentes entre los aeropuertos y
los ANSP y los usuarios, y considerara soluciones innovadoras para establecer las bases de una
cooperacion firme entre proveedores y usuarios.

CUESTIONES ESPECIFICAS RELACIONADAS CON LOS ASPECTOS ECONOMICOS
Y DE GESTION DE LOS AEROPUERTOS

Examen de las cuestiones que atafien especificamente a los aeropuertos:

Gobernanza, propiedad y control

Los cambios de gobernanza, propiedad y control de los aeropuertos, incluidas las inversiones
transfronterizas en aeropuertos privatizados, pueden repercutir en las obligaciones de un Estado

respecto a la provision y la explotacion de servicios aeroportuarios. La Conferencia, partiendo de las
experiencias de comercializacion y privatizacion, considerara la influencia de distintas estructuras de
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gobernanza en el rendimiento de los aeropuertos y las medidas que pueden adoptar los Estados a fin
de asegurar que los Estados cumplan todas las obligaciones pertinentes.

Base de costos para fijar derechos

Usualmente, la base de costos de un aeropuerto para fines de imposicion de derechos se ha
establecido teniendo en cuenta los costos de explotacion y mantenimiento, el costo de capital y la
depreciacion de activos (basandose en el valor historico en la mayoria de los casos) y un rendimiento
sobre los activos “razonable”. La Conferencia procurara llegar a un consenso sobre formas posibles
de evaluar lo que constituye una tasa de rentabilidad “razonable”, y considerara la posibilidad de
consolidar las bases de costos de varios aeropuertos en una sola base de costos para fines de
imposicion de derechos.

Asignacion de costos y sistemas de imposicion de derechos

Las politicas y los textos de orientacion actuales de la OACI sobre derechos aeroportuarios contienen
disposiciones que tratan de como deberian asignarse los costos de las diversas instalaciones y
servicios aeroportuarios a las diferentes categorias de usuarios. Sin embargo, han surgido nuevas
tendencias tales como la asignacion de costos por pasajero, que incluyen todas o la mayoria de las
bases de costos de las actividades acronauticas. La Conferencia considerara si esos nuevos enfoques
estan de acuerdo con las politicas de la OACI y considerara las enmiendas que corresponda de las
politicas y textos de orientacion sobre asignacion de costos.

Aspectos de no discriminacion

En los ultimos afios, algunos explotadores de aeropuertos han desarrollado ciertos derechos
diferenciales para atraer y retener nuevos servicios de lineas aéreas como por ejemplo, descuentos en
los derechos de servicios a los pasajeros y programas de incentivos para determinadas lineas aéreas,
incluidos los transportistas de bajo costo. Algunos de estos derechos diferenciales podrian carecer de
transparencia y ser discriminatorios, asi como anticompetitivos, especialmente cuando se trata de una
forma de ayuda estatal. La Conferencia tratara la cuestion de como hacer frente a las medidas
adoptadas por explotadores de acropuertos que podrian crear un trato injusto, asi como la cuestion del
acceso a las instalaciones y servicios aeroportuarios.

Financiamiento y recuperacion de los costos de las medidas de proteccion

De conformidad con las politicas de la OACI sobre derechos en concepto de medidas de proteccion,
los costos de las funciones de proteccion desempefiadas por los Estados tales como la policia general,
busqueda de informacion de inteligencia y seguridad nacional, no deberian trasladarse a los usuarios
de los aeropuertos. Sin embargo, las practicas difieren entre regiones y Estados, lo que repercute
financieramente en los usuarios. La Conferencia examinara las politicas actuales y el modo de lograr
una aplicacion mas armonizada de las politicas de la OACI con respecto a los derechos
aeroportuarios en concepto de proteccion.

CUESTIONE§ ESPECIFICAS RELACIONADAS CON,LOSIASPECTOS ECONOMICOS
Y DE GESTION DE LOS SERVICIOS DE NAVEGACION AEREA

Examen de las cuestiones que atafien especificamente a los servicios de navegacion aérea:
Gobernanza, propiedad y control

Aunque los ANSP que se han establecido en muchos Estados del mundo son autonomos y se han
comercializado, el financiamiento atin es un problema en otros Estados. La Conferencia considerara
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la importancia de una mayor promocion de las politicas de la OACI sobre el establecimiento de
ANSP auténomos, incluida la separacion entre las funciones de reglamentacion y explotacion.
La Conferencia examinara asimismo las experiencias de comercializacion y analizara su influencia en
el rendimiento de los ANSP, prestando atencion particular a las estructuras de gobernanza y gestion.

Base de costos para fijar derechos

Usualmente, la base de costos de un ANSP para fines de imposicion de derechos se ha establecido
teniendo en cuenta los costos de explotacion y mantenimiento, mas el costo del capital y la
depreciacion de activos, asi como un rendimiento sobre los activos “razonable”. La Conferencia
procurara llegar a un consenso sobre los posibles modos de evaluar lo que constituye una tasa de
rentabilidad “razonable” para los ANSP. Otra cuestion que tratard la Conferencia es la practica de
fondos de contingencia para enfrentar los descensos fuertes no previstos de transito e ingresos.

Asignacion de costos y sistemas de imposicion de derechos

La asignacion de costos a los servicios de control de transito aéreo tradicionalmente ha seguido la
division de los servicios en categorias: control de aerédromos, control de aproximacion y control de
area. La Conferencia examinara la evolucion reciente y considerara la necesidad y repercusiones de
otra division de los servicios en categorias basadas en las partes de espacio aéreo y en la fase de
vuelo, lo que podria conducir a la introduccion de imposicion de derechos por zonas (diferenciales).
La Conferencia examinard también la pertinencia del elemento del peso de la aeronave en las
formulas de imposicion de derechos e incentivos que podrian aplicarse tanto a los proveedores como
a los usuarios.

Aspectos econdmicos y organizativos de la aplicacion del concepto de gestion del transito aéreo
(ATM) mundial

El concepto de gestion del transito aéreo (ATM) mundial procura obtener beneficios operativos,
econdomicos y relativos al medio ambiente para todos los miembros de la comunidad ATM.
La implantacion eficiente y rentable, de un sistema ATM en el que no se perciban los limites de los
componentes se facilitara mediante la cooperacion multilateral y los acuerdos institucionales para el
financiamiento y la imposicion de derechos. La Conferencia examinara la labor de la OACI con
respecto a los aspectos econdmicos, organizativos y de gestion de la implantacion del concepto
de ATM mundial, y considerara qué orientacion practica y apoyo podria proporcionar la OACI a los
Estados y a las entidades regionales y subregionales, incluida la orientacidon sobre los sistemas de
imposicion de derechos.

IMPLANTACION DE LAS POLITICAS DE LA OACI SOBRE IMPOSICION DE DERECHOS

Aunque la OACI ha desarrollado politicas y textos de orientacion amplios sobre la imposicion de
derechos aeroportuarios y por servicios de navegacion aérea, los Estados no siempre los cumplen
plenamente. Esto a menudo se debe a una falta de conocimiento y de firme compromiso de los
Estados para seguirlos. Esta situacion podria no mejorar con la tendencia de la comercializacion y
privatizacion, que ha conducido a cambios en la gobernanza, propiedad y control de los aeropuertos y
los ANSP. La Conferencia examinara posibles medios para aumentar el conocimiento de las politicas
de la OACI y su aplicacion por los Estados y sus aeropuertos y ANSP.



ADJUNTO B a la comunicacion SD 38/1-07/69

ENCUESTA

OBJETIVO

Esta encuesta a los Estados ayudara a la Secretaria de la OACI a preparar la informacion de antecedentes para
la CEANS sobre algunos aspectos organizativos y de reglamentacion de los aeropuertos y los servicios de
navegacion aérea.

Responder a la OACI para el 31 de enero de 2008

Estado:

AMBITO DE APLICACION

Esta encuesta se divide en tres partes. Las Partes 1 y 2 se refieren a los aspectos organizativos de los
aeropuertos y los servicios de navegacion aérea, respectivamente. La Parte 3 se refiere a las practicas de
reglamentacion aplicables a los aeropuertos y a los servicios de navegacion aérea del Estado. Toda
informacion o comentario adicional que se desee ofrecer puede incluirse en el cuestionario o proporcionarse en
una hoja aparte.

PARTE 1 - AEROPUERTOS
Para responder a las preguntas 1.1 a 1.5 utilicese, de ser posible (y apropiado), UNA copia de esta parte del
cuestionario por cada aeropuerto internacional importante o por los aeropuertos internacionales administrados

en grupo, especialmente cuando hay diferencias en cuanto a organizacion y propiedad.

Lista de aeropuertos:
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ORGANIZACION
1.1 Indiquese a continuacion la estructura general de propiedad y explotacion del aeropuerto(s), actual y
prevista:
Estructura
Actual  Prevista
a) Ministerio u otra dependencia del gobierno nacional O O
b) Direccidn de aviacion civil d O
c) Gobierno regional o municipal d O
d) Entidad auténoma de propiedad del gobierno O O
e) Explotacion privada del(los) acropuerto(s) mediante un acuerdo de
concesion o arrendamiento O |
f) Entidad aeroportuaria de propiedad privada 0 O
g) Otra, especifiquese: O O
1.2 Indiquese si la propiedad del(los) acropuerto(s) incluye actualmente, o ha previsto incluir, intereses

privados, e indiquese el porcentaje de capital de propiedad de:

Porcentaje de capital

Actual Previsto
a) Intereses privados nacionales % %
b) Intereses privados extranjeros % %
c) Gobierno — nacional % %
d) Gobierno — regional o municipal % %
e) Otros, especifiquese: % %
1.3 Indiquese si hay intereses privados, nacionales o extranjeros, que posean la propiedad o exploten

algunos de los siguientes servicios:

Propiedad/explotacion
Nacional Extranjero

a) Toda la infraestructura aeroportuaria O ]
b) Instalaciones y servicios de terminal de pasajeros O O
c) Instalaciones y servicios de terminal de carga O O
d) Servicios de escala O O
e) Control de transito aéreo (incluidas las comunicaciones) O O
f) Servicios de seguridad aeroportuaria O O
g) Otros, especifiquese: O O
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GESTION DEL RENDIMIENTO Y EVALUACION COMPARATIVA

1.4 Indiquese si el(los) aeropuerto(s) utiliza(n), o ha(n) previsto utilizar, mediciones de rendimiento o
evaluacion comparativa en las siguientes areas:

Mediciones
Actual Prevista

a) Seguridad operacional O O
b) Calidad del servicio O O
c) Productividad O O
d) Relacion costo-eficacia a a
e) Otras, especifiquese: | O

COMENTARIOS ADICIONALES
1.5
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PARTE 2 — SERVICIOS DE NAVEGACION AEREA

FIR(s)/UIR(s) [Region(es) de informacion de vuelo o region(es) superior(es) de informacion de vuelo]
cubiertas:

ORGANIZACION

2.1 Indiquese a continuacidn la estructura de propiedad y explotacion mediante la cual se proporcionan
actualmente los servicios de transito aéreo (ATS) en ruta (control de area) asi como todo cambio previsto:

Estructura
Actual Prevista

a) Ministerio u otra dependencia del gobierno nacional O O
b) Direccion de aviacion civil O O
c) Entidad auténoma de propiedad del gobierno O O
d) Organismo internacional de explotacion O O
€) Entidad de propiedad privada (total o parcial) O O
f) Otra, especifiquese: O O

2.2 Indiquese si los servicios de control de aproximacién y de aerodromo, incluidas las comunicaciones,
actualmente las proporciona:

a) La administracion del aeropuerto
b) La organizacion que proporciona servicios ATS en ruta
c) Otro, especifiquese:
2.3 Indiquese si el proveedor ATS mencionado en 2.1 es también el principal proveedor de los siguientes
servicios:
a) COM (Servicios de telecomunicaciones aeronduticas) O
b) MET (Servicios meteoroldgicos) O
c) SAR (Servicios de busqueda y salvamento) O
d) AIS (Servicios de informacion aerondutica) O
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GESTION DEL RENDIMIENTO Y EVALUACION COMPARATIVA

2.4 Indiquese si el proveedor de ATS utiliza, o ha previsto utilizar, mediciones del rendimiento y/o
evaluacion comparativa en las siguientes areas:

Mediciones
Actual Prevista

a) Seguridad operacional O O
b) Calidad del servicio O O
c) Productividad O O
d) Relacion costo-eficacia a a
e) Otras, especifiquese: | O

COMENTARIOS ADICIONALES
2.5
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PARTE 3 — ASPECTOS DE REGLAMENTACION

Indiquese si los servicios de aeropuerto y/o navegacion aérea se proporcionan por separado, o se ha
previsto separarlos de las funciones de reglamentacion:

Servicios de

Aeropuertos navegacion aérea
Actual Previsto Actual Previsto
O | O O

Indiquese si su Gobierno cuenta con disposiciones de reglamentacion especificas respecto a la
vigilancia econdmica o ha previsto implantarlas (es decir, vigilancia de las practicas comerciales y
operativas de los proveedores de servicios):

Servicios de

Aeropuertos navegacion aérea
Actual Previsto Actual Previsto
O O O O

En caso de haber marcado algunas de las casillas de esta pregunta, inclilyase a continuacion o adjuntese un
breve resumen de las disposiciones.

33

Indiquese si los derechos impuestos al transito aéreo (p. ¢j., derechos por aterrizaje, estacionamiento,
servicios a los pasajeros, proteccion, en ruta y control de aproximacion y de aerédromo) los
determina:

Derechos
por servicios de
Derechos navegacion
aeroportuarios aérea
a) El proveedor de servicios aeroportuarios o de navegacion
acrea independientemente O O
b) El proveedor de servicios aeroportuarios o de navegacion
aérea con sujecion a acuerdos con los usuarios n n
c) El proveedor de servicios aeroportuarios o de navegacion
aérea con aprobacion del gobierno O O
d) El Gobierno O 0O
e) El 6rgano encargado de la reglamentacion econdmica y
la competencia O |
f) Otro, especifiquese: g |
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34 Indiquense los principales determinantes y factores aplicados para establecer los derechos
aeroportuarios o por servicios de navegacion aérea:

Derechos
por servicios de
Derechos navegacion
aeroportuarios aérea
a) Derechos en funcién de los costos O O
b) Derechos en funcion de los ingresos O O
c) Un sistema de contabilidad transparente que identifica
caramente las fuentes de ingresos y categorias de gastos O
d) Factores de reglamentacion (p. €j., limite de precios) =
e) Ingresos no aeronauticos utilizados para sufragar la base
de costos correspondiente a los derechos fijados (“caja
unica” O 0*
f) Se utilizan las contribuciones de los ingresos no
aeronauticos para sufragar parcialmente la base de costos
correspondientes a los derechos fijados (‘“hibrido”) O O

g) Los ingresos no aeronauticos no se utilizan para sufragar
la base de costos correspondientes a los derechos fijados
(“caja doble”) d O*

h)  Factores intergubernamentales (p. ej.: obligaciones
derivadas de acuerdos bilaterales de servicios aéreos;
acuerdos regionales sobre politica de reglamentacion) d

1) Otros, especifiquese: O

(* cuando corresponda)

3.5 Indiquese si se cuenta con un proceso de consulta respecto a la imposicion de derechos entre
aeropuertos/ANSP y los usuarios y/o organizaciones representantes de los usuarios:

Derechos
por servicios de
Derechos navegacion
aeroportuarios aérea
a) Consulta obligatoria O O

b) Consultas periddicas no obligatorias

O |
c) No existe ninguin proceso de consulta O O
O |

d) Otro, especifiquese:
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3.6 Indiquese si se cuenta con un proceso de consulta respecto al desarrollo de infraestructura entre los
acropuertos/ANSP y los usuarios y/o organizaciones representantes de los usuarios:

Desarrollo
Desarrollo de los servicios de
aeroportuario navegacion aérea

a) Consulta obligatoria O O

b) Consultas periodicas no obligatorias

d) Otro, especifiquese:

O O
c) No existe ninglin proceso de consulta O O
O O

COMENTARIOS ADICIONALES
3.7

— FIN —
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