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Содержание:  приглашение принять участие в 
Конференции по экономике аэропортов и 
аэронавигационного обслуживания (Монреаль,  
15–20 сентября 2008 года) 
 
Требуемые действия:  а)  заполнить и вернуть 
прилагаемый вопросник до 31 января 2008 года;  
b)  представить до 30 апреля 2008 года информацию 
об участии; с)  представить любые рабочие 
документы до 4 августа 2008 года 
 
 
 Имею честь пригласить ваше правительство/вашу организацию принять участие в 
работе Конференции по экономике аэропортов и аэронавигационного обслуживания (CEANS), 
которую планируется провести в Штаб-квартире ИКАО в Монреале в период с понедельника, 
15 сентября, по субботу, 20 сентября 2008 года. 
 
 На Конференции будут рассмотрены основные экономические и управленческие 
проблемы, которые возникают у государств в процессе коммерциализации и приватизации 
аэропортов и аэронавигационных служб, и обсуждены соответствующие политика и 
инструктивный материал ИКАО. 
 
Повестка дня Конференции 
 
 Повестка дня Конференции, одобренная Советом, приведена в дополнении А к 
настоящему письму. Она была составлена на основе перечня вопросов, направленных 
государствам и международным организациям (письмо государствам SD 38/1-07/9 от 23 февраля 
2007 года), и полученных замечаний. Кроме того, во внимание были приняты рекомендации 
Группы экспертов по экономике аэропортов (АЕР) и Группы экспертов по экономическим 
аспектам аэронавигационного обслуживания (ANSEP). 
 
 Четыре компонента послужили структурной основой этой повестки дня, а именно: 
1)  проблемы, требующие взаимодействия между государствами, поставщиками и пользователями; 
2)  конкретные проблемы экономики аэропортов и управления ими; 3)  конкретные проблемы 
экономики аэронавигационного обслуживания и управления им; и 4)  реализация политики ИКАО 
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в отношении сборов. В результате рассмотрения этих пунктов повестки дня на Конференции 
будут сделаны выводы и подготовлены рекомендации, в большинстве случаев касающиеся 
внесения поправок в действующие политику и инструктивный материал ИКАО. 
 
Вопросник 
 
 В целях подготовки исходной информации для Конференции государствам 
направляется вопросник для выяснения положения дел с некоторыми организационными и 
нормативными аспектами деятельности аэропортов и аэронавигационных служб, который 
приведен в дополнении В к настоящему письму. Я буду благодарен, если вы заполните и вернете 
вопросник по почте, или факсимильной связи (+1-514-954-6744), или по электронной почте 
(ceans@icao.int) в кратчайший срок, но не позднее 31 января 2008 года. Вы можете также 
заполнить вопросник в режиме "онлайн" (только на английском языке) на веб-сайте по адресу: 
http://www.icao.int/icao/en/atb/epm/ecp/2007_069q.htm. Хотя вопросник адресован государствам, 
тем не менее международным организациям также предлагается представить свои мнения или 
замечания по любому из аспектов, охватываемых вопросником. 
 
Документация 
 
 Секретариат подготовит основные рабочие документы по ключевым вопросам и, 
по мере возможности, включит в них проекты выводов и рекомендаций по каждому пункту 
повестки дня. Эти документы будут размещены на специальной веб-странице CEАNS, которая 
будет доступна с общественного веб-сайта ИКАО (www.icao.int) к концу апреля 2008 года. 
Учитывая ограниченное время работы этого совещания, основное внимание на Конференции 
будет уделено обсуждению ключевых проблем. Если вы собираетесь представить рабочие 
документы, то, перед тем как это сделать, вы, возможно, пожелаете ознакомиться с базовой 
документацией Секретариата. 
 
 Справочные материалы для Конференции включают документы: Политика ИКАО 
в отношении аэропортовых сборов и сборов за аэронавигационное обслуживание (Doc 9082,  
7-е издание), Руководство по экономике аэропортов (Doc 9562, 2-е издание, в настоящее время 
имеется только на английском языке) и Руководство по экономическим аспектам 
аэронавигационного обслуживания (Doc 9161, 4-е издание, в настоящее время имеется только на 
английском языке). Эти документы предоставляются в электронном формате на общественном 
веб-сайте ИКАО общего пользования, а также в ICAO-NET. 
 
 Любые рабочие документы, которые вы планируете представить для рассмотрения 
на Конференции, следует переслать не позднее 4 августа 2008 года с тем, чтобы своевременно 
обеспечить их перевод, размножение и рассылку до совещания. Документы, полученные после 
указанной даты, но не позднее 1 сентября 2008 года, будут обрабатываться в кратчайшие по 
возможности сроки на том языке или тех языках, на которых они представлены. Сразу после 
обработки рабочие документы будут размещаться на веб-странице CEANS.  
 
 Объем рабочих документов должен быть не более четырех страниц, включая 
любые дополнения. Согласно действующей политике, рабочие документы, объем которых более 
четырех страниц, больше не переводятся Организацией. Рабочие документы, представленные 
наблюдателями, и все информационные документы распространяются на том языке, на котором 
они представлены, если составители этих документов не представили их перевода на другие зыки. 
 
 Настоятельно предлагается представлять рабочие документы в электронном 
формате. Microsoft Word является стандартом ИКАО по обработке текстов, поэтому будем 



 - 3 - 

R11/07-5679 

благодарны, если вы сможете направить нам напрямую электронную копию вашего документа в 
формате Microsoft Word электронной почтой по адресу ceans@icao.int. 
 
Симпозиум перед Конференцией 
 
 Однодневный подготовительный Симпозиум будет проведен в Штаб-квартире 
ИКАО непосредственно перед Конференцией, а именно 14 сентября 2008 года. Цель этого 
Симпозиума двоякая: а)  подготовить базу для обсуждения вопросов на Конференции, рассмотрев 
с этой целью проблемы, стоящие перед международной гражданской авиацией; и b)  предоставить 
возможность заинтересованным сторонам обменяться информацией и опытом по ключевым 
вопросам, которые будут рассматриваться на Конференции. Отдельное приглашение принять 
участие в Симпозиуме будет направлено вам в марте 2008 года. 
 
Организационные мероприятия 
 
 Конференция будет работать как один орган. Рабочими языками будут английский, 
арабский, испанский, китайский, русский и французский языки. Конференция будет проводиться в 
соответствии с Постоянными правилами процедуры для совещаний в области воздушного 
транспорта (Doc 8683), за исключением того, что Совет приостановил действия правила 26, 
которое предусматривает подготовку кратких протоколов. Не предусматриваются вступительные 
заявления представителей государств или организаций. Кроме того, в соответствии с правилом 2 
документа Doc 8683 необходимо представлять документ о полномочиях. 
 
 Информация о регистрации, требованиях к въездным визам, о гостиницах и прочих 
административных мероприятий будет направлена вам в марте 2008 года вместе с приглашением 
принять участие в Симпозиуме. Эта информация, а также другие материалы, связанные с 
проведением Конференции, будут также размещены на веб-странице СЕАNS.  
 
Ответ на приглашение 
 
 Я буду благодарен, если вы сможете сообщить и/или подтвердить мне по почте, 
факсимильной связи (+1-514-954-6744) или по электронной почте (ceans@icao.int) как можно 
раньше, и в любом случае не позднее 30 апреля 2008 года, о том, планирует ли ваше 
правительство/организация принять участие в Конференции, и если да, то сообщить фамилии 
ваших представителей. 
 
 Примите уверения в моем совершенном уважении. 
 
 
 
 Тайеб Шериф 
 Генеральный секретарь 
 
 
Прилагается: 
 А.  Повестка дня Конференции по экономике аэропортов и 
   аэронавигационного обслуживания (СЕАNS). 
 В.  Вопросник.



 

 

ДОПОЛНЕНИЕ А к письму государствам SD 38/1-07/69 
 

КОНФЕРЕНЦИЯ ПО ЭКОНОМИКЕ АЭРОПОРТОВ И 
АЭРОНАВИГАЦИОННОГО ОБСЛУЖИВАНИЯ 

 
ПОВЕСТКА ДНЯ  

 
1. ПРОБЛЕМЫ, ТРЕБУЮЩИЕ ВЗАИМОДЕЙСТВИЯ МЕЖДУ ГОСУДАРСТВАМИ, 

ПОСТАВЩИКАМИ И ПОЛЬЗОВАТЕЛЯМИ 
 
 Рассмотрение трех ключевых проблем, общих для аэропортов и аэронавигационных служб: 
 
1.1 Экономический надзор 
 
  Государства обязаны обеспечивать защиту пользователей от потенциального 

злоупотребления аэропортами и поставщиками аэронавигационного обслуживания (ANSP) 
своим доминирующим положением. Это можно сделать с помощью экономического 
надзора, т. е. государственный контроль коммерческой и эксплуатационной практики 
поставщиков обслуживания. Конференция обсудит рамки и формы экономического 
надзора, а также соответствующие расходы и выгоды и рассмотрит вопрос о том, в какой 
форме может применяться экономический надзор с учетом конкретных условий, 
существующих в государстве. 

 
1.2 Экономические показатели и минимальные требования к отчетности 
 
  Оценка показателей эффективности работы аэропорта и ANSP, включая 

сопоставительный анализ, может способствовать повышению уровня безопасности 
полетов, качества обслуживания, производительности и экономической эффективности 
аэропортов и ANSP, а также принятию обоснованных решений об инвестициях. 
Конференция обсудит этот вопрос и попытается добиться, чтобы все заинтересованные 
стороны пришли к общему пониманию о том, какие данные являются принципиально 
важными при представлении отчетности о показателях, а также какие должны быть 
минимальные требования к отчетности, чтобы обеспечить измерение показателей. 

 
1.3 Консультации с пользователями 
 
  Хорошие взаимоотношения между регулирующими органами, поставщиками и 

пользователями обслуживания имеют важное значение для эффективного развития 
воздушного транспорта. Однако многие аэропорты и ANSP в мире не проводят 
консультаций с пользователями или не обеспечивают процесс проведения надлежащих и 
регулярных консультацией. Конференция рассмотрит существующие механизмы 
проведения консультаций между аэропортами/ANSP и пользователями, а также обсудит, 
какие новаторские решения могут быть приняты для создания основы установления 
прочного сотрудничества между поставщиками и пользователями. 

 
 
2. КОНКРЕТНЫЕ ПРОБЛЕМЫ ЭКОНОМИКИ АЭРОПОРТОВ И УПРАВЛЕНИЯ 

ИМИ 
 
 Рассмотрение конкретных проблем аэропортов: 
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2.1 Владение, управление и контроль 
 
  Изменения в управлении и владении аэропортами и контроле за их деятельностью, 

включая трансграничные инвестиции в приватизированные аэропорты, могут затрагивать 
обязательства государства в отношении предоставления услуг и эксплуатации 
аэропортовых служб. Опираясь на опыт коммерциализации и приватизации, Конференция 
рассмотрит вопрос о влиянии различных управленческих структур на эффективность 
работы аэропортов и о мерах, которые могут принимать государства, чтобы обеспечить 
выполнение всех соответствующих обязательств государств. 

 
2.2 Стоимостная основа сборов 
 
  Стоимостная основа для взимания аэропортами сборов традиционно устанавливается с 

учетом расходов, связанных с эксплуатацией и техническим обслуживанием, стоимости 
капитала и износа основных средств (в большинстве случаев исходя из первоначальной 
прошлой стоимости) и "разумной" прибыли на активы. На Конференции будет сделана 
попытка достичь консенсуса в отношении возможных способов определения, что является 
"разумной" нормой прибыли, и изучить возможность консолидации нескольких 
аэропортовых стоимостных основ в одну стоимостную основу для взимания сборов.  

 
2.3 Системы распределения расходов и взимания сборов 
 
  В действующих политике и инструктивном материале ИКАО в отношении 

аэропортовых сборов есть положения о том, каким образом расходы различных служб и 
органов аэропорта должны распределяться между различными категориями пользователей. 
Однако появились некоторые новые тенденции, например распределять расходы в расчете 
на одного пассажира, что включает все стоимостные основы авиационных видов 
деятельности или большинство из них. Конференция обсудит вопрос о том, соответствуют 
ли такие новые подходы политике ИКАО, и рассмотрит, какие поправки должны быть 
внесены в политику и инструктивный материал в отношении распределения расходов.  

 
2.4 Аспекты недискриминации  
 
  В последние годы эксплуатанты аэропортов начали применять несколько 

дифференциальных сборов для привлечения и сохранения услуг новых авиакомпаний, 
например скидки со сборов за обслуживание пассажиров и системы стимулирования для 
отдельных авиакомпаний, включая низкозатратных авиаперевозчиков. Некоторые из этих 
дифференциальных сборов могут быть нетраспарентными, носить дискриминационный 
характер и препятствовать конкуренции, особенно если они являются одной из форм 
государственной помощи. Конференция рассмотрит вопрос о том, как действовать в 
отношении предпринимаемых эксплуатантами аэропортов мер, которые могут приводить к 
дискриминации, а также вопрос о доступе в помещения и службы аэропорта.  

 
2.5 Финансирование мер безопасности и возмещение связанных с ними расходов 
 
  В соответствии с политикой ИКАО в отношении сборов за обеспечение безопасности, 

расходы, связанные с выполнением государствами таких функций обеспечения 
безопасности, как полицейская охрана общественного порядка, сбор разведывательных 
данных и обеспечение национальной безопасности, не следует компенсировать за счет 
пользователей аэропортов. Однако в каждом регионе и государстве применяется своя 
практика, что имеет финансовые последствия для пользователей. Конференция должна 
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рассмотреть применяемые формы политики и обсудить, каким образом добиться более 
согласованной реализации политики ИКАО в отношении сборов за обеспечение 
безопасности в аэропортах. 

 
 
3. КОНКРЕТНЫЕ ПРОБЛЕМЫ ЭКОНОМИКИ АЭРОНАВИГАЦИОННОГО ОБСЛУ-

ЖИВАНИЯ И УПРАВЛЕНИЯ ИМ  
 
 Рассмотрение конкретных проблем аэронавигационного обслуживания: 
 
3.1 Владение, управление и контроль 
 
  Хотя во многих государствах созданы автономные коммерческие ANSP, тем не менее 

в ряде государствах финансирование еще до сих пор остается проблемой. Конференция 
рассмотрит вопрос о том, как важно содействовать дальнейшему осуществлению политики 
ИКАО в отношении создания автономных ANSP, включая разделение регулирующих и 
эксплуатационных функций. Кроме того, Конференция проанализирует накопленный опыт 
коммерциализации и обсудит, как он влияет на эффективность работы ANSP, уделяя при 
этом особое внимание управленческим и организационным структурам.  

 
3.2 Стоимостная основа сборов 
 
  Стоимостная основа взимаемых ANSP сборов традиционно устанавливается с учетом 

расходов на эксплуатацию и техническое обслуживание, плюс стоимость капитала и износ 
основных средств, а также "разумной" прибыли на активы. Конференция попытается 
достичь консенсуса в отношении возможных путей оценки того, что является "разумной" 
нормой прибыли для ANSP. Другой вопрос, который рассмотрит Конференция, касается 
практики создания фондов на случай непредвиденных расходов на случай непредвиденных 
резких снижений объемов перевозок/прибыли. 

 
3.3 Системы распределения расходов и взимания сборов 
 
  Распределение расходов между службами управления воздушным движением 

традиционно связано с вопросом о категоризации видов обслуживания, а именно: 
аэродромное диспетчерское обслуживание, диспетчерское обслуживание подхода и 
районное диспетчерское обслуживание. Конференция рассмотрит последние события в 
этой области и решит, есть ли необходимость в альтернативной категоризации видов 
обслуживания по блокам воздушного пространства и этапам полета, которая может 
привести к установлению практики взимания зональных (дифференциальных) сборов. 
Конференция также обсудит вопрос о рациональности использования элемента веса 
воздушного судна в формулах начисления взносов и стимулов, которые можно применять 
как в отношении поставщиков, так и пользователей. 

 
3.4 Экономические и организационные аспекты, связанные с реализацией глобальной 

концепции организации воздушного движения (ОрВД) 
 
  Реализация глобальной концепции организации воздушного движения (ОрВД) должна  

принести эксплуатационные, экономические, а также экологические выгоды для всех 
членов сообщества ОрВД. Эффективному и рентабельному внедрению однородной 
системы ОрВД будут способствовать развитие многостороннего сотрудничества и 
создание институциональных механизмов финансирования и взимания сборов. 
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Конференция рассмотрит результаты работы, проделанной ИКАО в отношении 
экономических, организационных и управленческих аспектов реализации глобальной 
концепции ОрВД, и решит, какие практические рекомендации и помощь, включая 
инструктивный материал по взиманию сборов, ИКАО может предоставить государствам, а 
также региональным и субрегиональным организациям. 

 
 
4. РЕАЛИЗАЦИЯ ПОЛИТИКИ ИКАО В ОТНОШЕНИИ СБОРОВ 
 
  Хотя ИКАО разработала всеобъемлющие политику и инструктивный материал в 

отношении сборов для аэропортов и аэронавигационных служб, тем не менее в 
государствах они не всегда соблюдаются. Часто это происходит по причине 
неосведомленности о них или отсутствия у государств твердых обязательств соблюдать их. 
Такое положение дел, возможно, не улучшится в идущем процессе коммерциализации и 
приватизации, в результате которых происходят изменения в управлении, владении и 
контроле аэропортами и ANSP. Конференция обсудит различные способы повышения 
осведомленности о политике ИКАО в этой области и активизации ее реализации 
государствами, их аэропортами и ANSP. 

 
 
 

— — — — — — — — 
 



 

 

ДОПОЛНЕНИЕ В к письму государствам SD 38/1-07/69 
 

ВОПРОСНИК 
 

ЦЕЛЬ 
 

 Настоящий вопросник для государств окажет Секретариату ИКАО помощь в подготовке 
исходной информации для CEANS по некоторым организационным и нормативным аспектам 
аэропортового и аэронавигационного обслуживания. 

 
 Ответ должен быть получен до 31 января 2008 года 

 
 Государство:  

 

ОХВАТ 
 

 Настоящий вопросник состоит их трех частей. Части 1 и 2 касаются организованных 
аспектов деятельности соответственно аэропортов и аэронавигационных служб. Часть 3 касается 
практики регулирования, применяемой в вашем государстве в отношении аэропортов и 
аэронавигационных служб. Любые дополнительные данные или комментарии можно 
представить, написав на вопроснике или на отдельном листе бумаги. 

 
ЧАСТЬ 1.  АЭРОПОРТЫ 

 
 Отвечая на вопросы 1.1–1.5, просим использовать по возможности (и если это 
осуществимо) по ОДНОМУ экземпляру этой части вопросника для каждого крупного 
международного аэропорта и/или групп международных аэропортов, особенно если имеются 
различия в организационной структуре и форме владения.  

 
Аэропорты: 
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ОРГАНИЗАЦИЯ 
 
1.1 Укажите существующую структуру владения и эксплуатации аэропорта(ов) и планируемые 
изменения: 
 

Структура   

Нынешняя 
Плани-
руемая 

a) министерство или другое национальное 
правительственное ведомство   

b) директорат гражданской авиации   

c) региональное или муниципальное правительственное 
ведомство   

d) правительственный автономный аэропортовый орган    

e) частная структура, эксплуатирующая аэропорт(ы) на 
основе концессии или аренды   

f) частный аэропортовый орган    

g) прочие (просьба указать):    

 
1.2 Если в структуру владения аэропортом(ами) входит в настоящее время или планируется 
включить частный сектор, укажите процентную долю капитала, находящегося во владении: 
 

Процентная доля 
капитала 

  

Нынешняя 
Плани-
руемая 

a) внутреннего частного сектора % %
b) иностранного частного сектора % %
c) правительства – национального сектора % %
d) правительства  – регионального или муниципального 

сектора % %

e) прочих (просьба указать):  % %

 
1.3  Укажите, какие из перечисленных ниже объектов или служб аэропорта находятся во 
владении национальных и/или иностранных частных структур и/или эксплуатируются ими: 
 

Владение/ 
эксплуатация 

  

Нацио-
нальных 

Иностран-
ных 

a) вся инфраструктура аэропорта   

b) объекты пассажирского аэровокзала   
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Владение/ 
эксплуатация 

  

Нацио-
нальных 

Иностран-
ных 

c) объекты грузового аэровокзала   

d) наземное обслуживание    

e) управление воздушным движением (включая связь)   

f) служба авиационной безопасности   
g) прочие (просьба указать):  

  

 
 
УПРАВЛЕНИЕ ЭФФЕКТИВНОСТЬЮ И СОПОСТАВИТЕЛЬНЫЙ АНАЛИЗ 
 
1.4 Укажите, используются ли в аэропорту(ах) или планируется использовать измерение 

показателей эффективности и/или сопоставительный анализ в следующих областях: 
 

Измерение 
показателей 

  

Прово-
дится 

Плани-
руется 

a) безопасность полетов   
b) качество обслуживания   

c) производительность   

d) экономическая эффективность   
e) прочие (просьба указать):  

  

 
 
ДОПОЛНИТЕЛЬНЫЕ КОММЕНТАРИИ 
 
1.5  

 

 

 

 

 

 
 
 

— — — — — — — — 
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ЧАСТЬ 2. АЭРОНАВИГАЦИОННОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ 
 
РПИ/ВРПИ (район(ы) полетной информации/верхний район(ы) полетной информации) 
 
 
 

 

 
 
ОРГАНИЗАЦИЯ 
 
2.1 Укажите ниже действующую и планируемую общую структуру владения и эксплуатации 

служб воздушного движения (ОВД) на маршруте (районное диспетчерское обслуживание): 
 
 

Структура   
Дейст-
вующая 

Плани-
руемая 

a) министерство или другое национальное 
правительственное ведомство   

b) директорат гражданской авиации   

c) правительственный автономный орган    

d) международное эксплуатационное агентство   

e) структура в частном владении (полностью или частично)   

f) прочие (просьба указать): ____________________________   
 
2.2 Укажите, какой из нижеперечисленных органов обеспечивает в настоящее время 

диспетчерское обслуживание подхода и аэродромное диспетчерское обслуживание, 
включая связь: 

 
a) администрация аэропорта   
b) организация, обеспечивающая ОВД на маршруте   
c) прочие (просьба указать):_____________________________   

 
2.3 Укажите, является ли поставщик ОВД, упомянутый в вопросе 2.1, также основным 

поставщиком следующих видов обслуживания: 
 

a) СОМ (авиационная электросвязь)   
b) МЕТ (метеорологическое обслуживание)   
c) SAR (поиск и спасание)   
d) AIS (службы аэронавигационной информации)   
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УПРАВЛЕНИЕ ЭФФЕКТИВНОСТЬЮ И СОПОСТАВИТЕЛЬНЫЙ АНАЛИЗ  
 
2.4 Укажите, использует ли или планирует использовать поставщик ОВД измерение 

показателей  эффективности и/или сопоставительный анализ в следующих областях: 
 

Измерения   
Прово-
дится 

Плани-
руется 

a) безопасность полетов   
b) качество обслуживания   

c) производительность   

d) экономическая эффективность   

e) прочие (просьба указать):____________________________   
 
 
ДОПОЛНИТЕЛЬНЫЕ КОММЕНТАРИИ 
 
2.5  
 

 

 

 

 

 

 
 

— — — — — — — — 
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ЧАСТЬ 3.  АСПЕКТЫ РЕГУЛИРОВАНИЯ 
 
 
3.1 Укажите, отделены ли или планируется отделить функции предоставления услуг аэропорта 

и/или аэронавигационного обслуживания от функций регулирования: 
 

Аэропорты 
Аэронавигационное 

обслуживание 
 

Отде-
лены 

Плани-
руется 
отделить 

Отде-
лены 

Плани-
руется 
отделить

     
 
3.2 Укажите, введены ли в действие Вашим правительством конкретные положения о 

регулировании экономического надзора, или оно планирует это сделать (т. е. контроль 
коммерческой и эксплуатационной практики поставщика обслуживания): 

 

Аэропорты 
Аэронавигационное 

обслуживание 
 

Введены 

Плани-
руется  
ввести Введены 

Плани-
руется 
ввести 

     
 
 
 Если Вы отметили галочкой один из квадратиков под этим вопросом, то кратко опишите 
ниже или приложите описание этих положений. 
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3.3 Укажите, кто определяет ставки сборов за обслуживание воздушного движения (например, 
посадочных сборов, сборов за стоянку, сборов за обслуживание пассажиров, сборов за 
обслуживание на маршруте, сборов за управление на подходе и в районе аэродрома): 

 
  

Аэро-
порто- 

вые сборы 

Сборы за 
аэронав.
обслужи-
вание 

a) поставщик аэропортового/аэронавигационного 
обслуживания самостоятельно   

b) поставщик аэропортового/аэронавигационного 
обслуживания в соответствии с соглашениями с 
пользователями  

  

c) поставщик аэропортового/аэронавигационного 
обслуживания с согласия правительства   

d) правительство   
e) органы по экономическому регулированию и/или 

конкурентности   

f) прочие (просьба указать):  ____________________________   
 
3.4 Укажите основные показатели и факторы, определяющие ставки сборов за аэропортовое/ 

аэронавигационное обслуживание: 
 

  Аэропор-
товые 
сборы 

Сборы за 
аэронав. 
обслужив.

a) сборы на основе затрат   
b) сборы, ориентированные на получение прибыли   
c) транспарентная система бухгалтерского учета, четко 

определяющая источники доходов и категории расходов   

d) нормативные факторы (например, предельная цена)   
e) доходы из неавиационных источников используются для 

покрытия затрат, учитываемых для начисления сборов 
(метод "одной кассы") 

 * 

f) отчисления из доходов, полученных из неавиационных 
источников, используются для частичного покрытия затрат, 
учитываемых при начислении сборов ("гибридный метод")

 * 

g) доходы из неавиационных источников используются для 
покрытия затрат, учитываемых при начислении сборов 
(метод "двойной кассы") 

 * 

h) факторы межправительственного характера (например, 
обязательства по двусторонним соглашениям о воздушном 
сообщении; региональные соглашения о политике в 
области регулирования) 

  

i) прочие (просьба указать): ____________________________   
 

(*Если это применяется.) 
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3.5 Укажите, проводятся ли консультации по вопросу сборов между аэропортом(ами)/ANSP и 
пользователями и/или организациями, представляющими пользователей: 

 
  Аэропор-

товые 
сборы 

Сборы за 
аэронав. 
обслужив.

a) консультации обязательны   
b) консультации не обязательны, но проводятся регулярно   

c) процесс консультаций не организован    

d) прочие (просьба указать): ____________________________   
 
3.6 Укажите, проводятся ли консультации по вопросу о развитии инфраструктуры между 

аэропортом(ами)/ANSP и пользователями и/или организациями, представляющими 
пользователей: 

 
  

Развитие 
аэропорта 

Развитие 
аэронав. 
обслужив. 

a) консультации обязательны   
b) консультации не обязательны, но проводятся регулярно   

c) процесс консультаций не организован   

d) прочие (просьба указать): _________________________   
 
 
ДОПОЛНИТЕЛЬНЫЕ КОММЕНТАРИИ 
 
3.7  
 

 

 

 

 

 

 
 
 

― КОНЕЦ ― 
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