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Resumen

Esta nota de estudio resumen el procedimiento a seguir para la asignaciéon y

registro por parte de los Estados de las direcciones de 24 bits asi como varias

orientaciones y consideraciones para el registro normalizado de las mismas.
Referencias:

e Informe de la Reunion GREPECAS 14 (San José de Costa Rica 16 al 20
de abril de 2007);

o Informe de la Sexta Reunion del Subgrupo ATM/CNS 'y

e Anexo 10, Vol HI

Objetivos estratégicos: Esta nota de estudio se relaciona con
los Objetivos estratégicos Ay D.

1. Introduccion

1.1 Dentro de la directriz sobre los elementos preliminares para una estrategia regional
consolidada sobre la implantacion de los sistemas de vigilancia, es de resaltar que:

a) la implantacion terrestre de radares secundarios de vigilancia (SSR) en Modo S se deberia
priorizar en las areas terminales y en ruta con alta densidad de transito y que cada
Estado/Territorio/Organizacion Internacional deberia evaluar la densidad de transito actual en sus
respectivas zonas terminales y en ruta, asi como la prevista en los préximos diez afios, y la vida
atil de los SSR actualmente instalados en las zonas terminales.

b) en areas terminales y en rutas de no muy alta densidad de transito se estaria utilizando el radar
secundario de vigilancia monopulso con adaptabilidad al Modo S y que la implementacién del
Modo S se haria una vez que el volumen del transito aéreo lo justifique.
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1.2 Para esto, GREPECAS/14 recordd que con respecto a la capacidad de transpondedores en
Modo S de las aeronaves que operan en las Regiones CAR/SAM, que los Estados, Territorios y
Organizaciones deben aplicar el procedimiento establecido por la OACI para la identificacion de las
aeronaves (Asignacion de direcciones de aeronaves de 24 bits conforme lo indicado en el Anexo 10,
Volumen IlI, Parte 1, Apéndice al Capitulo 9 [Plan mundial para la atribucion, asignacion y aplicacién
de direcciones de aeronaves]), considerando que, seria beneficiosa la implementacion de base de datos
nacionales con informacion normalizada de las aeronaves que tienen asignadas direcciones de 24 bits, de
manera que facilitaria a los proveedores de servicios de vigilancia tener informacion actualizada de la
identificacion de aeronaves, especialmente en los sistemas de procesamiento radar.

13 A este respecto, el Comité CNS del Subgrupo CNS/ATM en cumplimiento al mandato
girado por GREPECAS/14, a efecto de contribuir a que los Estados, Territorios y Organizaciones
Internacionales de las regiones CAR/SAM normalicen la informacion de registro de las asignaciones de
direcciones 24 bits para la identificacion de aeronaves con transpondedor en Modo S, formulo varias
orientaciones y consideraciones al respecto.

2. Orientaciones y consideraciones para un registro normalizado para las aeronaves
con transpondedor en modo S

Concepto de direcciones de 24 bits

2.1 Direccion de 24 bits de la OACI: Cada aeronave sera identificada univocamente a través
de un identificador invariable de 24 bits, asignado por el Estado donde se matricule segin la normativa
establecida por la OACI para los transpondedor Modo S. Los transpondedores en Modo S, su direccion de
24 bits, estan orientados a la aplicacion del ACAS, ELT, SSR Modo S y el ATN con funcionalidades
como VDL, AMSS, y otras.

2.2 La direccion de la aeronave serd una de las 16 777 214 direcciones de aeronave de 24 bits
atribuidas por la OACI al Estado de matricula o a la autoridad de registro de marca comdn y asignadas
segun lo prescrito en el procedimiento detallado en el Anexo 10, Volumen Ill, Parte I, Capitulo 9. La
asignacion y aplicacion de las direcciones de aeronaves de 24 bits deberia realizarse en conformidad con
las orientaciones contenidas en este procedimiento.

Procedimiento para la asignacién y aplicacion de las direcciones de aeronaves de 24 bits (Ref.: Anexo
10, Volumen 111, Parte I, Capitulo 9)

2.3 Plan mundial para la atribucién, asignacion y aplicacién de direcciones de aeronave: La
utilizacién de los sistemas mundiales de comunicaciones, navegacion y vigilancia se basara en la
asignacion a las aeronaves de direcciones exclusivas compuestas de 24 bits. En ningin momento se
asignara una direccion de aeronave a mas de una aeronave.

24 En el Apéndice A a esta nota se enlista los bloques de direcciones consecutivas de que
pueden disponer los Estados para asignarlas a las aeronaves. Cada bloque se define mediante un patrén
fijo de los primeros 4, 6, 9, 12 6 14 bits de la direccion de 24 bits. En consecuencia, puede disponerse de
bloques de diferente magnitud (1 048 576, 262 144, 32 768, 4 096 y 1 024 direcciones consecutivas
respectivamente).

25 La OACI administrara el plan de modo que pueda mantenerse una distribucion
internacional apropiada de direcciones de aeronave.

2.6 Atribucion de direcciones de aeronave:
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Estado:

d)

e)
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La OACI atribuird blogques de direcciones de aeronave al Estado de matricula o a
la autoridad de registro de marca comun. Las atribuciones de direcciones a los
Estados se efectuaran conforme se indica en el apéndice a esta nota.

El Estado de matricula o la autoridad de registro de marca comun notificara a la
OACI cuando sea necesario atribuir a dicho Estado un blogue adicional de
direcciones para asignarlas a aeronaves.

En la futura administracién del plan, deberan aprovecharse los bloques de
direcciones de aeronave que no hayan sido ain atribuidos. Los bloques de
reserva para las regiones CAR/SAM son:

- Direcciones que comienzan con la combinacion de bits 00101: Region SAM
- Direcciones que comienzan con la combinacion de bits 111011: Region CAR

Ademas, las direcciones de aeronave que comiencen con las combinaciones de
bits 1011, 1101 y 1111 se han reservado para uso futuro.

Cualquier necesidad futura de mas direcciones de aeronave habra de satisfacerse
mediante coordinacién entre la OACI y los Estados de matricula o autoridades de
registro de marca comun en cuestion. La solicitud de nuevas direcciones de
aeronave debera hacerse solamente por las autoridades de registro cuando por lo
menos el 75% del namero de direcciones ya atribuidas a dicha autoridad de
registro hayan sido asignadas a las aeronaves.

La OACI atribuird bloques de direcciones de aeronave a los Estados no
contratantes que las soliciten.

Asignacion de direcciones de aeronave:

b)

El Estado de matricula o la autoridad de registro de marca comun asignara a las
aeronaves direcciones exclusivas dentro de cada bloque cuando se requieran para
ser utilizadas por aeronaves debidamente equipadas que estén inscritas en un
registro nacional o internacional.

Las direcciones de aeronave se asignaran de conformidad con los siguientes
principios:

- en ningln momento se asignara la misma direccion a mas de una aeronave;

- se asignara a cada aeronave una sola direccién independientemente de la
composicion del equipo de a bordo;

- no se modificara la direccion salvo en circunstancias excepcionales y
tampoco se modificara durante el vuelo;

- cuando una aeronave cambie de Estado de matricula, se abandonara la
direccién asignada previamente y la nueva autoridad de registro le asignara
una nueva direccion;

- la direccidn servira Unicamente para la funcion técnica de direccionamiento e
identificacion de la aeronave y no para transmitir ninguna informacion
especifica; y
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OACI:

3.1

3.2

- no se asignaran a las aeronaves direcciones compuestas de 24 ceros o de 24
unos.

En cuanto a la asignacion de direcciones de aeronaves exclusivas de 24 bits a las
aeronaves militares de su Estado, es de comentar que, teniendo en cuenta que el
funcionamiento del ACAS depende de las direcciones de 24 bits, y si las
aeronaves militares vuelan mezcladas con el transito de aeronaves civiles en un
mismo espacio aéreo, es aconsejable que también considere establecer los
arreglos pertinentes con el prop6sito de asignar direcciones de 24 bits a las
aeronaves militares, esto con el fin de contribuir a la seguridad del transito aéreo.

Se asignaran direcciones provisionales a aeronaves en circunstancias excepcionales
cuando los explotadores no hayan podido obtener una direccién de sus Estados de
matricula o de la autoridad de registro de marca comun particulares, de forma oportuna.
La OACI asignara direcciones provisionales a partir del bloque de la OACI indicado en el
apéndice a esta nota bajo las siguientes consideraciones:

El explotador de aeronave proporcionard a la OACI: la identificacion de aeronave, el
tipo y modelo de aeronave, el nombre y la direccidn del explotador y una explicacion
del motivo de la solicitud.

Una vez expedida una direccion provisional a los explotadores de aeronaves, la
OACI informara al Estado de matricula acerca de la expedicion de la direccidn
provisional, el motivo y su duracidn.

El explotador de aeronave debe informar al Estado de matricula acerca de la
asignacion provisional y reiterara la solicitud de una direccion permanente; asi como
informar al fabricante de la célula.

Cuando se obtenga una direccion de aeronave permanente del Estado de matricula, el
explotador: a) informara sin demora a la OACI, b) abandonard su direccion
provisional; y c) dispondra la codificacion de la direccion exclusiva valida en un
plazo de 180 dias de calendario civil.

Si no se obtiene la direccién permanente en un plazo de un afio, el explotador de
aeronave solicitard de nuevo una direccién provisional de aeronave. En ningln caso
se utilizara una direccion provisional de aeronave por parte de un explotador de
aeronave por mas de un afio.

Registro normalizado de las direcciones para las aeronaves con transpondedor en
modo S

A continuacion varias consideraciones y recomendaciones para el registro normalizado
de las direcciones de 24 bits:

Tal y como se detallé en el procedimiento, el Estado de matricula o la autoridad de
registro correspondiente asignara a las aeronaves direcciones exclusivas dentro de cada bloque cuando se
requieran para ser utilizadas por aeronaves debidamente equipadas que estén inscritas en un registro
nacional o internacional. Esta direccion asignada forma parte del registro de las aeronaves y no debe
representar otro registro diferente, que para efectos de su uso por parte de los proveedores de servicios de
vigilancia, esta informacion actualizada de la identificacion de aeronaves, debe provenir de este registro o
estar directamente asociada al mismo para evitar el uso de informacién duplicada y desactualizada.
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3.3 La asignacion de las direcciones puede ser secuencial dentro del rango correspondiente o
a través de un criterio particular por parte del Estado o Autoridad responsable del registro, siendo lo
importante la asignacién de una sola direccién de 24 bits por cada aeronave. Especial control y criterio
debe aplicarsele cuando una direccion queda disponible para una nueva asignacion.

3.4 Los campos que deberia asociarse a cada direccidon asignada dentro del registro de
aeronaves deberia ser por minimos los siguientes, sin limitarse:

Datos de la aeronave:
1) Nacionalidad
2) Marca/ fabricante

3) Modelo
4) Matricula
5) No. de serie de la Aeronave

Asignacién de direccion:
Direccion de 24 bits asignada representada en formato binario/octal/hexadecimal

Datos de control y seguimiento:
1) Fecha de registro (fecha en que se asigno la direccion de 24 bits)
2) Fecha de de-registro (fecha en que se dejo de utilizar la direccion asignada)

Junto a estos datos en el Registro de Aeronaves se puede asociarse con otras
informaciones como ser: propietario de la aeronave, datos de contacto del propietario,
datos del transpondedor Modo S (fabricante, modelo, No. De serie, No. Parte), tipo de
operaciones autorizadas, datos de control (quien solicita, quien asigna, fecha de inicio de
tramite, etc.).

35 Como una medida de control y verificacion de estas asignaciones, seria recomendable
gue estas direcciones sean verificadas periédicamente ya sea mediante monitoreos de campo o utilizando
pruebas en rampa. Estas verificaciones también deberian ser realizadas cuando una verificacion mayor de
mantenimiento se ha efectuado o cuando la aeronave ha cambiado de registro para asegurarse que las
nuevas direcciones asignadas han sido configuradas adecuadamente.

3.6 Es de considerar que hay ocasiones que las aeronaves indican una direcciéon de 24
incorrecta debido a su instalacion o cableado interno en la misma aeronave. Esta situacién ocurre no solo
en la primera instalacion de un transpondedor Modo S sino cuando se realiza una modificacion mayor al
equipamiento Modo S y seguido de un cambio de registro. Instalaciones incorrectas, tales como el ajuste
de la direccidn a todos ceros, o una duplicacion inadvertida de una direccion puede representar un riesgo a
la seguridad del vuelo. En particular el sistema ACAS Il funciona en el supuesto de una sola Unica
direccion de 24 bits por aeronave. Una direccidn incorrecta o duplicada en una aeronave puede degradarse
severamente el desempefio del ACAS Il y en algunas ocasiones deshabilitarlo, asi como degradar la
eficiencia de los servicios de vigilancia basados en Radares Modo S.

3.7 Los Estados y territorios deben notificar a sus usuarios de los criterios y consideraciones
para la asignacion, registro y reporte de estas direcciones a través de las publicaciones correspondientes,
en el Apéndice B a esta nota se ofrece un ejemplar de AIC a este respecto.

3.8 Esta informacion de las asignaciones de direcciones de 24 bits deberia estar disponible a
los usuarios y estar contenido en la base de datos del registro de aeronaves que mantiene el Estado o
Autoridad respectiva.
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Acciones sugeridas

Se invita a la Reunion a:

a)
b)

d)

Tomar nota de la informacién suministrada en esta nota;

Analizar el procedimiento que estan siguiendo para la asignacion de direcciones
de 24 bits tomando en cuenta las consideraciones expuestas en la seccion 2 y el
apéndice A, asi como las orientaciones para la normalizacion de estos registros
indicados en la seccion 3 de esta nota y aplicar, segin corresponda, este
procedimiento;

Evaluar el ejemplar de publicacion indicada en el apéndice B y su aplicacion; y

Sugerir cualquier otra accion que corresponda.



Anexo 10 — Telecomunicaciones aeronduticas

Tabla 9-1.

APENDICE A

Atribuciones a los Estados de direcciones de aeronave
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Volumen I11

Nota.— La columna de la izquierda de la configuracion de direcciones de 24 bits representa el bit mds significativo (MSB) de

la direccion.

Niimero de direcciones en el bloque
Atribucion de los bloques de direcciones

Estado 1024 | 409 | 32768 | 262 144 | 1 048 576 (un guion representa un valor de bits de 0 6 1)

Afganistin * 0111 00 000 000 -—- @@ —————————
Albania * 0101 00 000 o001 00  —————————-
Alemania * 0011 11 —— - - o ____
Angola * 0000 10 010 000 -—- @@ —————————
Antigua y Barbuda * 0000 11 001 010 00  —————_____
Arabia Saudita * 0111 00 010 - o ____
Argelia * 0000 10 100 ——— e e
Argentina * 1110 00 ___ - __ - o ______
Armenia * 0110 00 000 000 00  ——————————
Australia * 0111 11 - - -
Austria * 0100 01 000 - __ - ______
Azerbaiyan * 0110 00 000 000 10 @ —-—————-——--—-
Bahamas * 0000 10 101 000 —-——- @ —————————_
Bahrein * 1000 10 010 100 —-- @ —————————-
Bangladesh * 0111 00 000 010 -—- @ —————————
Barbados * 0000 10 101 010 00  ————-——————
Belarts * 0101 00 010 000 00  ——-————————
Bélgica * 0100 01 001 - -
Belice * 0000 10 101 011 00  ——————————
Benin * 0000 10 010 100 00  ———-—————-
Bhutdn * 0110 10 000 000 00  ——————————
Bolivia * 1110 10 010 100 —-——- @ —————————
Bosnia y Herzegovina * 0101 00 010 011 00  —————_____
Botswana * 0000 00 110 o000 00  —————————-
Brasil * 1110 01 o - o _____
Brunei Darussalam * 1000 10 010 101 00 @ ———c———_——__
Bulgaria * 0100 01 010 - -
Burkina Faso * 0000 10 011 100 —— @ -
Burundi * 0000 00 110 010 -—- @ —————————
Cabo Verde * 0000 10 010 110 00  ————-——————
Camboya * 0111 00 001 110 —-—=- @ -
Camertin * 0000 00 110 100 —-——- @ —————————
Canada * 1100 00 —— - o _____
Chad * 0000 10 000 100 -—- @ —————————-
Chile * 1110 10 000 000 -—- @@ —————————
China * 0111 10 —— - o _____
Chipre * 0100 11 001 000 00  ——————————
Colombia * 0000 10 101 100 —-—- @ —————————
Comoras * 0000 00 110 101 00  —————————=
Congo * 0000 00 110 110 —— @ e
7/11/96 322

Nim. 71
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Parte 1 Anexo 10 — Telecomunicaciones aeronduticas
Niimero de direcciones en el bloque
Atribucion de los bloques de direcciones

Estado 1024 | 4096 | 32768 | 262 144 | 1 048 576 (un guion representa un valor de bits de 0 6 1)

Costa Rica * 0000 10 101 110 e
Cote d'Ivoire * 0000 00 111 000 e
Croacia * 0101 00 000 001 11 -
Cuba * 0000 10 110 000 L
Dinamarca * 0100 01 011 ___ -
Djibouti * 0000 10 011 000 00  —————————
Ecuador * 1110 10 000 100 L
Egipto * 0000 00 010 - —— e
El Salvador * 0000 10 110 010 -
Emiratos Arabes Unidos * 1000 10 010 110 o o _______
Eritrea * 0010 00 000 010 00 @ -———-—-—-—-———-
Eslovaquia * 0101 00 000 101 1 -
Eslovenia * 0101 00 000 110 11 -
Espana * 0011 01 — ___ __ o _______
Estados Unidos * 1010 —— — ___ __ o _______
Estonia * 0101 00 010 001 00 @ -———-—-—-—-—-——-
Etiopia * 0000 01 000 000 e
Federacién de Rusia * 0001 - = - __ - o ____
Fiji * 1100 10 001 000 - -
Filipinas * 0111 01 011 ___ -
Finlandia * 0100 01 100 ___ -
Francia * 0011 10 — ___ __ o _______
Gabdn * 0000 00 111 110 e
Gambia * 0000 10 011 010 L
Georgia * 0101 00 010 100 00 ————-——-—-=—=
Ghana * 0000 01 000 100 e
Granada * 0000 11 001 100 00 ————-—-—-—-=-—=
Grecia * 0100 01 101 - e
Guatemala * 0000 10 110 100 e
Guinea * 0000 01 000 110 e
Guinea-Bissau * 0000 01 001 000 00 —-——-—-—-—-—-——-—-
Guinea Ecuatorial * 0000 01 000 010 e
Guyana * 0000 10 110 110 e
Hait{ * 0000 10 111 000 e
Honduras * 0000 10 111 010 e
Hungria * 0100 01 110 - e
India * 1000 00 — ___ __ o _______
Indonesia * 1000 10 100 ___ -
Irdn, Republica

Islamica del * 0111 00 110 ___ -
Iraq * 0111 00 101 ——— _—— e

323 7/11/96

Nim. 71
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Volumen I11

Niimero de direcciones en el bloque

Atribucion de los bloques de direcciones

Estado 1024 | 4096 | 32768 | 262 144 | 1 048 576 (un guion representa un valor de bits de 0 6 1)

Irlanda * 0100 11 001 010 e
Islandia * 0100 11 001 100 -
Islas Cook * 1001 00 000 001 00 ———-—-—-—-=——=
Islas Marshall * 1001 00 000 000 00 ————-—-—-—-=——=
Islas Salomén * 1000 00 010 111 00 ———-—--—-=——=
Israel * 0111 00 111 - -
Italia * 0011 00 - — = —-—— e
Jamabhiriya Arabe Libia * 0000 00 011 - el _
Jamaica * 0000 10 111 110 L
Jap6n * 1000 01 - - —— e
Jordania * 0111 01 000 ___ -
Kazajstan * 0110 10 000 011 00 ———-—--—-=——=
Kenia * 0000 01 001 100 e
Kirguistan * 0110 00 000 001 00 ———--—-—-—-=——=
Kiribati * 1100 10 001 110 00 ———--—--—-=——=
Kuwait * 0111 00 000 110 e
La ex Republica

Yugoslava de

Macedonia * 0101 00 010 010 00 -———-—-—-—-———-
Lesotho * 0000 01 001 010 00 -———-—-—-—-———=
Letonia * 0101 00 000 010 11T -
Libano * 0111 01 001 R -
Liberia * 0000 01 010 000 o
Lituania * 0101 00 000 011 11T -
Luxemburgo * 0100 11 010 000 00 @ —-——-——-—-—-—-—-——-
Madagascar * 0000 01 010 100 -
Malasia * 0111 01 010 I - o _____
Malawi * 0000 01 011 000 -
Maldivas * 0000 01 011 010 00 ————-—————-
Mali * 0000 01 011 100 -
Malta * 0100 11 010 010 00 ————-———-——-
Marruecos * 0000 00 100 R e
Mauricio * 0000 01 100 000 00 ————-—-—-—-——-
Mauritania * 0000 01 011 110 00 ————-—————-
México * 0000 11 010 - —— e
Micronesia, Estados

Federados de * 0110 10 000 001 00 ————-—-—-—-—---
Moénaco * 0100 11 010 100 00 ————-—-—-—-—---
Mongolia * 0110 10 000 010 00 ———-——-—-—-—--
Mozambique * 0000 00 000 110 - o ___
Myanmar * 0111 00 000 100 _—— e
Namibia * 0010 00 000 001 00 ———-——-—-—-—--
Nauru * 1100 10 001 010 00 ————-—-—-—-—---
7/11/96 324

Nim. 71
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Parte 1 Anexo 10 — Telecomunicaciones aeronduticas
Niimero de direcciones en el bloque
Atribucion de los bloques de direcciones

Estado 1024 | 409 | 32768 | 262 144 | 1 048 576 (un guion representa un valor de bits de 0 6 1)

Nepal * 0111 00 001 010 -
Nicaragua * 0000 11 000 000 -
Niger * 0000 01 100 010 e
Nigeria * 0000 01 100 100 L
Noruega * 0100 01 111 - - -
Nueva Zelandia * 1100 10 000 ___ -
Omén * 0111 00 001 100 00 ———-—-—-—-=——=
Paises Bajos,

Reino de los * 0100 10 000 - .
Pakistan * 0111 01 100 I - o _____
Palau * 0110 10 000 100 00 —-———-—-——-———=
Panama * 0000 11 000 010 -
Papua Nueva Guinea * 1000 10 011 000 -
Paraguay * 1110 10 001 000 -
Pert * 1110 10 001 100 -
Polonia * 0100 10 001 _ .
Portugal * 0100 10 010 - e
Qatar * 0000 01 101 010 00 —————————
Reino Unido * 0100 00 R _ e ___
Republica Arabe Siria * 0111 01 111 - .
Republica

Centroafricana * 0000 01 101 100 e
Republica Checa * 0100 10 011 ___ -
Republica de Corea * 0111 00 011 - e
Republica Democritica

del Congo * 0000 10 001 100 L
Republica Democritica

Popular Lao * 0111 00 001 000 e __
Republica de Moldova * 0101 00 000 100 11 e - — =
Repuiblica Dominicana * 0000 11 000 100 el
Reptiblica Popular

Democritica de Corea * 0111 00 100 ___ -
Republica Unida

de Tanzania * 0000 10 000 000 e
Rumania * 0100 10 100 ___ -
Rwanda * 0000 01 101 110 e
Samoa * 1001 00 000 010 00 —-———-—-—-—-——-—-
San Marino * 0101 00 000 000 00 —-——-—-—-—-—-———-
Santa Lucia * 1100 10 001 100 00 ———-——-—-—-—---
Santo Tomé y Principe * 0000 10 011 110 00 ———-—-—————-
San Vicente y

las Granadinas * 0000 10 111 100 00 ———-—-—-—-———-
Senegal * 0000 01 110 000 o
Seychelles * 0000 01 110 100 00 ————-——-———-
Sierra Leona * 0000 01 110 110 00 —-———--—-—-——-—--

325 5/11/98

Nim. 73
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Anexo 10 — Telecomunicaciones aeronduticas Volumen 111
Niimero de direcciones en el bloque
Atribucion de los bloques de direcciones
Estado 1024 | 409 | 32768 | 262 144 | 1 048 576 (un guion representa un valor de bits de 0 6 1)
Singapur * 0111 01 101 -——= - =
Somalia * 0000 01 111 000 - e ————
Sri Lanka * 0111 01 110 -——= - e ————
Sudéfrica * 0000 00 001 -——= - e ————
Sudén * 0000 01 111 100 - e ————
Suecia * 0100 10 101 -——= - e ————
Suiza * 0100 10 110 -——= - e ————
Suriname * 0000 11 001 000 - e —————
Swazilandia * 0000 01 111 010 00 @ -——-——-—-—-—-——-—--
Tailandia * 1000 10 000 -——= - e —————
Tayikistdn * 0101 00 010 101 00 @ —-———-—-—-—-——-—-=
Togo * 0000 10 001 000 - e ————
Tonga * 1100 10 001 101 00 @ -———-—-—-—-——-—--
Trinidad y Tabago * 0000 11 000 110 - e ————
Tinez * 0000 00 101 -——= - e ————
Turkmenistdn * 0110 00 000 001 10 @ @—————-—-——-—-
Turquia * 0100 10 111 -——= - e ————
Ucrania * 0101 00 001 -——= - ——
Uganda * 0000 01 101 000 - e ————
Uruguay * 1110 10 010 000 - e ————
Uzbekistdn * 0101 00 000 111 11 —————————=
Vanuatu * 1100 10 010 000 00 —-————-—-—-——-—-
Venezuela * 0000 11 011 -——= -
Viet Nam * 1000 10 001 -——- - e ————
Yemen * 1000 10 010 000 - e ————
Yugoslavia * 0100 11 000 -——= - ——
Zambia * 0000 10 001 010 - e ————
Zimbabwe * 0000 00 000 100 00 —-——-——-—-—-——-—-
Otras atribuciones
OACT! * 1111 00 000 -——= - mmm——————
OACI2 * 1000 10 011 001 00 @ -——-——-—-—-—-———-=
OACI2 * 1111 00 001 001 00 @ -——-——-—-—-—-——-—--
1. La OACI administra este bloque para asignar direcciones provisionales de aeronave segin lo descrito en la Seccién 7.
2. Bloque atribuido para uso especial en interés de la seguridad de vuelo.
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TEXTO RECOMENDADO PARA LA AIC DEL ESTADO

Notas

Direcciones de aeronave de 24 bits de la OACI y
Notificacion de la identificacion de la aeronave

El Estado debera
insertar la fecha y
la referencia de la
Gltima circular
emitida para la
vigilancia Modo
S, de ser el caso.

1.2

1.3

1.4

INTRODUCCION

La provision de servicios de transito aéreo (ATS) utilizando el SSR Modo S se
basard en una direccion de aeronave exclusiva de 24 bits de la OACI para la
interrogacion selectiva de aeronaves individuales. La direccion de aeronave de
24 bits es también un elemento esencial del sistema anticolision de a bordo, el
ACAS II. Asimismo, la vigilancia en Modo S requiere la notificacion de la
identificacion de la aeronave, segln lo establecido en circulares anteriores
relacionadas con los requisitos para equipos Modo S de a bordo (nota 1).

La direccion de aeronave serd una de las 16°777,214 direcciones de aeronave de
24 bits atribuidas por la OACI al Estado de Matricula o autoridad de registro de
marca comun y asignada segun lo estipulado en el Apéndice del Capitulo 9,
Parte I, Volumen 111, Anexo 10 de la OACI.

Todas las aeronaves equipadas con Modo S que participan en la aviacion civil
internacional tienen que tener una caracteristica de identificacion de la
aeronave, segun lo establecido en el Anexo 10 de la OACI, Volumen 1V,
Capitulo 2, 2.1.5.2.

Esta circular brinda orientacién para garantizar la coherencia con respecto a las
direcciones de aeronaves de 24 bits y la notificacion de la identificacion de
aeronave en lo que respecta a la introduccion operacional de la vigilancia
elemental y mejorada en Modo S. En particular:

a) El cumplimiento del esquema mundial de asignaciéon de direcciones de
aeronave de 24 bits de la OACI.

b) La fijacion correcta de la identificacion de aeronave por parte de la
tripulacion de vuelo.

2.

Insertar nombre
del Estado y
titulo de la
organizacion

2.2

2'3

LA DIRECCION DE AERONAVE DE 24 BITS DE LA OACI

Ha habido casos en que se ha instalado/cableado una direccién de aeronave de
24 bits equivocada en ciertas aeronaves. Esto ha ocurrido no sélo durante la
primera instalacién de un transpondedor Modo S, sino también al momento de
hacer una modificacion importante en el equipo de Modo S, y luego de un
cambio en el Estado de Matricula. La instalacion incorrecta --por ejemplo, el
ajuste de la direccion en puros ceros o la duplicacion inadvertida de una
direccion-- puede representar un grave riesgo para la seguridad de vuelo. En
particular, el sistema anticolision de a bordo, el ACAS II, funciona en base al
supuesto que existe una sola direccion de aeronave de 24 bits por célula. La
performance del ACAS Il puede degradarse seriamente y, en algunos casos,
quedar inhabilitado si se instala una direccion incorrecta o duplicada en una
aeronave.

Las direcciones de aeronave de 24 bits incorrectas o duplicadas también reducen
la eficacia de los servicios de vigilancia basados en el SSR Modo S.

Es sumamente importante que los explotadores de aeronave cumplan con los
procedimientos de asignacion de direcciones de aeronave de la autoridad
reguladora del Estado a la que la OACI ha atribuido bloques de direcciones
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responsable por
la asignacion de
direcciones de
aeronave de 24
bits

2.4

(nota 2).

El esquema mundial de direccionamiento ha sido disefiado de tal manera que, en
un momento dado, no se pueda asignar una direccion a mas de una aeronave.
Solo se puede asignar una direccion a una aeronave y no puede ser modificada
excepto bajo circunstancias excepcionales autorizadas por la autoridad
reguladora del Estado correspondiente.

2.5

2.6

Cuando una aeronave modifica su Estado de Matricula, la direccién
previamente asignada deberd ser devuelta y la nueva autoridad registradora
emitira una nueva direccion.

Es esencial que se verifique periddicamente la direccion de la aeronave,
utilizando pruebas en plataforma. También se debera hacer estas verificaciones
cuando se haya efectuado una revision de mantenimiento importante y cuando
la aeronave haya cambiado de matricula, para garantizar que la nueva direccion
asignada sea la correcta.

3.2

3.3

AJUSTE CORRECTO DE LA IDENTIFICACION DE AERONAVE

A fin de cumplir con los requisitos europeos sobre equipos de a bordo, las
aeronaves equipadas con transpondedor en Modo S deberan incorporar una
caracteristica de identificacion de aeronave. El correcto ajuste de la
identificacion de aeronave es esencial para lograr una correlacion entre el
seguimiento radar y los datos del plan de vuelo en la ATM vy en los sistemas
terrestres del explotador de aer6dromo. Los ensayos operacionales iniciales
utilizando el SSR Modo S han demostrado que muchas aeronaves estan
transmitiendo una identificacién de aeronave incorrecta, por ejemplo BC_1234
en vez de ABC1234. Estos ajustes erroneos de la identificacion de aeronave no
permiten la correlacion automatica del plan de vuelo y, de persistir, limitaran
seriamente la efectividad del Modo S para mitigar la escasez de claves SSR.

De conformidad con el Doc 8168 [PANS-OPS] Vol. I, Parte VIII, 1.3, las
tripulaciones de vuelo de las aeronaves equipadas con Modo S que tengan una
caracteristica de identificacion de aeronave, ajustaran la identificacion de
aeronave en el transpondedor. Este ajuste corresponderd a la identificacion de
aeronave especificada en el asunto 7 del plan de vuelo de la OACI, o a la
matricula de la aeronave en caso que no se haya presentado un plan de vuelo.

La identificacion de aeronave, la cual no debe exceder 7 caracteres, debera ser
ingresada en el acapite 7 del plan de vuelo, y ajustada en la aeronave de la
siguiente manera:

a) El designador de tres letras de la OACI correspondiente a la agencia
explotadora de aeronaves, seguido por la identificacion de vuelo (por
ejemplo, KLM511, BAW?213, JTR25), cuando:

en radiotelefonia, el distintivo de llamada utilizado es el designador
telefonico de la OACI para la agencia explotadora, seguido por la
identificacion del vuelo (por ejemplo, KLM 511, SPEEDBIRD 213,
HERBIE 25).

b) La marca de registro de la aeronave (por ejemplo, EIAKO, 4XBCD,
OOTEK), cuando:

1) en radiotelefonia, el distintivo de llamada utilizado consiste
Unicamente en la marca de matricula (por ejemplo, EIAKO), o en la
marca de matricula precedida por el designador telefénico de la
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OACI para la agencia explotadora (por ejemplo, SVENAIR
EIAKO),

2) la aeronave no esta equipada con radio.

otal No se deberd agregar ceros, guiones 0 espacios cuando la
Identificacion de Aeronave consta de menos de 7 caracteres.

Nota 2 Segun el Apéndice 2 del Doc 4444 [PANS-ATM] de la OACI, los
designadores y los designadores telefénicos de la OACI para las
agencias explotadoras de aeronaves estan contenidos en el Doc 8585 de
la OACI.

3. El Estado debera
insertar los
puntos de
contacto a nivel
local

MAYOR INFORMACION

Se puede obtener mayor informacion u orientacion en:
La informacién de contacto o sitio web de la DGAC

-FIN -
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