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Resefa de la Reunion

i1 Lugar y Duracion de la Reunion

La 932 Reunién de Directores Generales de Aviacion Civil de Centroamérica y Panaméa
se celebrd en las instalaciones de la Oficina Regional de la OACI para Norteamérica, Centroamérica y el
Caribe, en la Ciudad de México del 9 al 10 de julio de 2008.

ii.2 Ceremonia Inaugural

La Sra. Loretta Martin, Directora Regional de la OACI dio la bienvenida a los
participantes, seguido de las palabras de apertura por parte del Cap. Gilberto Lopez Meyer, Director
General de Aerondutica Civil de México, deseando éxito a la Reunidn en sus deliberaciones y esperando
que se obtuvieran los mejores resultados en sus decisiones.

ii.3 Organizacion de la Reunion

El Sr. Jorge Fernandez, Director General de Aviacion Civil de Costa Rica, presidid la
Reunion. La Sra. Loretta Martin, Directora Regional, actué como Secretaria, asistida por Victor
Hernandez, Director Regional Adjunto Interino, el Sr. Radl Martinez, Especialista Regional en Servicios
de Informacion Aerondutica y Cartas Aeronauticas, Sr. Julio Siu, Especialista Regional en
Comunicaciones, Navegacion y Vigilancia, Ricardo Delgado, Especialista Regional en Seguridad de la
Aviacion, Sr. Alfonso Escobar, Especialista Regional en Seguridad de Vuelo, Sr. Bernal Mesén,
Especialista Regional en Cooperacion Téecnica, Sr. Jaime Calderdn, Especialista Regional en Aerédromos
y Ayudas Terrestres, y el Sr. Enrique Camarillo, Especialista en Meteorologia Aerondutica, todos de la
Oficina NACC de la OACI.

ii.4 Idiomas de Trabajo

El idioma de trabajo de la Reunion fue el espafiol. La documentacion y el Informe Final
se presentaron en este idioma.
ii.5 Orden del Dia

La Reunion adoptd el siguiente Orden del Dia:

Cuestion 1 del
Orden del Dia: Aprobacién de la Agenda y Modalidad de Trabajo

Cuestion 2 del
Orden del Dia: Seguimiento a Conclusiones Vigentes

2.1 Revision de las Conclusiones vigentes y aplicables de las Reuniones
DGAC/CAP, NACC/DCA y GREPECAS.
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Cuestion 3 del
Orden del Dia: Cuestiones sobre Navegacion Aérea

3.1.  Revision del estado de las deficiencias en Navegacion Aérea.

3.2, Revision de los temas y asuntos sobre: CNS/ATM, AGA, AIM y
desarrollos del Sistema de Gestion de la Seguridad Operacional (SMS)

3.3 Seguimiento a otros asuntos de Navegacion Aérea

Cuestion 4 del
Orden del Dia: Desarrollos sobre Vigilancia de la Seguridad Operacional

4.1 Desarrollos del Sistema de la Seguridad Operacional

4.2 Informe de los resultados de auditorias sistémicas (CSA)
Cuestion 5 del
Orden del Dia: Desarrollos sobre Seguridad de la Aviacion (AVSEC)
51 Desarrollos para el mejoramiento de la seguridad de la aviacion
5.2 Revision general del estado de los planes de accion correctivos de las

deficiencias de Seguridad de la Aviacion.

Cuestion 6 del

Orden del Dia: Otros Asuntos
ii.6 Horario y Modalidad de Trabajo
La Reunidn trabajé bajo la modalidad de plenaria, de 09:00 a 15:00 horas con pausas
adecuadas.
ii.7 Asistencia

La Reunioén contd con la asistencia de 4 Directores Generales de Aeronautica Civil y 19
delegados de Guatemala, El Salvador, Estados Unidos, México, Nicaragua, ACI/LAC y COCESNA. La
lista de participantes aparece en la pagina iii-1 a iii-7.

ii.8 Lista de Conclusiones

La Reunion de Directores de Aerondutica Civil de Centroamérica y Panama registra sus
actividades en la forma de Conclusiones de la siguiente manera:
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Conclusién: Conclusiones aprobada por los Directores Generales de Aviacion Civil de
Centroamérica y Panama previo a su implantacién.
Lista de Conclusiones adoptadas por la Reunién.

No. TITULO PAGINA

93/1 Implementacién del nuevo formato de plan de vuelo 3-2

93/2 Revision de los términos de referencia y programa de trabajo de los expertos de 3-3
navegacion aérea de Centroamérica

93/3 Registro de direcciones de 24 bits para aeronaves con transpondedor modo S 3-4

93/4 Uso del Plan de vuelo actualizado (CPL) y revision de las capacidades de 3-4
automatizacion de los sistemas

93/5 Transicion de AIS/MAP al nuevo concepto AIM 3-6

93/6 Certificacion de Aerddromos/Sistemas de gestibn de la seguridad 3-7
operacional/planes de emergencia y centros de operacion de emergencia

93/7 Seminario sobre el servicio de meteorologia aeronautica 3-9

93/8 Informe de la situacion sobre las actividades de auditoria de la OACI (USOAP) 4-1

93/9 Resultados de la Reunion de la hoja de ruta para la seguridad operacional de la 4-2
aviacion

93/10 | Desarrollos para el mejoramiento de la seguridad de la aviacion 5-2

93/11 | Estrategia regional de capacitacion para Centroamérica

93/12 | Elaboracion de un Manual de capacitacion y planificacion del programa de 5-
entrenamiento regional

93/13 | Programa de formacion de instructores regionales 5-

93/14 | Acreditacién conjunta del ICCAE como Centro Regional de Instruccién 5-
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ii.9 Lista de Notas de Estudio y Notas de Informacion
NOTAS DE ESTUDIO
NUmero | Cuestion Titulo Fecha Pres:gl:ada
NE/01 1 Orden del Dia Provisional, Notas Aclaratorias, 08/07/08 Secretaria
Rev. Modalidad, Organizacion y Horario de Trabajo
NE/02 2 Seguimiento de las Conclusiones Vigentes de las | 29/05/08 Secretaria
Reuniones  DGACS/CAP, NACC/DCAs vy
GREPECAS/14
NE/03 3.1 Deficiencias en la Navegacion Aérea sobre 26/06/08 Secretaria
Planificacion e Implantacién en Centroamérica
NE/04 3.2 RESULTADOS Y DESARROLLO DE LA NACC/WG 07/07/08 Secretaria
NE/05 3.2 DESARROLLO ACTIVIDADES AUTOMATIZACION 20/06/08 Secretaria
ATM
NE/06 3.2 REGISTRO PARA AERONAVES CON TRANSPONDEDOR | 30/06/08 Secretaria
MoDO S
NE/Q7 3.2 PLAN DE IMPLEMENTACION REGIONAL CAR/NAM | 08/07/08 Secretaria
NE/08 3.2 Plan de Transicion CAR/SAM al AIM 27/06/08 Secretaria
NE/09 3.2 Certificacion aerodromos y planes de Emergencia 09/07/08 Secretaria
NE/10 6 GUIA PARA LA PLANIFICACION REGIONAL DE | 08/07/08 Secretaria
RECURSOS HUMANOS Y CAPACITACION
NE/11 3.3 Proyecto Especial de Ejecucion (SIP) para el | 08/07/08 Secretaria
mejoramiento  del Servicio de Meteorologia
Aeronautica en la Regién Caribe (CAR)
NE/12 4.2 Informe Actividades de Auditoria de la OACI: 26/06/08 Secretaria
USOAP
NE/13 4.2 Desarrollos sobre Vigilancia de la Seguridad | 25/06/08 Secretaria
Operacional
NE/14 4.1 Resultados de la Reunion de la Hoja de Ruta parala | 04/07/08 Secretaria
Seguridad Operacional de la Aviacién
NE/15 51 Desarrollos para el mejoramiento de la seguridad de | 08/07/08 Secretaria
la aviacion
NE/16 6 Programa de Formacion de Instructores a Nivel | 02/07/08 COCESNA
Regional
NE/17 6 Acreditacion/certificacion conjunta del ICCAE | 25/09/07 COCESNA
como Centro Regional de Instruccion Aeronautica
NE/18 6 Estandarizacion de programas de | 02/07/08 COCESNA
formacion/capacitacion de las Autoridades de
Aviacion Civil de Centroamérica
NE/19 3.2 Desarrollo de Concepto e Integracion del Espacio | 06/07/08 Estados
Aéreo Regional (RASI) Unidos




DGAC CAP/93

RESENA
i -5
NuUmero | Cuestion Titulo Fecha Pressg:ada
NE/20 5.2 REVISION GENERAL DEL ESTADO DE LOS PLANES | 08/07/08 Secretaria
DE ACCION CORRECTIVOS DE LAS DEFICIENCIAS DE
SEGURIDAD DE LA AVIACION
NOTAS DE INFORMACION
Numero | Cuestion Titulo Fecha Pres;g:ada
NI/01 -- Informacién General 04/06/08 Secretaria
N1/02 -- Lista de Notas de Estudio y Notas de Informacién 08/07/08 Secretaria
NI/03 3.2 SISTEMA DE AUMENTACION PARA EL CARIBE, | 30/06/08 Secretaria
CENTRO Y SUDAMERICA (SACCSA) PROYECTO
RLA/03/902
NI1/04 3.3 Marco de trabajo de la OACI para la transicion al | 30/06/08 Secretaria
plan de navegacion aérea electronica (eANP)
NI/05 4.1 Examen objetivos estratégicos 26/06/08 Secretaria
NI1/06 4.1 Examen de la Situacion de las diferencias entre | 25/06/08 | COCESNA
reglamentos nacionales y normas OACI
NI1/07 3.2 Avance del Sistema SMS en los servicios de | 01/07/08 | COCESNA
transito aéreo proporcionados por COCESNA
NI/08 3.2 SISTEMAS AIS/MET DE COCESNA 01/07/08 | COCESNA
NI1/09 3.2 Proyecto COCESNA Corridor — Progeny 01/07/08 | COCESNA
NI/10 3.2 Estado Actual de Funcionamiento del RCC de | 01/07/08 | COCESNA
Centroamérica
NI/11 3.2 Proyecto de mejoras CNS en el Estado de Honduras | 01/07/08 | COCESNA
NI/12 3.2 Proyecto de instalacion y renovacion de radares de | 01/07/08 | COCESNA
COCESNA
NI/13 3.2 Sistema de tratamiento de datos radar de | 01/07/08 | COCESNA
COCESNA
NI/14 3.2 Sistema AMHS de COCESNA 01/07/08 | COCESNA
NI1/15 3.1 Proficiencia en el idioma ingles del personal ATS | 01/07/08 | COCESNA
de COCESNA
NI/16 3.2 Sistema DATIS de COCESNA 01/07/08 | COCESNA
NI/17 3.2 Implantacion de Radar SSR y AMS de COCESNA | 01/07/08 | COCESNA
en Grand Cayman
NI/18 3.2 Ensayos ADS-B en COCESNA 01/07/08 | COCESNA
NI/19 6 Proyecto Cooperacidn Técnica para la Region CAR | 04/07/08 Secretaria
(RLA/CAR/00)
N1/20 3.2 Avances, logros y dificultades en la implementacion | 03/07/08 | COCESNA
del SMS en Centroamérica
NI/21 4.1 Avances, logros y dificultades en la implementacion | 03/07/08 | COCESNA
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Numero | Cuestion Titulo Fecha Prespeglrtada
del Anexo 1 de la OACI
NI1/22 4.1 Avances, logros y dificultades en la implementacion | 03/07/08 | COCESNA
del Anexo 6 de la OACI
NI/23 4.1 Avances, logros y dificultades en la gestion de | 03/07/08 | COCESNA
aeronavegabilidad
NI/24 5.1 Grupo de expertos AVSEC, gestion AVSEC 03/07/08 | COCESNA
NI/25 3.2 Grupo de expertos, gestion ATM 03/07/08 | COCESNA
NI/26 3.2 Grupo de trabajo AGA gestion AGA 02/07/08 | COCESNA
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BELICE

José A. Contreras
Director de Aviacién Civil

Departamento de Aviacidn Civil

Philip SW Goldson International Airport
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EL SALVADOR
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Subdirector Ejecutivo de la Autoridad de
Aviacion Civil
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Fax (503) 2295-0443

E-mail mrodas@aac.gob.sv

ESTADOS UNIDOS

C. Tere Franceschi
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Federal Aviation Administration
800 Independence Avenue SW
Washington, DC 20591

Tel. (202) 385-8851

Fax (202) 267-5032

E-mail: c.tere.franceschi@faa.qgov

Thomas Wagener
Chief of Policy Andlisis

USSOUTHCOM Policy and Strategy Directorate
3511 NW 91st Avenue

Miami, FL 33172-1217

Tel. (305) 437-2385

E-mail: Thomas.wagener@hg.southcom.mil

Mark Farenbaugh
Contract Support

USSOUTHCOM Policy and Strategy Directorate
3511 NW 91st Avenue

Miami, FL 33172-1217

Tel. (305) 437-1836

E-mail: mark.farenbaugh.ctr@hg.southcom.mil
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GUATEMALA

Lado Sur Aeropuerto

Internacional La Aurora 3er. Nivel
Enrique José Novales Apartado Postal 01013, Zona 13
Director Administracion de Guatemala, Guatemala, C. A.
Aeronautica Civil Tel. (502) 2260-6352

Fax (502) 2260-6625

E-mail enovales@dgac.gob.gt
HONDURAS

Aeropuerto Internacional Toncontin

Apartado Postal 30145
Guillermo Seaman Tegucigalpa, DC Honduras, CA
Director General de Aeronautica Civil Tel. (504) 234-6853

Fax (504) 233-3683

E-mail guiseaman@yahoo.com dgachonduras@yahoo.com;
MEXIco

Secretaria de Comunicaciones y Transportes
Providencia 807, 6°. Piso

Col. Del Valle

03100 México D. F.

Tel. 5523-6642/5687-7660 / 5687-9544 Ext. 250
Fax 5523-7207 / 5687-7814 | 5669-3847

E-mail glmeyer@sct.gob.mx / dcastell@sct.gob.mx

Gilberto Lépez Meyer
Director General de Aeronautica Civil

Direccion General de Aeronautica Civil
Secretaria de Comunicaciones y Transportes
Providencia 807, 70. Piso

Gabriel Tort Flores Col. Del Valle

Director General Adjunto de Aviacién 03100 México D. F.

Tel. 5482-4100 x 18539

Fax 5523-6275

E-mail gtortflo@sct.gob.mx

Direccion General de Aeronautica Civil
Secretaria de Comunicaciones y Transportes
Providencia 807, 3er. Piso

Col. Del Valle

03100 México D. F.

Tel. 5523-4853 y 5687-7941

Fax 5523-6275

E-mail Jigiljim@sct.gob.mx

José Inés Gil Jiménez
Jefe del Departamento de Transito Aéreo

Direccion General de Aeronautica Civil
Secretaria de Comunicaciones y Transportes
Providencia 807, 40. Piso

Jorge Romero Garcia Col. Del Valle

Subdirector de Seguridad Aérea 03100 México D. F.

Tel. 5682-9400

Fax 5523-4751

E-mail jromerog@sct.gob.mx
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Fax (52 999) 946-1264
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1-1
Cuestion 1 del
Orden del Dia: Aprobacion de la Agenda y Modalidad de Trabajo
11 La Reunidn revisé y aprobo la agenda propuesta y el programa de trabajo. Se propuso

gue se llevara a cabo con un cuerpo Unico en sesiones plenarias, aunque el Presidente podria crear Grupos
Ad-hoc para trabajar algun asunto especifico, teniendo en cuenta las necesidades de la Reunion.



DGAC CAP/93
Informe sobre la Cuestion 2 del Orden del Dia

Cuestion 2 del
Orden del Dia: Seguimiento a Conclusiones Vigentes

2.1 Revisién de las Conclusiones vigentes y aplicables de las Reuniones
DGAC/CAP, NACC/DCA y GREPECAS

211 Esta parte del informe presenta la revision que efectud la Reunién sobre el estado de
implementacion de las conclusiones vigentes de las reuniones previas de DGAC/CAP, NACC/DCA y
GREPECAS/14, de acuerdo a: el Informe de las Reuniones de Directores Generales de Aeronautica Civil
de Centroamérica y Panama DGAC CAP/91, Ciudad de Panamé, Panam4, 19 al 22 de octubre de 2004 y
DGAC CAP/92, Ciudad de México, 2 al 4 octubre de 2006, el Informe de la 142 Reunién del Grupo
Regional de Planificacion y Ejecucion CAR/SAM (GREPECAS/14), San José, Costa Rica, 14 al 18 de
mayo de 2007 y también del Informe de la Segunda Reunién de Directores de Aviacion Civil de
Norteamérica, Centroamérica y Caribe, Tegucigalpa, (NACC/DCA/2) Honduras, 11 al 14 de octubre de
2005.

2.1.2 Después del analisis del estado de cumplimiento de las conclusiones de las reuniones
DGAC/CAP/91y 92, NACC/DCA/1y 2,y GREPECAS/14, no hubo comentarios relevantes por lo que se
presentan las conclusiones respectivamente en los Apéndices A, B y C de esta parte del informe, para su
referencia y correspondiente seguimiento por parte de los Estados.

2.1.3 Finalmente, COCESNA coment6 que en lo relacionado con Competencia Linguistica han
cumplido con los requerimientos y licencias para Pilotos y Controladores de Transito Aéreo realizando
cursos en el ICCAE, y en colaboracion con la FAA de los Estados Unidos, para los Estados de
Guatemala, Nicaragua, Honduras, Costa Rica y Belice.

2.14 Teniendo en cuenta que el Grupo de Trabajo de Expertos en Navegacion Aérea de
Centroamérica CA/ANE/WG no se retne desde septiembre del 2005, no se incluye en este informe una
revision de las conclusiones tomadas por ese Grupo.



APENDICE A
PROPUESTA SOBRE EL ESTADO DE LAS CONCLUSIONES DE LA REUNION DGAC CAP/91 Y DGAC CAP/92

p ) AcCCION EsTADO/ ACCION
AREA CONCLUSION PARA COMENTARIOS Y SEGUIMIENTO FECHAMETA | REQUERIDA
AIS/ CONCLUSION 91/1 -SISTEMA DE Estados La ANC/OACI esta de acuerdo en | Reemplazada Tomar nota
MAP AUTOMATIZACION INTEGRADO AIS COCESNA la urgencia de avanzar en este tema | por la|y dar
y hace hincapié en que GREPECAS | Conclusién seguimiento
Que los Directores de Aviacién Civil de Centroamérica, y los Estados / Territorios /| 93/05 de la
Organizaciones Internacionales, | DGAC CAP93

a través de COCESNA:

a) apoyen la implantacidn de los sistemas de bases de
datos AIS/MAP acordes con el Plan de Automatizacion
AIS de Centroamérica;

b) implementen el Plan del Sistema de Calidad AlS,
desarrollado a partir del Plan expuesto en a); y

c) presenten un avance del estado de implantacion del
Plan del Sistema de Calidad AIS a la Oficina Regional
NACC, a mas tardar el 30 de septiembre del 2005.

esperan que el modelo mundial de
datos esté disponible en 2007,
teniendo en cuenta que la Secretaria
General/OACI han avanzado con
este asunto.

Informaran los avances obtenidos en
sus respectivas administraciones en
materia de calidad.

-El Manual Guia se encuentra
contenido en el Apéndice U del
Informe de la Reunién
GREPECAS/13

Solo COCESNA ha reportado sus
avances a esta Oficina, cumpliendo
con los incisos: a), b) y ¢)
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AREA CONCLUSION ACCION COMENTARIOS Y SEGUIMIENTO ESTADOY ACCION
PARA FECHA META | REQUERIDA
AlS/ CONCLUSION 91/2- LEGISLACION/NORMAS | Estados Las acciones a) y b) de la Finalizada Seguimiento
MAP QUE AUTORICEN EL USO DEL GNSS EN conclusién estan en proceso. Los Estados han
ATMYy | CENTROAMERICA Y PANAMA La accion c) fue cumplimentada en | tomado notay | Tomar nota
CNS la Reunion NACC/DCA/2. han procedido

Los Directores de Aeronautica Civil de Centroamérica y
Panam4, acuerdan:

a) continuar sus esfuerzos a fin de actualizar y
publicar sus respectivas legislaciones/normativas que
autoricen el uso de GNSS en su espacio aéreo;

b) intercambiar sus  experiencias  sobre las
publicaciones mencionadas en a) y tener en cuenta las
publicaciones de otros Estados; e

¢) informar sus avances en la préxima NACC/DCA/2
programada para octubre del 2005.

Para las acciones a) y b) se espera
que los Estados indiquen sus
avances en estos incisos
principalmente lo del uso del GNSS
y la implementacion de
procedimientos RNAV GPS asi
como lo de promocionar el uso de la
aumentacién de abordo para la
navegacion aérea.

acorde
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AREA CONCLUSION ACCION COMENTARIOS Y SEGUIMIENTO ESTADOY ACCION
PARA FECHA META | REQUERIDA
AlS/ CONCLUSION 91/4 - MEDIDAS PARA APOYAR | Estados y Informarén los avances obtenidos en Vilida Tomar nota
MAP y | EL ESTABLECIMIENTO DE LOS SISTEMAS DE | COCESNA sus respectivas administraciones en y dar
ATM CALIDAD EN CENTROAMERICA materia de calidad. seguimiento

Que, con el objeto de impulsar la implantacion de los
sistemas de garantia de calidad en los Estados
Centroamericanos y COCESNA, si no se ha tomado
accion, los Directores acuerdan:

a) crear una Unidad de Garantia de Calidad de que
desarrolle un Programa de Garantia de Calidad de
Navegacion Aéreg;

b) determinar el personal que requeririan las Unidades
de Garantia de Calidad por parte de las Administraciones
segun las caracteristicas de cada Estado;

c) capacitar al personal de Garantia de Calidad;
d) dotar a las Unidades de Garantia de Calidad con el
equipo y todo recurso material que requieran para su

funcionamiento; y

e) organizar cursos sobre la materia en el
COCESNAV/ICCAE.

COCESNA ha implementado su
sistema de gerenciamiento de la
Calidad en su Area AIS y NOTAM
y ha proporcionado informacion
sobre su status.
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AREA CONCLUSION ACCION COMENTARIOS Y SEGUIMIENTO ESTADOY ACCION
PARA FECHA META | REQUERIDA
AGA CONCLUSION 91/5 - PELIGRO AVIARIO Y | Estados Realizacion de la Quinta Vélida Se solicita la
PAVIMENTOS DE AEROPUERTOS Conferencia Internacional sobre participacion
CENTROAMERICANOS Y PANAMENOS prevencién peligro aviario y fauna | Sexta de
CARSAMPAF (Guayaquil, Ecuador | Conferenciade | profesionale
Los Directores de Aeronautica Civil de Centroamérica y del 1 al 5 de octubre del 2007) CARSAMPAF | s
Panama reconociendo la importancia de los temas de en Brasilia, relacionados
Peligro Aviario y Pavimentos de Aeropuertos deciden Cuarto Seminario de ALACPA, | Brasil del 24 al | con las areas
nominar profesionales para: (Lima, Perd, noviembre de 2007) 28 de de  gestion
noviembre de de fauna y
a) formar parte activa en las tareas del Comité Los citados eventos contaron con la | 2008) mantenimie
Regional CAR/SAM de Prevencion de Peligro Aviario presencia de un importante nimero nto de
(CARSAMPAF); y de profesionales relacionados con el | Quinto infraestructu
area. Los resultados en términos de | Seminario de ra
b) de la Asociacién Latinoamericana y Caribefia de conocimiento 'y experiencia se | ALACPA aeroportuari
Pavimentos de Aeropuertos (ALACPA) pueden calificar de muy positivos. (Ciudad de a en las
México, 27 al organizacion
31 de octubre es regionales
de 2008) sefialadas
GEN CONCLUSION 91/6 - DEFICIENCIAS DE | Estadosy Este punto se trata en el Asunto Finalizada Seguimiento
NAVEGACION AEREA COCESNA 3.1del Orden del dia, y se estima

Que las Autoridades de Aviacién Civil de los Estados
Centroamericanos, Panama y COCESNA:;

a) revisen minuciosamente las Deficiencias de
Navegacion Aérea identificadas en los Servicios de
Navegacion Aérea y aerodromos de su jurisdiccién;

b) envien el Plan de Accion en el formato aprobado
por el GREPECAS 12 para la resolucién de Deficiencias
en la Navegacion Aérea a mas tardar el 30 de diciembre
del 2004; y

c) corrijan las Deficiencias en la Navegacion Aérea en
sus respectivos Estados considerando el uso de la base de
datos que estard disponible en las paginas web de las
Oficinas NACC y SAM de la OACI.

que se concluird un nuevo proyecto
de conclusion al respecto.

Esta misma conclusion esta cubierta
en Conclusion NACC/DCA 2/28.
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AREA CONCLUSION ACCION COMENTARIOS Y SEGUIMIENTO ESTADOY ACCION
PARA FECHA META | REQUERIDA
ATM CONCLUSION 91/8 - IMPLANTACION DE SID Y | Estados Se espera informacion de los Valida
STAR EN LOS AEROPUERTOS DE | Centroamericanos | avances de la Reunion.
CENTROAMERICA Y PANAMA y COCESNA
Que los Estados Centroamericanos y Panama, en
colaboracion con COCESNA:
a) instruyan al personal correspondiente de sus
administraciones para que proceda a elaborar y publicar
los procedimientos normalizados necesarios para
conectar los SID y STAR de sus aeropuertos
internacionales de origen destino con las rutas RNAV
sefialadas en el Apéndice F a esta parte del Informe, que
operacionalmente asi lo requieran; y,
b) se tome en consideracion la opinion de los
operadores aéreos afectados para la elaboracion de los
referidos procedimientos.
FS CONCLUSION 91/9 - AUDITORIAS USOAP Estados En preparacién a las auditorias | Esta conclusion | Se requiere
sistémicas y de las expansion de las | esta en el
En consecuencia de las experiencias administrativas auditorias a todos los anexos con | vencimiento cumplimient
logradas durante el Programa USOAP de la OACI sobre excepcién del 9 y 17. Los Estados | desde el dia o0 a la menor
los Anexos 1,6, y 8, los Sefiores Directores deciden: deberian enviar las CC Y SAAQ al | mayo 5 del brevedad
SOA a la mayor brevedad posible, | 2005 posible.
a) tomar la medidas necesarias en preparacion para las algunos Estados no han actualizado
auditorias sistémicas del Programa USOAP aprobado por las listas de WVerificacion en la
la Asamblea de la OACI; pagina web del SOA
b) entregar el Cuestionario sobre las Actividades
Aeronduticas del Estado (SAAQ) antes del 5 de mayo del
2005;y
El curso de auditores fue llevado a
€) que sus Administraciones, asi como COCESNA, Efecto el mes de enero 2008 y los
presenten candidatos para participar en el Programa de estados presentaron candidatos Finalizada

Auditorias de la OACI.

G-Vv¢

eI [9p UBPJO [3p Z UONSAND) B] 3100S aWoU| [e W 321puady

€6/dvO Jvod



AREA CONCLUSION ACCION COMENTARIOS Y SEGUIMIENTO ESTADOY ACCION
PARA FECHA META | REQUERIDA
FS CONCLUSION 91/10 - PLAN GLOBAL DE LA | Estados La implementacion del plan Global | Sera tratard en Tomar nota
OACI PARA LA SEGURIDAD AERONAUTICA GASP fue tratado en Bogota con el | la reunidn del
(GASP) GASR. como resultado un nuevo | RASG-PA en
grupo de Seguridad Panamericano | San José, Costa
Los Sefiores Directores en aras de mejorar la Seguridad esta en proceso de formacion. Ricadel 4al 9
Aerondutica en sus Estados asi como en las Regiones, de noviembre
deciden fomentar un sistema de aviacion civil seguro de 2008.
entre los Estados y los otros socios de la industria
aeronautica acoplando los objetivos del GASP.
FS CONCLUSION 91/11 -APOYO A LAS | Estados, En proceso constante | Segln Tomar nota
REGULACIONES AERONAUTICAS CONJUNTAS | COCESNA /ACSA | COCESNA/ACSA con los Estados | necesidad
(RAC) revision
continua
Los Sefiores Directores de Aerondutica Civil se
comprometen a participar dindmicamente en el proceso
de revisién/adopcidn/creacion/edicién/reedicion de las
regulaciones propuestas por la Notificacion de Propuesta
de Enmienda de COCESNA.
AVSEC | CONCLUSION 91/12 - MEDIDAS AVSEC Estados y
COCESNA
Los Sefiores Directores, reconociendo la necesidad de
tomar medidas para enfrentar las auditorias del Anexo 17
determinaron: . L L
a) Se ha establecido un grupo Finalizada Seguimiento

a) organizar y establecer un grupo de expertos AVSEC
a nivel regional dentro de cada Administracion encargado
de manejar todas las actividades en esta area;

b) aceptar de COCESNA, a través del grupo de
expertos indicados en a), evaluaciones aplicables al
Anexo 17 de la OACI;

c) planificar y organizar la formacion en los diferentes
programas de capacitacion a los inspectores e instructores
AVSEC;y

de AVSEC para Centroamérica

b) COCESNA lo esta
elaborando
c) COCESNA ofrece cursos
de AVSEC

d) Que los actualiza
COCESNA sobre estas reglas de
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AREA CONCLUSION ACCION COMENTARIOS Y SEGUIMIENTO ESTADOY ACCION
PARA FECHA META | REQUERIDA
aviacion conjuntas (RAC)

a través de COCESNA, desarrollar el marco regulatorio
sobre las Reglas de Aviacion Conjuntas (RAC)
armonizado en lo que refiere a AVSEC.

GEN CONCLUSION 91/13 - PLANIFICACION DE LOS | Estados Se espera proporcionar informacion | Reemplazada Tomar nota
RECURSOS HUMANOS Y DE CAPACITACION Centroamericanos | a la Reunion.

y COCESNA

Que aquellos Estados Centroamericanos y COCESNA
gue aln no cuenten con un proceso de planificacion de
los recursos humanos en los distintos servicios
aeronauticos que:

a) designen y preparen personal en la materia de
planificacion de recursos humanos dentro de las unidades
responsables de los distintos servicios aeronauticos;

b) desarrollen un plan sobre recursos humanos
proyectado a cubrir las necesidades de los préximos 5
afios, incluyendo un programa de capacitacion del
personal de aviacion civil involucrado en la
implementacion y operacion de los nuevos sistemas
CNS/ATM, seguridad operacional y seguridad de la
aviacion civil;

c) establezcan el 31 de marzo de 2005 como fecha

para la conclusién de dicho plan; y

d) remitan a la Oficina Regional OACI/NACC a més
tardar el 15 de diciembre de 2004, el formulario adjunto
en el Apéndice a esta parte del Informe.

Se apoyé la tarea con la Conclusion
NACC/DCA/2-27

Se analizara conjuntamente con la
NE de capacitacion presentada en el
Asunto 6 del orden del dia
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AREA CONCLUSION (AEEIION COMENTARIOS Y SEGUIMIENTO SSUALT) accicl
PARA FECHA META | REQUERIDA
GEN CONCLUSION 91/14 - ARMONIZACION DEL | COCESNA La ANC/OACI, solicito a la Vilida Tomar Nota
MARCO REGULATORIO DE CERTIFICACION Secretaria General la consideracion y dar
DE LAS LICENCIAS AL PERSONAL TECNICO de incluir las licencias al personal seguimiento

AERONAUTICO (LPTA)
Que COCESNA:

a) prepare una norma de certificacién homologada a
nivel centroamericano para los centros de capacitacion y
entrenamiento; y

b) una vez creada la norma, forme un grupo de
certificacién centroamericano para certificar al ICCAE y
obtenga el reconocimiento de cada Estado.

AIS/MAP en el Anexo 1, como
acordado en la Reunién Divisional
AIS/MAP en 1998
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AREA CONCLUSION AF?,E;&N COMENTARIOS Y SEGUIMIENTO FEESHTAAII\D/ICI)E/TA R'EA\(;:LS:EISI'\‘DA
GEN CONCLUSION 92/1 - APOYO A LAS ACCIONES | Estados Se espera que los Estados y | Reemplazada
REQUERIDAS POR LA REUNION ALLPIRG/5 Centroamericanos | COCESNA presenten sus planes de
y COCESNA accion segun recomendados por el
Que los Estados Centroamericanos y COCESNA tomen las ALLPIRG/S5.
acciones necesarias para incluir las medidas adoptadas por
la Reunion ALLPIRG/5 en sus planes nacionales de Contenida  en la  Conclusién
navegacion aérea acorde a las iniciativas del Plan Mundial, GREPECAS 14/2.
en coordinacion con la Oficina Regional NACC vy el
GREPECAS.
AGA CONCLUSION 92/2 - REALIZACION DE UN | OACI Se coordinara con COCESNA la Fecha
TALLER DE CERTIFICACION DE AERODROMOS | COCESNA realizacion del Taller, invitando a los propuesta
Y SMS EN INSTALACIONES ICCAE DE COCESNA. Estados expresen su interés en ser pais | marzo de 2009
anfitrion, para la organizacién del
Que la OACI en coordinacion con COCESNA organice la evento
realizacion de un Taller de Certificacion de Aerédromos y
SMS en las instalaciones del ICCAE de COCESNA vy se
coordine la programacion de las fechas que se consideren
mas adecuadas.
AIS CONCLUSION 92/3 - INFORME SOBRE EL ESTADO | Estados COCESNA ha informado de los Finalizada Tomar Nota y
DE LOS PROYECTOS DE IMPLEMENTACION | Centroamericanos | avances en los proyectos AIS/MAP dar
AIS/MAP. y COCESNA (AIM) que tiene implementados seguimiento

Que los Directores Generales de Aviacion Civil de los
Estados Centroamericanos y COCESNA, presenten un
informe sobre el estado de los proyectos de implantacién
AIS/MAP, a la Oficina Regional NACC de la OACI, a méas
tardar el 30 de noviembre 2006.
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AREA

CONCLUSION

ACCION
PARA

COMENTARIOS Y SEGUIMIENTO

EsTADO/
FECHA META

ACCION
REQUERIDA

AIS

CONCLUSION 92/4 - TRANSICION HACIA LA
GESTION DE INFORMACION AERONAUTICA
(AIM -  AERONAUTICAL  INFORMATION
MANAGEMENT).

Que los Directores Generales de Aviacion Civil de los
Estados Centroamericanos, a través de COCESNA:

a) apoyen con los recursos necesarios el proceso de
transicion AIS/MAP hacia el nuevo concepto AlM, acorde
con el Plan Mundial de Navegacion Aérea;

b) organizar cursos en materia AIM, orientados al actual
personal AlS, en el ICCAE/COCESNA;y

c) crear un grupo de trabajo, que desarrolle un programa
para la transicion AIM, e informe a la OACI sobre los
avances durante ese proceso, en cada Reunion de
Directores Generarles de Aviacion Civil de Centroamérica
y Panama.

Estados
Centroamericanos
y COCESNA

Reemplazada por la Conclusion 93/05

Reemplazada

Tomar Nota y
dar
seguimiento

ATM

CONCLUSION 92/5 - REORGANIZACION DE LOS
TERMINOS DE REFERENCIA Y PROGRAMAS DE
TRABAJO ATM DE LOS GRUPOS DE TRABAJO DE
LAS REGIONES NAM/CAR

Que la OACI:

a) revise la integracion dentro de los Tareas ATM de los
diferentes Grupos de Trabajo de las Regiones NAM y
CAR de objetivos de desempefio, como se indican en el
Apéndice C a esta parte del informe, tomando en
consideracion las nuevas Iniciativas del Plan Mundial
(GPI);y

b)  reorganice de manera homogénea las actividades de
los Grupos de Trabajo de las Regiones NAM y CAR
relacionadas con el programa de trabajo anual de la Oficina
NACC de la OACI.

OACI

Reemplazada por la Conclusién 93/02

Finalizada

Tomar nota
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AREA CONCLUSION ACCION COMENTARIOS Y SEGUIMIENTO ESTADD) ACCION
PARA FECHA META REQUERIDA
ATM/ CONCLUSION 92/6 INICIAR  LOS ENSAYOS | Estados Reemplazada por la Conclusion 14/51, | Reemplazada Tomar nota
CNS PARA LA UTILIZACION DE LAS | Centroamericanos | e incluida en el Plan Regional de
HERRAMIENTAS EN LINEA DE LA OACI DEL |y COCESNA Implementacion NAM/CAR.
PLAN MUNDIAL DE NAVEGACION AEREA
Que los Estados de Centroaméricay COCESNA:
a) utilicen como el mecanismo de planeacion e
implementacion comun, las herramientas en linea del plan
mundial de navegacion aérea disponibles en la pagina web
de la OACI, asegurdndose de una coordinacion de
integracion regional y mundial adecuada;
b) examinen regularmente el progreso alcanzado y la
identificacion de metas durante el proceso de
implementacion; y
c) retroalimenten a la Secretaria sobre sus posibles
mejoras.
ATM CONQLUSIC’)N 92/7 - PLAN DE AC(;ION ATFM | Estados Un borrador de plan de accién se Valida Tomar nota
SEGUN LOS OBJETIVOS ESTRATEGICOS DE | Centroamericanos | adjuntaen el Apéndice a la Nota de
DESEMPENO DE LA OACI y COCESNA Estudio 07.

Que en apoyo a la evolucion desde un enfoque basado en
sistemas hacia uno basado en el desempefio, los Estados
Centroamericanos y COCESNA, elaboren un plan de
accion conjunto para la implementacién del servicio ATFM
en la FIR Centroamericana, tomando en consideracion las
guias que se incluyen en el Apéndice D a esta parte del
informe.
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AREA CONCLUSION ACCION COMENTARIOS Y SEGUIMIENTO ESTADD) ACCION
PARA FECHA META REQUERIDA
CNS CONCLUSION 92/8 - REVISION DEL PLAN | Estados La OACI present6 en febrero 2008 a Finalizada
REGIONAL SMA Y SMAS CORRESPONDIENTE A | Centroamericanos | los Estados una propuesta de
CENTROAMERICA y COCESNA Enmiendas a las tablas CNS del
FASID en la cual se ha incluido la
Que, los Estados de Centroamérica y COCESNA, tabla CNS 2A
a) revisen la parte correspondiente a Centroamérica del
Plan regional SMA y SMAS, contenido en la Tabla CNS
2A del FASID;
b) establezcan planes de accién para implantar las partes
correspondientes del Plan; y
c) propongan las enmiendas que consideren apropiadas
al mencionado plan.
CNS CONCLUSION 92/9 - ELABORACION DE PLAN DE | Estados Algunos Estados han remitido su Finalizada
DESACTIVACION GRADUAL DE LAS | Centroamericanos | informacién para la desactivacion de
ESTACIONES NDB y COCESNA los NDB y se elaboro un Plan inicial

Que los Estados de Centroamérica, COCESNA vy los
usuarios del espacio aéreo, con vistas a la elaboracion de un
Plan de desactivacion gradual de las estaciones NDB sin
afectar la seguridad operacional:

a) analicen el servicio que proporciona cada estacion
NDB, su funcion, la existencia de procedimiento con otras
ayudas como VOR/DME, GNSS-RNAV, asi como la
capacidad/desarrollo de las aeronaves que operan en el
espacio aéreo servido;

b) informen a la Oficina regional NACC o SAM de la
OACI sobre sus respectivos planes de desactivacion de
estaciones NDB, estableciendo la fecha de desactivacion de
las estaciones NDB, de manera que sean recibidas antes del
30 de noviembre de 2007.

de desactivacion NDBs durante la

Sexta  Reunién  del  Subgrupo
ATM/CNS.
Contenida  en la  Conclusién

GREPECAS 14/56.
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AREA CONCLUSION ACCION COMENTARIOS Y SEGUIMIENTO ESTADD) ACCION
PARA FECHA META REQUERIDA
AVSEC | CONCLUSION 92/10 - PUNTOS DE CONTACTO | Estados No todos los Estados han comunicado | Reemplazada
DEL AREA DE FACILITACION Centroamericanos | oficialmente esta solicitud.
y Panama
Que los Estados de Centroamérica y Panama identifiquen a Se tratara bajo la Cuestién 5 del Orden
la OACI sus Puntos de Contactos de Facilitacion con sus del Dia
datos a més tardar el 31 de diciembre 2006, utilizando el
formulario que aparece en el Apéndice A a esta parte del
Informe.
AVSEC | CONCLUSION 92/11 - FASE Il DEL PROGRAMA DE | Estados Reemplazada por la Conclusion 93/10. | Reemplazada Dar
CAPACITACION DE OACI/TRANSPORT CANADA | Centroamericanos seguimiento
Que los Estados de Centroamérica apoyen a la OACI en el
desarrollo de los Talleres, Cursos y Seminarios de AVSEC
para 2007-2009 con la participacién de Especialistas
AVSEC.
AVSEC | CONCLUSION 92/12 - CUESTIONARIO SOBRE EL | Estados Finalizada

ESTADO DE
AVSEC/COMM

LAS CONCLUSIONES DEL

Que los Estados de Centroamérica envien a la Oficina
NACC de la OACI el cuestionario del AVSEC/COMM
para validar las conclusiones relacionadas con la
implantacion de las normas y practicas recomendadas del
Anexo 17 debidamente llenado, que aparece en el
Apéndice C a esta parte del Informe, a mas tardar el 31 de
diciembre de 2006.

Centroameri-canos
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APENDICE B

REVISION DE LAS CONCLUSIONES VIGENTES DE LAS REUNIONES NACC/DCA/2 Y NACC/DCA/1

AREA

CONCLUSION

ACCION PARA

COMENTARIOS Y
SEGUIMIENTO

EsTtADO/
FECHA
META

ACCION
REQUERIDA

ATM

CONCLUSION 1/10 PROGRAMAS DE
IMPLANTACION RNAV/RNP NACIONALES DE LA
REGION CAR

Que las Administraciones de Aviacion Civil de la Region
Caribe (CAR) desarrollen lo antes posible programas de
Implantacién de Rutas RNAV y RNP nacionales compatibles
con los programas Regionales CAR/SAM de implantacion de
rutas RNAV y RNP que permitan estudiar el impacto que
tendra la implantacion de estas rutas y sus valores RNP en el
espacio aéreo y servicios de transito aéreo bajo su
responsabilidad, y de esa manera permitir la implantacion de
estos elementos de forma integral, armoniosa y oportuna en
la Region CAR.

Estados / Territorios

Continuar los
desarrollos de rutas
RNAV y RNP.

Vélida

Seguimiento

GEN

CONCLUSION 2/1 SEGUIMIENTO A LA
EJECUCION DE LAS
RECOMENDACIONES/CONCLUSIONES DE LAS
REUNIONES MUNDIALES, REGIONALES Y
SUBREGIONALES

Que los Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales
NACC, con vistas a continuar el desarrollo de los sistemas
de navegacion aérea en las regiones NAM/CAR
satisfaciendo las necesidades de la aviacion civil e
incrementando la eficiencia, eficacia, y seguridad de la
navegacion aérea;

a) optimicen el apoyo y la atencion a la
implementacidon de las Recomendaciones/Conclusiones de
las Reuniones Mundiales, Regionales y Subregionales
relacionadas con las esferas de navegacion aérea AGA,
AIS/IMAP, ATM, CNS, MET y MCI/SAR,;

b) consideren los asuntos incluidos en el Apéndice a
esta parte del informe como lineamientos principales de
trabajo; y

c) establezcan las coordinaciones 'y  acuerdos
bilaterales o multilaterales de cooperacion apropiados para
los propdsitos expresados en los incisos anteriores.

Estados/ Territorios/
Organizaciones
Internacionales

Se deberia optimizar el
apoyo para la
implementacién de las
Recomendaciones/Con
clusiones que orientan
el desarrollo de las
esferas de navegacion
aérea considerando el
Apéndice como
lineamiento  principal
de trabajo.

Vélida

Tomar nota

AIS

CONCLUSION 2/2 PROPUESTA DE UN
PROYECTO ESPECIAL DE EJECUCION (SIP) WGS-
84 PARA LA REGION CAR

Que la Oficina NACC de la OACI presente al Consejo de la

Oficina NACC de la
OACI

-Debido a que
solamente un SIP es
aprobado por materia
en cada region, el SIP

Vélida

Tomar nota
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EsTADO/ .
AREA CONCLUSION ACCION PARA CRETARIOS FECHA ACCION
SEGUIMIENTO META REQUERIDA

OACI una propuesta para desarrollar un SIP WGS-84 en la actual fue dirigido a
Regién CAR. cartas aeronauticas y-

datos electronicos.

Un seminario de cartas

aeronduticas-datos

electronicos

programada se llevo a

cabo del 22 al 25 de

octubre de 2007 en

Republica

Dominicana.

Se  plantear&  un

Proyecto de

Cooperacién  técnica

para concluir con el

WGS-84

FS CONCLUSION 2/3 GRUPO PANAMERICANO DE Se estuvo coordinando | El nuevo
SEGURIDAD OPERACIONAL DE LA AVIACION | Estados/ un Seminario/Taller en | grupo en
(PAAST) Territorios/ Curacao, Antillas | formacion
Que los Estados, Territorios e  Organizaciones | Organizaciones Neerlandesas del 8 al | (el grupo
Internacionales: Internacionales 11 de mayo de 2006, | regional de | Tomar nota
a) alienten al personal de seguridad operacional, pero fue pospuesto | la seguridad
transportistas aéreo, aviacion general, pilotos militares, debido a la poca | Panamerican
operadores de aeropuerto, y controladores de transito aéreo a confirmacion de | a de
participar activamente en el programa PAAST; y asistencia por parte de | Aviacion,

b) consideren incorporarse a programas de la seguridad los Estados y | Se  reunird
operacional, tale como ALAR y RIPP, como elementos Organizaciones. Se | en San José
regulatorios para otorgamiento de licencias de pilotos y coordinard para junio |y
controladores. 2007, tratar con los | posiblement
DGAC el asunto |e  asumira
ALAR, RIPP para ser | las
incluidos como | funciones
requisitos en la | del PAAST.
otorgacion de
licencias. Ver
siguiente columna.

AIS CONCLUSION 2/4 ACTIVIDADES Estados/ El GESPAA estudia la | Valida Tomar nota
ITHO/GESPAA Territorios/ solicitud planteada por Dar
Que los Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales: | Organizaciones la Oficina seguimiento
a) consideren al grupo GESPAA como un medio | Internacionales NACC/OACI para
importante para proporcionar apoyo para cooperacion apoyar el desarrollo
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EsTADO/

AREA CONCLUSION ACCION PARA O RIOENY FECHA ACCION
SEGUIMIENTO REQUERIDA
META
técnica regional; y del proyecto de
b) participen en actividades GESPAA  segln cooperacién  técnica
corresponda. para desarrollar los
sistemas AIS/MAP
(AIM). Hasta el
presente las acciones
de GESPAA se han
dirigido a asuntos
AVSEC.
FS CONCLUSION 2/5 ESTRATEGIA  UNIFICADA | Estados/ Se requiere continuar | Valida Tomar nota
PARA RESOLVER DEFICIENCIAS RELACIONADAS | Territorios/ el Plan de
CON SEGURIDAD OPERACIONAL Organizaciones implementacion de la
Que los Directores de Aviacion Civil de los Estados y | Internacionales estrategia  unificada
Territorios asi como las Organizaciones Internacionales de la para la solucion de las
Regién CAR acuerdan: deficiencias
a) participar activamente en el plan de implantacion de relacionadas con la
la estrategia unificada para la resolucion de deficiencias seguridad operacional.
relacionadas con seguridad operacional; y El Grupo de seguridad
b) proporcionar, cuando se solicite, asistencia a de la aviacion
Estados fuera de la Region CAR. Panamericano
contribuira  a la
seguridad operacional
y trabajara en nivel
Panamericano a la
resolucion de
deficiencias.
FS CONCLUSION 2/6 PROGRAMA IASDEX Estados/ Es importante | Valida Tomar nota
Que los Estados/Territorios reconozcan la importancia de las | Territorios continuar iniciativas
iniciativas para compartir datos de seguridad operacional sobre el intercambio

tales como el programa IASDEX, y se les alienta para
expresar interés en la FAA en una futura participacion
posible en esta iniciativa especifica.

de datos de seguridad
operacional. OACI ha
conducido cursos de
ECCAIRS
aproximadamente 18
AAC han sido
entrenadas en el
reportaje electronicos
de los incidentes de
seguridad critica y se
creara un  sistema
regional de reportaje
en taxonomia OACI.
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EsTADO/ .
AREA CONCLUSION ACCION PARA COLIEIARIDE FECHA EEER
SEGUIMIENTO META REQUERIDA
FS CONCLUSION 2/7 MEJORA DE LA CULTURA | Estados/ Es importante | Valida Tomar nota
DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL DE LA | Territorios/ continuar el

AVIACION

Los Directores de los Estados, Territorios y Organizaciones
Internacionales NAM/CAR, de acuerdo con la necesidad e
importancia de la cultura de la seguridad operacional,
resuelven:

a) cumplir con los requisitos de la OACI como
elementos para una cultura de seguridad, y
b) comprometerse a tomar otras medidas apropiadas

para mejorar la cultura de la seguridad operacional de la
aviacion en sus respectivas organizaciones.

Organizaciones
Internacionales

cumplimiento de los
requisitos OACI vy la
aplicacion de acciones
apropiadas para
mejorar la seguridad
operacional. EI RSAG-
PA ha tomado Ila
implementacion  del
camino 3 del GASR,
los impedimentos de
los reportes de
seguridad y la
asociacion  con la
cultura justa, sera
decidida la
metodologia de trabajo
en San José en la
reunion del
RSAG_PA.

¥-d¢
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EsTADO/

AREA CONCLUSION ACCION PARA O RIOENY FECHA ACCION
SEGUIMIENTO META REQUERIDA

CNS CONCLUSION 2/9 DESARROLLO DE | Estados/ Es importante dar | Valida Seguimiento
ATM IMPLEMENTACION COORDINADA DE  LOS | Territorios/ seguimiento a las

SISTEMAS CNS/ATM EN LAS REGIONES NAM/CAR | Organizaciones acciones indicadas en

Que, con el prop6sito de continuar el desarrollo e | Internacionales esta Conclusion para

implementacién coordinada de los sistemas CNS/ATM en contribuir la

las regiones NAM/CAR, los implementacién

Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales de estas coordinada de los

regiones: sistemas CNS/ATM.

a) den seguimiento a la Matriz CNS/ATM que se

presenta en el Apéndice A de esta parte del Informe; La Reuniodn

b) realicen su planificacion e implementacion de estos NACC/WG/2 aprobd

sistemas CNS teniendo en cuenta, entre otros aspectos, la una matriz para un

Matriz referida en el epigrafe a) anterior; Plan de

c) que con el apoyo de la Oficina NACC de la OACI Implementacién de

ajusten la Matriz CNS/ATM mencionada, teniendo en cuenta Navegacion Aérea que

la segunda enmienda al Plan mundial de navegacién aérea se presenta en la Nota

para los sistemas CNS/ATM que se espera serd aprobada en de Estudio 07.

el 2006; y

d) que a través del mecanismo de reuniones

regionales/subregionales NACC actualicen periddicamente

la informacion de la Matriz CNS/ATM sobre el estado de

desarrollo de los sistemas CNS/ATM en estas Regiones.
CNS/ CONCLUSION 2/10  APLICACIONES DE | Estados/ El Grupo de Trabajo | Vélida Seguimiento
ATM SOLUCIONES TECNOLOGICAS REGIONALES | Territorios/ de Centroamérica y

NAM/CAR PARA LOS SERVICIOS AERONAUTICOS
Que, los Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales
de las regiones NAM/CAR con vistas a facilitar y obtener
mayores beneficios en la implementacion de los sistemas
CNS/ATM y otros servicios aeronauticos,

a) busquen e implementen soluciones tecnoldgicas
regionales que faciliten la integracion, armonizacion vy
cooperacion intra/inter-regional; y

b) para la aplicacion de las soluciones mencionadas en
el epigrafe a) anterior, consideren la concertacion de
proyectos regionales de cooperacidn técnica.

Organizaciones
Internacionales

Panama deberia
contribuir al
seguimiento de esta
Conclusion.

A este respecto, se
presentaran en la
Reunion varias NEs
sobre la Propuesta de
Proyecto Regional de
Cooperacién Técnica,
asi como el desarrollo
de las actividades de
Automatizacién en
Centroamérica.
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EsTADO/ .
AREA CONCLUSION ACCION PARA O RIOENY FECHA ACCION
SEGUIMIENTO META REQUERIDA

CNS/ CONCLUSION 2/11 INTERFAZ E INTEGRACION | Estados/ Los Estados deben | Valida Seguimiento
ATM OPERACIONAL DE LOS SISTEMAS | Territorios/ continuar el

AUTOMATIZADOS ATM DE LAS REGIONES | Organizaciones seguimiento de esta

NAM/CAR Internacionales Conclusion.

Que, los Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales

de las Regiones NAM/CAR: a),c),d),e)yf)Enla

a) definan los requisitos de automatizacion ATM, en Reuniéon se presenta

conformidad con sus necesidades operacionales y técnicas; una NE sobre el

b) se basen en la Estrategia Regional para la desarrollo  de las

Implantacién del Sistema ADS-B, que se presenta en el actividades de

Apéndice C a esta parte del informe; Automatizacion en

c) examinen otros requisitos regionales para la Centroamérica.

integracion de los sistemas de automatizacién ATM,;

d) lleven a cabo acuerdos bilaterales o multilaterales b) En la NE sobre las

para la integracion de los sistemas de automatizacion ATM, actividades y

con vistas a una automatizacién regional ATM, en desarrollos reportados

conformidad con las orientaciones de la OACI, por el NACC/WG se

e) designen a un punto de contacto para que participe, ofrece los avances en

en los trabajos para la integracion de los sistemas de lo que ADS-B se

automatizacion ATM; y refiere.

f) coordinen sus planes de accion con la Oficina

Regional NACC de la OACI a fin de asegurar una

integracion regional de los sistemas de automatizaciéon ATM

integral, armoniosa, interoperable y coherente con el Plan de

Regional
CNS CONCLUSION 2/12 ELABORACION DE UN PLAN | Estados/ Los Estados deberian | Valida Tomar nota

DE MODERNIZACION E IMPLEMENTACION DE | Territorios/ adoptar un plan de

EQUIPOS D-ATIS EN LOS AEROPUERTOS | COCESNA modernizacion e

INTERNACIONALES DE LA REGION CAR implementacion de

Que, teniendo en cuenta las experiencias de COCESNA en el equipos  ATIS en

desarrollo de un nuevo equipo DATIS, los Estados y
Territorios de la Region CAR y COCESNA examinen y
consideren adoptar un plan de modernizacion de equipo e
implementacion de servicio D-ATIS en los aeropuertos
internacionales, en conformidad con los requisitos ATM.

conformidad con los
requisitos ATM.

Se espera que
COCESNA 'y los
Estados reporten sus
avances en este tépico

como ser lo
planificado para las
unidades ATS de

Honduras y lo

9-9¢
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EsTADO/

AREA CONCLUSION ACCION PARA O RIOENY FECHA ACCION
SEGUIMIENTO REQUERIDA
META
implantado en Costa
Rica.
CNS CONCLUSION 2/13 APOYO DE LOS ESTADOS | DGACs NAM/CAR | Teniendo en cuenta el | Valida Seguimiento
DE LAS REGIONES NAM/CAR A LA POSTURA DE relativo poco tiempo
LA OACI PARA LA CMR-2007 DE LA UIT restante para la CMR-
Que, los Directores de Aviacién Civil de las Regiones 20007 y la importancia
NAM/CAR, que aun no lo hayan hecho, adopten las de esta Conferencia,
siguientes medidas pertinentes para apoyar la postura de la los Estados que aln no
OACI en la CMR-2007 de la UIT: lo hayan  hecho,
a) nominar a un punto focal o a una persona de deberian adoptar, lo
contacto con su respectiva autoridad nacional de gestion del antes posibles, las | A darse
espectro de radiofrecuencias para incorporar la postura de la acciones indicadas en | como
OACI que figura adjunta a la Circular Ref.: E 3/5-05/85, esta Conclusion. finalizada
fechada el 12 de agosto de 2005, al preparar la postura de su para la
Estado para la CMR-2007 de la UIT, asi como con la OACI La Reunién CMR- | proxima
para la coordinacion de las cuestiones relacionadas con la 2007 se ha concluido | NACC/DCA
CMR-2007; con resultados | /3
b) participar de manera activa en las reuniones de satisfactorios segunda
CITEL de la Organizacion de Estados Americanos (OEA) postura propuesta por
sobre el trabajo preparatorio para la CMR-2007; OACI y respaldada por
c) participar de manera activa, siempre que sea posible, los Estados.
en las reuniones de los grupos de trabajo de la OACI y otras
actividades que sean convocados por la OACI relacionados
con la postura de esta organizacion para la CMR-2007; y
d) asegurar que, hasta donde sea posible, se incluyan
representantes de las administraciones de aviacién civil en
las delegaciones nacionales que asistan a la conferencia para
asegurar el respaldo a la postura de la OACI para la CMR-
2007 en las cuestiones relacionadas con la aviacion civil.
ATM CONCLUSION 2/14 IMPLANTACION DE LA | Estados/ En la Nota de Estudio | Vélida Seguimiento

NAVEGACION BASADA EN LA PERFORMANCE
Que los Estados, Territorios y  Organizaciones
Internacionales, tomen en cuenta la informaciéon que se
incluye en el Apéndice E a esta parte del informe, en sus
trabajos de implementacion futura de la Navegacion Basada
en la Performance en sus espacios aéreos.

Territorios/
Organizaciones
Internacionales

07 se incluye un plan
de accion para que los
Estados implementen
de forma armoniosa la
navegacion basada en
la performance
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AREA

CONCLUSION

ACCION PARA

COMENTARIOS Y
SEGUIMIENTO

EsTADO/
FECHA
META

ACCION
REQUERIDA

ATM

CONCLUSION 2/17 APOYO A LOS TRABAJOS
ATM EN LAS REGIONES NAM/CAR

Que las Administraciones de Aviacion Civil de las Regiones
NAM/CAR continten apoyando la labor de los Grupos de
Trabajo para el desarrollo e implementacién regional de los
elementos ATM aplicables a las Regiones NAM y CAR.

DGAC

Se requiere que las
administraciones
elaboren su plan de
accion e informen a la
OACI de los avances
alcanzados.

Valida

Seguimiento

ATM

CONCLUSION 2/18 IMPLANTACION DE LA
GESTION DE AFLUENCIA DE TRANSITO AEREO
(ATFM) EN LA FIR CENTROAMERICA

Que, considerando los importantes beneficios operacionales
y economicos para la comunidad ATM, derivados de la
implantacion de un sistema de Gestién de Afluencia de
Transito Aéreo (ATFM) eficiente y seguro, los Estados que
conforman la FIR Centroamérica y COCESNA:

a) inicien, bajo la coordinaciéon de COCESNA, las
acciones relativas a la implantacion de un sistema ATFM sub
regional para la FIR Centroamérica, considerando para tal fin
las guias y orientaciones de la OACI, asi como las tareas y
programa de implantacién a ser acordados en las regiones
CAR/SAM,;

b) continGen las coordinaciones con los Estados, la
Oficina Regional NACC de la OACI y otras Organizaciones
Internacionales, operadores aéreos, otras Unidades ATFM y
entidades afines dentro de un marco cooperativo, con el
objetivo de establecer un sistema ATFM eficaz, seguro y de
alto beneficio; y

c) presenten en la Reunion NACC/DCA/3, a través de
COCESNA, un informe sobre el estado de avance de este
proyecto.

Estados/
COCESNA

COCESNA ha
elaborado un plan de
accion. Se  espera
recibir informes de los
avances alcanzados.

Vélida

Seguimiento

ATM

CONCLUSION 2/19 IMPLEMENTACION
SISTEMA ATFM EN LAS REGIONES NAM/CAR
Que los Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales
inicien las actividades correspondientes para:

a) aplicar la estrategia conjunta NAM/CAR, que se
sefiala en el Apéndice H a esta parte del Informe, para el
desarrollo del sistema ATFM mediante:

i) el establecimiento de un sistema ATFM regional
CAR;

i) el establecimiento armonizado de un sistema ATFM
interregional NAM/CAR; y

b) coordinar sus actividades de implementacion con la

DEL

Estados/
Territorios/
Organizaciones
Internacionales

Se ha llevado a cabo
tres reuniones ATFM
en las que se

discutieron los
aspectos  para la
implementacion
ATFM.

Valida

Seguimiento
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EsTADO/

AREA CONCLUSION ACCION PARA O RIOENY FECHA ACCION
SEGUIMIENTO META REQUERIDA

Oficina regional NACC de la OACI a fin de lograr una
implementacion ATFM regional, armoniosa e interoperable.

ATM CONCLUSION 2/20 IMPLANTACION DE  UN | Estados/ Se espera que los | Vélida Seguimiento
SISTEMA DE GESTION DE LA SEGURIDAD | Territorios/ Estados informen a la
OPERACIONAL Organizaciones Reunioén de los
Que los Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales | Internacionales avances alcanzados. Se
de las Regiones NAM/ CAR que adn no lo hayan hecho: requiere dar
a) elaboren un plan de accion para implantar a mas seguimiento a esta
tardar el 30 de noviembre de 2006 un sistema de gestion de Conclusion.
la seguridad operacional a través de programas sistémicos y
apropiados;
b) establezcan los niveles y objetivos aceptables en
materia de seguridad operacional, dentro de los espacios
aéreos y aerodromos de su jurisdiccion; y
c) participen en las actividades que esta llevando a
cabo la OACI, a fin de fomentar la implementacion de un
sistema regional de gestion de la seguridad operacional.

ATM CONCLUSION 2/21 IMPLANTACION DE | Estados/ Territorios | La OACI organizo 1 | Vélida Seguimiento
PROGRAMAS PARA LA EVALUACION DE LA | CAR/ curso para asistir en la
PERFORMANCE ATM COCESNA implantacion de la
Que los Estados y Territorios de la Region CAR y evaluacion de la
COCESNA implanten a més tardar el 30 de noviembre de seguridad ATS. Se
2006 un programa para la evaluacion de la performance organizara otro curso
ATM, acorde a las orientaciones de la OACI (Anexo 11, Doc en noviembre del 2008
4444, Doc 9854).

MET CONCLUSION 2/22  CONCERTACION DE | Estados/ Es importante que los | Valida Seguimiento

ACUERDOS ENTRE LAS ADMINISTRACIONES DE
AVIACION CIVIL Y LAS AUTORIDADES MET DE
LOS ESTADOS/TERRITORIOS/ ORGANIZACIONES
INTERNACIONALES DE LA REGION CAR

Que, con la finalidad de mejorar la coordinacion,
cooperacion y prestacion de los servicios MET aeronauticos,
los Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales de la
region CAR, que aln no lo han hecho, concreten acuerdos
escritos entre cada Administracion de aviacion civil y la
autoridad meteoroldgicas nacional,

a) identificando claramente sus respectivas funciones y
la coordinacion entre ellas; y
b) que en el acuerdo se deje estipulado el mecanismo a

seguir para asegurar la participacion del personal MET en las
reuniones, seminarios y talleres organizados por la OACI en
coordinacién con la OMM, de acuerdo con el Modus

Territorios/
Organizaciones
Internacionales

Estados, que al(n no lo
han hecho, concreten
acuerdos escritos entre
cada  Administracion
de aviacion civil y su
correspondiente

autoridad de
meteorologia nacional,
estableciendo las

respectivas funciones y
la coordinacion.
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EsTADO/ .
AREA CONCLUSION ACCION PARA O RIOENY FECHA ACCION
SEGUIMIENTO META REQUERIDA
vivendi concertado entre la OACI y la OMM (Doc 7475).
MET CONCLUSION 2/23 COOPERACION PARA LA Se tomd nota sobre la | Valida Seguimiento
EMISION DE INFORMACION SIGMET necesidad de
Que, con vistas a mejorar la emisién de informacién establecer acuerdos de
SIGMET, se insta a: cooperacion entre cada
a) las administraciones de aviacién civil y a administracién de
las autoridades meteoroldgicas de los Estados/Territorios a aviacién civil con su
que aborden en forma conjunta mediante una Carta de respectiva  autoridad
Acuerdo entre las organizaciones/agencias involucradas en la meteorolégica sobre la
recoleccion y difusion de informacién SIGMET los temas recoleccion y difusion
relacionados con la emision de los SIGMET, teniendo en de informacion
cuenta que los procedimientos utilizados deberian ser SIGMET.
revisados y alineados en conformidad con los SARPS y
material de orientacion correspondiente de la OACI; y
b) que IATA exhorte a sus lineas aéreas cuyas
aeronaves que vuelen a través o cerca de fendmenos
meteoroldgicos que podrian afectar la seguridad de vuelo, a
brindar aeronotificaciones especiales oportunas y exactas.
AlS/ CONCLUSION 2/24 ESTUDIO DEL CONCEPTO | Estados/-Territorios/ | Un seminario que -Vélida Tomar nota
MAP GESTION DE LA INFORMACION AERONAUTICA | Organizaciones incluye los temas del | -Noviembre | Dar
(AIM) Internacionales Concepto AIM y de las | 2006 seguimiento
Que los Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales: nuevas normas de los | Ver
a) inicien los estudios que correspondan para la Anexos 4y 15, estaba | apéndice C
planificacion y desarrollo del concepto AIM en los servicios programado para ala NE/08
AIS/MAP de la Regiones NAM/CAR y que, para tal fin, se llevarse a cabo en el de la
incluya como una de las tareas del programa de trabajo de lo segundo semestre de reunién 93
distintos Grupos de Trabajo existentes, teniendo como 2006 en Republica de DGACs
referencia el Plan Mundial de Navegacién Aérea para los Dominicana, en de CAyP

Sistemas CNS/ATM y las Recomendaciones de la 112
Conferencia de Navegacion Aérea; y

b) tomen las medidas necesarias e inicien las acciones
correspondientes para la aplicacion del concepto AIM en los
respectivos servicios AIS/MAP de la Regiones NAM/CAR.

conformidad con la
Conclusion 13/40 de la
Reunion
GREPECAS/13, pero
el Seminario fue
pospuesto..

El Seminario se realizo
en octubre de 2007 y
se oriento al e-TOD y
cartas aeronauticas
electronicas
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EsTADO/

AREA CONCLUSION ACCION PARA O RIOENY FECHA ACCION
SEGUIMIENTO META REQUERIDA

AlS/ CONCLUSION 2/25 PROYECTO REGIONAL | Estados/ El proyecto sobre -Valida Tomar nota y
MAP IPGH/OACI PARA LA PRODUCCION DE CARTAS | Territorios/ produccion de cartas dar

AERONAUTICAS Organizaciones aeronduticas elaborado seguimiento.

Que, teniendo en consideracion las dificultades que en | Internacionales por la D/TCB de la

general han habido en la Region CAR en relacion con la OACI en coordinacion

produccion de Cartas Aeronduticas requeridas en el Anexo 4, con el IPGH ha sido

y la iniciativa del Grupo GESPAA para auspiciar los sometido a la

estudios preliminares para desarrollar un proyecto regional consideracion de los

de cooperacion, los Estados, Territorios y Organizaciones Estados. - su

Internacionales de las Regiones CAR/SAM: ejecucion.

a) consideren su integracion al proyecto de produccion

de cartas aeronduticas que se propone dentro de los Se esta desarrollando

esquemas de cooperacion técnica de la OACI y del IPGH,; un proyecto con el area

b) consideren la Gestibn de la Informacion de Cooperacién

Aerondutica (AIM) regional dentro de las especificaciones técnica de la OACI

del proyecto; para la cartografia

c) apoyen el trabajo del Grupo de Trabajo de Cartas aeronautica y otros

Aeronauticas OACI/IPGH, que funciona dentro del temas AIM

mecanismo del GREPECAS, con el objeto de desarrollar el

proyecto bajo los Términos de Referencia y Programa de

Trabajo que aparecen en el Apéndice M a esta parte de

Informe; y

d) soliciten el apoyo del IFFAS.
AlS/ CONCLUSION 2/26 ADOPCION DE MATERIAL | Estados/ Se alentd a las - Vilida Tomar nota y
MAP GUIA PARA EL PLAN DE CONTINGENCIA NOTAM | Territorios/ Administraciones a dar

Que los Estados y Territorios de las Regiones NAM/CAR y
COCESNA, consideren el contenido del Plan de
contingencia NOTAM para la FIR Habana como material
guia en el establecimiento de acuerdos operacionales en
materia de contingencia NOTAM.

Organizaciones
Internacionales

implementar su
respectivo plan de
contingencia NOTAM
basado en el material
guia contenido en el
Apéndice AE del
Informe de la Reunioén
GREPECAS 13.

Los Estados no han
proporcionado
informacion a esta
Oficina, sobre este
asunto

seguimiento
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AREA

CONCLUSION

ACCION PARA

COMENTARIOS Y
SEGUIMIENTO

EsTADO/
FECHA
META

ACCION
REQUERIDA

HRT

CONCLUSION 2/27  PLANIFICACION DE LOS
RECURSOS HUMANOS Y DE CAPACITACION

Que aquellos Estados/Territorios que aln no cuenten con un
proceso de planificacion de los recursos humanos en los
distintos servicios aeronauticos que proveen, consideren con
cardcter de urgencia la necesidad de tomar las siguientes
medidas:

a) designar y preparar personal en la materia de
planificacion de recursos humanos dentro de las unidades
responsables de los distintos servicios aeronauticos;

b) desarrollar un plan sobre recursos humanos
proyectado a cubrir las necesidades de los siguientes 5 afios,
incluyendo un programa de capacitacion del personal de
aviacién civil involucrado en la implementacion y operacion
de los nuevos sistemas CNS/ATM, seguridad operacional y
seguridad de la aviacion civil y establecer la fecha 31 de
marzo de 2006 como fecha limite para terminar dicho plan; y
c) remitir a la Oficina Regional OACI/NACC a maés
tardar el 30 de enero de 2006 el formulario adjunto en el
Apéndice O a esta parte del Informe, completado por las
Administraciones.

Estados/
Territorios/
Organizaciones
Internacionales

La Oficina NACC de
la OACI no ha
recibido la
informacion requerida.
Se requiere el
seguimiento de esta
conclusion.

-Vélida

Tomar
acciones

GEN

CONCLUSION 2/28 DAR PRIORIDAD A LA
RESOLUCION DE LAS DEFICIENCIAS
EXISTENTES EN LA NAVEGACION AEREA

Que los Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales,
que aun no lo hayan hecho, con vistas a solucionar las
deficiencias en la navegacién aérea en las regiones
NAM/CAR,

a) utilicen la base de datos GANDD vy proporcionen
informacion para mantener actualizada esta base de datos;

b) elaboren e informen a la Oficina NACC de la OACI
sus respectivos planes de accion para la solucién de las
deficiencias, de manera que sean recibidos antes del 30 de
diciembre de 2005; y

c) den prioridad y proporcionen los recursos necesarios
y disponibles para la solucionar lo antes posible las
deficiencias.

Estados/
Territorios/
Organizaciones
Internacionales

Se requiere continuar
el seguimiento de esta
conclusion.

Esta conclusién se
trata en el Asunto 3.1
del Orden del Dia.

Vélida

Seguimiento

AVSEC

CONCLUSION 2/29

PROGRAMAS AVSEC
Los Directores de Aviacion Civil acordaron revisar y
actualizar las politicas nacionales para asegurar una
vigilancia eficaz del Anexo 17, Normas 3.1.1, Programa

CUMPLIMIENTO CON LOS

Estados

Todos estos temas
estan siendo cubiertos
por el Programa de
Auditoria de la
Seguridad de la

Finalizada

Seguimiento
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AREA

CONCLUSION

ACCION PARA

COMENTARIOS Y
SEGUIMIENTO

EsTADO/
FECHA
META

ACCION
REQUERIDA

Nacional de Seguridad de la Aviacion Civil, 3.4.4, Control
de calidad, 3.4.5, Evaluaciones, inspecciones y pruebas,
3.1.7 Programas de Instruccion y 3.3.1 Programa de
seguridad de explotadores de aeronaves.

Aviacién (USAP)
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REVISION DE LAS CONCLUSIONES/DECISIONES DE LA REUNION GREPECAS/14
RELEVANTES PARA CENTROAMERICA

AREA CONCLUSION/DECISION ACCION PARA COMENTARIOS Y SEGUIMIENTO
GEN CONCLUSION 14/2 - IMPLANTACION DE LAS CONCLUSIONES DEL | Los Estados | Se espera que los Estados y COCESNA
ALLPIRG/5 POR PARTE DE LOS ESTADOS Centroamericanos y | presenten sus planes de accion segun
COCESNA. recomendados por el ALLPIRG/5.
Que los Estados de las Regiones CAR/SAM adopten acciones para la
implantacién de las siguientes nueve conclusiones del ALLPIRG/5:
5/4, 5/5, 5/7, 5/8, 5/9, 5/11, 5/13 y 5/16
ATM CONCLUSI}ON 14/4 - IMPLANTACION DEL SMS Y CURSOS PARA | Los Estados Se dieron 12 cursos en el afio 2007
FORMACION DE INSTRUCTORES. Centroamericanos y
COCESNA
Que los Estados al planificar la implantacion del SMS:
a) den una alta prioridad a la ejecucion a dichos programas; y
b) cuando reciban instruccion sobre sistemas de gestion de la seguridad
operacional, a través del programa de instruccion de la OACI, designen
instructores para proseguir con cursos de instruccién, con miras a lograr, una
implantacién efectiva del SMS, en correspondencia con los SARPs de la OACI.
Al CONCLUSION 14/5 - DOCUMENTO GENERICO SOBRE UN | Los Estados Finalizado. Solo algunos Estados de la

PROYECTO DE ACUERDO CONSTITUTIVO
ORGANIZACION MULTINACIONAL REGIONAL.

PARA  UNA

Considerando que la forma mas efectiva de implantar/consolidar
instalaciones/servicios multinacionales y realizar una gestion y prestacion de
servicios, es a través de la implantacion de una Organizacion Multinacional
Regional (OMR), y que se requiere para esto un documento basico de referencia
sobre el cual se puedan realizar los estudios necesarios por los
Estados/Territorios interesados, se:

a) recomienda que los Estados/Territorios interesados en implantar una OMR
utilicen, para este propdsito, el resumen del contenido del Proyecto de Acuerdo
Constitutivo para una Organizacion Multinacional Regional (OMR), que se
adjunta como Apéndice A, el Proyecto de Acuerdo Constitutivo para el
Establecimiento, Operacion y Administracion de una OMR, que se adjunta
como Apéndice B, y el correspondiente anteproyecto de Estatuto que se adjunta
como Apéndice C a esta parte del Informe; y

b) solicita a las Oficinas Regionales NACC y SAM de la OACI hacer un
seguimiento de las acciones que los Estados interesados lleven acabo respecto a
la implantacion de una OMR, segln sea apropiado

Centroamericanos y
COCESNA

Region SAM decidieron estudiar esta

posibilidad
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AREA

CONCLUSION/DECISION

ACCION PARA

COMENTARIOS Y SEGUIMIENTO

Al

CONCLUSION 14/6 - PROYECTO REGIONAL DE COOPERACION
TECNICA PARA  FACILITAR LA IMPLANTACION DE UNA
ORGANIZACION MULTINACIONAL REGIONAL (OMR).

Considerando las orientaciones del GREPECAS en relacion a la implantacion
de servicios/instalaciones multinacionales, los Estados interesados en implantar
OMRs, en coordinacién con la OACI, consideren formular un Proyecto
Regional de Cooperacién Técnica que comprenda un acuerdo constitutivo para
su establecimiento, operacién y administracién, tomando en cuenta los posibles
objetivos contenidos en el Apéndice D a esta parte.

Estados/Territorios

Finalizado. COCESNA ya es una OMR en la
Region CAR

AVSEC

CONCLUSION 14/8 - RECLUTAMIENTO DE PROFESIONALES
AVSEC

Que los Estados:

a) revisen los requisitos previos de la OACI y envien esta informacion a
personas calificadas en el campo AVSEC en sus administraciones; y

b) alienten a personas calificadas a que presenten sus solicitudes a la
OACI para ayudar a otros Estados a mejorar sus programas AVSEC.

Estados/Territorios

Se tratara bajo la cuestién 5 del orden del
dia.
Finalizada

AVSEC

CONCLUSION 14/14 - RED DE PUNTOS DE CONTACTO (PoC)
Que los Estados:

a) examinen los criterios de la informacion y designen a la autoridad
competente para recibir y transmitir a través de esta Red las amenazas
inminentes a las operaciones de la aviacién civil internacional; y

b) se registren con la OACI antes del 30 de septiembre de 2006
utilizando el formulario adecuado para la Red de puntos de contacto de
seguridad de la aviacién (PoC) de la OACI.

Estados/Territorios

Pre-aprobada por Miembros de GREPECAS
Finalizada

MET

CONCLUSION 14/15 - REVISION DE ACUERDOS ENTRE LAS
DIRECCIONES DE AVIACION CIVIL Y LAS AUTORIDADES MET
EN LOS ESTADOS/TERRITORIOS CAR

Que los Estados/Territorios de la Region CAR, que hayan delegado la
prestacion del servicio meteoroldgico aeronautico al servicio meteoroldgico
nacional, revisen los acuerdos con las autoridades meteoroldgicas a fin de
mejorar la prestacion del servicio y el porcentaje de respuestas a las
comunicaciones de la Oficina Regional NACC en lo que a meteorologia
aeronautica respectan.

Estados/Territorios
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AREA

CONCLUSION/DECISION

ACCION PARA

COMENTARIOS Y SEGUIMIENTO

MET

CONCLUSION 14/16 - DIAGRAMA DEL PLAN DE LLAMADAS DEL
COM’ITE DE EMERGENCIAS PARA CENIZAS VOLCANICAS DE UN
AERODROMO

Que los Estados/Territorios de las Regiones CAR/SAM utilicen el diagrama de
plan de llamadas, que incluye la informacién de contacto (nombre, cargo,
teléfono y celular) de todos los integrantes del comité de emergencias para
cenizas volcanicas de un aerédromo, que se presenta como Apéndice | a esta
parte del Informe.

Estados/Territorios

MET

CONCLUSION 14/18 - APLICACION DE LA PLANTILLA PARA
MENSAJES SIGMET Y AIRMET Y AERONOTIFICACIONES
ESPECIALES (ENLACE ASCENDENTE)

Que los Estados/Territorios de las Regiones CAR/SAM actualicen sus
procedimientos para aplicar estrictamente la plantilla para mensajes SIGMET y
AIRMET vy aeronotificaciones especiales (enlace ascendente), particularmente
en lo que respecta al indicador de lugar y nombre de la FIR/CTA para la cual se
expide el SIGMET, al inicio de la segunda linea del mensaje. Intercambio de
informacion OPMET en las Regiones CAR/SAM

Estados/Territorios

MET

CONCLUSION 14/19 - CONTROLES DE INTERCAMBIO OPMET EN
LAS REGIONES CAR/SAM

Que, con el fin de mejorar la calidad y disponibilidad de los datos OPMET en
las Regiones CAR/SAM:

a) el Banco Internacional de datos OPMET de Brasilia envie los resultados de
los estudios y controles OPMET directamente a los responsables del Control
OPMET de los Estados/Territorios de las Regiones CAR/SAM; y

b) los Estados/Territorios establezcan procedimientos para llevar a cabo
controles de calidad y disponibilidad de los datos OPMET de sus aerédromos.

Banco Internacional
de datos OOPMET
de Brasiliay
Estados/Territorios
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AREA

CONCLUSION/DECISION

ACCION PARA

COMENTARIOS Y SEGUIMIENTO

AGA

CONCLUSION 14/30 - PROPUESTA PARA IDENTIFICAR LAS
POSIBLES DIFERENCIAS EN EL NIVEL DE PROTECCION PARA
LOS SERVICIOS DE SALVAMENTO Y DE EXTINCION DE
INCENDIOS (TABLA AOP-1)

Que:

a) la OACI analice la posibilidad de modificar la columna 3 del Plan de
Navegacion Aérea de la OACI, Doc 8733, Volumen Il — FASID, Parte Il -
AOP, a fin de incluir un nuevo rubro con datos sobre el tipo de aeronave, con su
respectivo modelo, el cual seria utilizado para determinar la CAT RFF. Es decir,
la columna 3 tendria dos rubros (categoria RFF y tipo/modelo de aeronave) en
vez de uno; y

b) los Estados/Territorios revisen los datos sobre salvamento y extincién de
incendios contenidos en la columna 3, tomando en cuenta el tipo y modelo de la
aeronave.

a) OACI

b)

Estados/Territorios

a) En consulta con Montreal

AGA

CONCLUSION 1431 - CERTIFICACION DE AERODROMOS/
SISTEMAS DE GESTION DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL (SMS)

Que:

a)la OACI wvuelva a enviar las encuestas sobre Certificacién de
Aerddromos/Sistemas de Gestion de la Seguridad Operacional (SMS) a los
Estados/Territorios durante el primer semestre de 2007;

b) los Estados/Territorios llenen las encuestas sobre Certificacion de
Aerddromos/Sistemas de Gestion de la Seguridad Operacional (SMS) y las
envien a la brevedad posible, a mas tardar dentro de los dos meses de la fecha
de distribucién.

Se enviaron las encuestas
Estados/Territorios respondieron.

y pocos

Las encuestas fueron re-enviadas a los
Estados/Territorios y se han recibido muy
pocas respuestas de los Estados/Territorios
de la Region CAR.
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AREA

CONCLUSION/DECISION

ACCION PARA

COMENTARIOS Y SEGUIMIENTO

AIS

CONCLUSION 14/36 - REQUISITOS PARA LA IMPLANTACION DE
SISTEMAS DE GESTION DE LA CALIDAD PARA LOS AIM DE LAS
REGIONES CAR/SAM

Que los Estados y Territorios de las Regiones CAR/SAM, teniendo en cuenta
las ventajas que ofrece la aplicacion normalizada de guias y procedimientos
para la implantacion de sistemas de gestion de la calidad en sus servicios AIM,
adopten y apliquen:

a) la Parte — 4 del Manual Guia para la Implantacién de un Sistema de Gestion
de la Calidad para los AIM de las Regiones CAR/SAM; sobre la seleccién,
competencia, formacion y calificacion para el personal del Servicio de
Informacion Aeronautica, tal y como se muestra en el Apéndice N a esta parte
del Informe.

b) los procedimientos de verificacion y validacion de datos aeronduticos,
contenidos en el Apéndice O a esta parte del Informe, que seran incorporados al
contenido del Manual Guia para la Implantacién de un Sistema de Gestion de la
calidad en los AIM,;

c) los Procedimientos para la realizacidn de Auditorias de la calidad en las areas
AIM (ver Apéndice P a esta parte del Informe), a fin de garantizar el desarrollo
efectivo de este proceso en las Regiones CAR/SAM, conforme al Manual Guia
de Calidad AIS; y

d) los recursos y mecanismos necesarios para asegurar la conformacion
de un equipo de auditores lideres para asegurar la realizacion de las Auditorias
de la calidad en los servicios AIM de las Regiones CAR/SAM.

Estados y
Territorios

Para los incisos a) hasta ¢) COCESNA ha
presentado sus avances Yy desarrollos en
gestion de la Calidad AIS (AIM). Los
Estados no han proporcionado informacion.

Aun no se ha cumplido con el inciso d)

AIS

CONCLUSION 14/38 -INTEGRACION DEL PROCESO DE ASISTENTE
DE AUDITORIAS AIP (AAA) EN LOS AIS CAR/SAM

Que los Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales:

a) consideren integrar el AAA, que se encuentra para instalacion gratuita en la
pagina web
http://www.eurocontrol.int/aim/public/standard _page/tools_aaa.html , en los
AIS CAR/SAM para mejorar los procesos de produccién del AIP a través de la
evaluacion y aplicacion del AAA durante un tiempo de forma experimental; y

b)  elaboren el reporte sobre su uso que aparece en el Apéndice S a esta
parte del Informe y lo envien a las Oficinas Regionales NACC y SAM a mas
tardar el 31 de enero de 2008.

Estados y
Territorios

COCESNA a través del ICCAE llevo a cabo
un Seminario en Coordinacién con AENA
(Espafia) sobre el AAA para los especialistas
AIS de los Estados Centroamericanos.

Aun no se recibe ningln reporte de uso del
AAA en la Oficina NACC.
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AREA CONCLUSION/DECISION ACCION PARA COMENTARIOS Y SEGUIMIENTO
AlS CONCLUSION 14/39 -ACCIONES PARA EL USO DE SISTEMAS DE | Estados y Unicamente se recibi6 informacion de
INFORMACION GEOGRAFICA (GIS) EN LOS SERVICIOS AIM DE | Territorios COCESNA sobre el desarrollo de su sistema

LAS REGIONES CAR/SAM

Que, tomando en cuenta la conveniencia de evolucionar hacia el concepto de
administracion de la informacién aeronautica digital por medios electrénicos en
las Regiones CAR/SAM, y que el uso de los sistemas de informacion geogréafica
(GIS) podria contribuir directa y positivamente con estos requerimientos, a mas
tardar para finales de 2008:

a) los Estados y Territorios de las Regiones CAR/SAM consideren la
implantacién de Sistemas de Informacion Geogréfica (GIS) en los servicios
AIM, como soporte automatizado para la presentacion electrénica de la
informacion AIP y de las cartas aeronduticas y que tomen las acciones para
permitir la instruccion del personal AIS en el manejo practico de los Sistemas
GIS, para facilitar la implantacion y operacion de estos sistemas en sus servicios
AlS;y

b) las Oficina Regionales NACC y SAM tomen las acciones que sean
necesarias, a fin de considerar como parte de los Proyectos Regionales de
Cooperacién Técnica pertinentes, el requerimiento sobre la implantacion de
Sistemas de Informacion Geografica (GIS) como soporte automatizado para las
actividades de los Servicios AIM en las Regiones CAR/SAM en directo apoyo
al CNS/ATM.

GIS para prop6sitos del AIP digital y su
presentacion en pagina WEB
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AREA CONCLUSION/DECISION ACCION PARA COMENTARIOS Y SEGUIMIENTO
AlS CONCLUSION  14/40 -CUMPLIMENTO CON LOS SARPS | Estadosy No se ha recibido informacidon sobre este
CONTENIDOS EN EL CAPITULO 10 DEL ANEXO 15 DE LA OACI | Territorios tema en la Oficina NACC de ningln Estado

(DATOS ELECTRONICOS DEL TERRENO Y OBSTACULOS)

Que los Estados y Territorios de las Regiones CAR y SAM, con miras a
garantizar el suministro de los Datos electronicos del Terreno y Obstaculos,
tomen accién a fin de:

a) incorporar dentro de su planificacién, la implantacién, al mas breve plazo, de
todos los procedimientos requeridos para asegurar que los Datos Electronicos
del Terreno y Obstéaculos sean suministrados en el periodo comprendido entre el
20 de noviembre del 2008 (Anexo 15, 10.6.1.1) y el 18 de noviembre del afio
2010 (Anexo 15, 10.6.1.2), respectivamente, conforme a lo establecido;

b) garantizar el efectivo cumplimiento de lo indicado en el inciso a), mediante
el establecimiento de un equipo de especialistas que se encargue de desarrollar
los estudios técnicos pertinentes sobre esta materia;

c) poner en ejecucion un plan de accién orientado a la recoleccién de juegos de
datos electronicos del terreno y los obstaculos, para su clasificacion,
almacenamiento y disponibilidad en bases de datos digitales, conforme al
contenido y estructura especificadas en el Apéndice 8 del Anexo 15 de la
OACly

d)  asegurar la efectiva disponibilidad de los datos electrénicos del terreno y
los obstaculos respecto al territorio nacional del Estado mediante la
coordinacion con los Institutos Geograficos Nacionales, para contar con Cartas
Aeronauticas de Vuelo Visual (VFR), en formato digital, a las escalas
comprendidas entre 1:250,000 y 1:1,000,000, respectivamente.

de Centro América.
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AREA

CONCLUSION/DECISION

ACCION PARA

COMENTARIOS Y SEGUIMIENTO

AIS

CONCLUSION 14/41 -TABLA AIS-4 DEL FASID CAR/SAM

Que, en cumplimiento a la Recomendacion 12/5 de la RAN CAR/SAM/3 y con
base en el trabajo efectuado sobre esta materia, tanto por las Oficinas
Regionales NACC y SAM como por el GREPECAS y por considerar, ademas,
que éste es un requisito operacional para las Regiones CAR/SAM:

los Estados CAR/SAM que ain no lo hayan hecho envien a las Oficinas
Regionales de la OACI la Tabla FASID AIS-4 que aparece en el Apéndice T a
esta parte del informe debidamente llenada a mas tardar el 31 de julio de 2007,

con esa informacion, las Oficinas Regionales NACC y SAM de la OACI
realicen la propuesta de enmienda para que se incorpore en el contenido del Doc
8733 — Plan de Navegacion Aérea CAR/SAM, Volumen Il — FASID, la Tabla
FASID AIS-4 — Requerimientos de Documentacion Integrada de Informacion
Aeronautica en los aeropuertos internacionales para presentar a finales de agosto
de 2007; y

c) las Oficinas Regionales NACC y SAM de la OACI tomen las acciones que
sean necesarias, a fin de asegurar que los Estados CAR/SAM cumplan con
mantener la informacién de la Tabla FASID AlS-4 debidamente actualizada.

Estados y
Territorios

Se ha recibido en la Oficina NACC
informacion sobre este tema de los siguientes
Estados: Costa Rica, Guatemala, Honduras y
Nicaragua. Aun faltan Belice y El Salvador.

ATM/
CNS

CONCLUSION 14/43 -ACUERDOS PARA INTERFAZ DE LOS
SISTEMAS AUTOMATIZADOS

Que los Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales de las Regiones
CAR Yy SAM:
a) tomen en consideracién los estudios de viabilidad técnica y los beneficios
operacionales y coordinen el establecimiento de acuerdos bilaterales o
multilaterales para la interfaz de los sistemas automatizados entre dependencias
ATS adyacentes;
b) utilicen el material de orientacion especificado como “Documento de
Control de Interfaz (ICD) para comunicaciones de datos entre dependencias
ATS en las Regiones del Caribe y Sudamérica™, incluido en el Apéndice 4A de
esta parte del Informe, teniendo en cuenta que:

i) el material de referencia de la OACI contenido en dicho documento
es de aplicacién regional; y

ii) el material que en dicho documento no cumpla con los lineamientos
de la OACI, se deberia utilizar s6lo como referencia y sera acordado de manera
bilateral o multilateral, segiin corresponda; y.
c) las facilidades automatizadas que tengan otra interfaz puedan utilizar esa
ventaja de manera de entrelazar sus sistemas bajo acuerdos bilaterales o
multilaterales.

Estados/Territorios/
Organizaciones
Internacionales  de
las Regiones CAR y
SAM

Los avances reportados por los Estados y
COCESNA al respecto se incluyen en la NE
sobre la NACC/WG.
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CONCLUSION/DECISION

ACCION PARA

COMENTARIOS Y SEGUIMIENTO

ATM/
CNS

CONCLUSION 14/44 -ESTABLECIMIENTO DE UN PLAN DE ACCION
PARA LA INTERFAZ DE LOS SISTEMAS AUTOMATIZADOS ATM

Que los Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales de las Regiones
CAR y SAM, formulen un Plan de accion para la interfaz de los sistemas
automatizados ATM que incluya:

a) el nombramiento de un experto como punto de contacto para llevar a cabo el
trabajo de coordinacidn regional para la interfaz de los sistemas automatizados
ATM,;

b) el analisis del nivel de servicio actual proporcionado por los sistemas
automatizados ATS, asi como los requerimientos para satisfacer las aplicaciones
operacionales futuras de la comunidad ATM utilizando la Tabla sobre
Requerimientos Operacionales ATS para los Sistemas Automatizados, incluida
en el Apéndice 4B a esta parte del Informe; y

c) documentar el plan de accion y compartir las mejores préacticas y
experiencias con otros Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales, que
asi lo requieran.

Estados/Territorios/
Organizaciones
Internacionales de
las Regiones CAR y
SAM

Los avances reportados por los Estados y
COCESNA al respecto se incluyen en la NE
sobre la NACC/WG.

ATM

CONCLUSION 14/45 -CAPACITACION SOBRE EL ANALISIS DE LAS
GRANDES DESVIACIONES DE ALTITUD (LHD)

Que, tomando en cuenta la necesidad de disponer de expertos calificados en las
actividades del Grupo de tarea Escrutinio (GTE) los
Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales de las Regiones CAR y
SAM:

a) apoyen la instruccion sobre el analisis de las grandes desviaciones de altitud,
como parte de las actividades regionales;

b) envien expertos técnicos a las sesiones de instruccion, con miras a que se
conviertan en participantes regulares del GTE; y

que la OACI tome las acciones necesarias para coordinar las sesiones de
instruccion del GTE en cada Regién.

Estados/Territorios

Se impartié un curso sobre analisis de LHDs
en conjunto con la cuarta Reunion del GTE.
Se espera organizar otro ciclo de
curso/reunion durante el cuarto trienio de
2008.

ATM

CONCLUSION 14/46 -MAPA DE RUTA PBN CAR/SAM

Que los Estados/Territorios y Organizaciones Internacionales adopten y
apliquen el Mapa de Ruta PBN para las Regiones CAR/SAM que figura en el
Apéndice W a esta parte del informe.

Estados/Territorios

Se ha iniciado los trabajos de implantacion
con guias regionales para los Estados
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CONCLUSION/DECISION

ACCION PARA

COMENTARIOS Y SEGUIMIENTO

ATM

CONCLUSION 14/48 -ACUERDOS OPERACIONALES ATFM

Que aquellos Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales de las
Regiones CAR/SAM que asi lo requieran y que adn no lo hayan hecho revisen
sus acuerdos operacionales bilaterales entre dependencias ATS e incluyan
medidas de equilibrio entre demanda y capacidad, a mas tardar el 30 de
noviembre de 2008.

Estados/Territorios

Se han iniciado acciones de acuerdos ATFM

ATM

CONCLUSION 14/49 -ADOPCION DEL CONCEPTO OPERACIONAL
ATFM PARA LAS REGIONES CAR/SAM

Que los Estados/Territorios y Organizaciones Internacionales CAR/SAM:

a) adopten el Concepto Operacional ATFM de las Regiones CAR/SAM
(CONOPS ATFM) que aparece en el Apéndice X a esta parte del informe.; y

b) establezcan un programa de trabajo para permitir la implantacion del
CONOPS ATFM.

Estados/Territorios

Se adopto el Concepto Operacional ATFM
como material regional

ATM

CONCLUSION 14/50 -CATALOGO DE PLANES DE CONTINGENCIA
ATS DE LAS REGIONES CAR/SAM

Que:

a) se adopta el Modelo de Catalogo de planes de contingencia ATS de las
Regiones CAR/SAM que figura en el Apéndice Y a esta parte del Informe; y
que

b) los Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales de las Regiones
CAR/SAM envien a la OACI, antes del 01 de Junio de 2007, la informacion
actualizada sobre la situacion actual de sus planes de contingencia, el punto de
contacto, una descripcién general de facilidades y servicios que garantizan la
continuidad para su inclusion en dicho documento.

Estados/Territorios

Los Estados han proporcionado sus planes de
contingencia y puntos de Contacto
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CONCLUSION/DECISION

ACCION PARA

COMENTARIOS Y SEGUIMIENTO

ATM

CONCLUSION 14/51 -REORGANIZACION DE LOS PROGRAMAS DE
TRABAJO EN APOYO A LOS OBJETIVOS DE DESEMPENO ATM
PARA LAS REGIONES CAR Y SAM

Que en apoyo a la evolucién desde un enfoque basado en sistemas hacia uno
basado en el desempefio, para la planificacion e implementacién de la
infraestructura de navegacion aérea:

a) los Estados, Territorios y Organizaciones Internacionales de las Regiones
CAR y SAM tomen las acciones necesarias para elaborar e implementar
programas de trabajo ATM nacionales de acuerdo a los objetivos de desempefio
del Comité ATM, y

b) la OACI continGe la coordinacién para reorganizar los Programas de
Trabajo ATM de las Regiones CAR y SAM acorde a las nuevas Iniciativas del
Plan Mundial (GPI) y en apoyo a los Objetivos Estratégicos de la OACI.

Estados/Territorios

Se ha iniciado la reorganizacién de los
Grupos de Trabajo en las Regiones CAR y
SAM. Se espera finalizar la tarea a fines del
20009.

CNS

CONCLUSION 14/52 -REVISION PARA LA ADOPCION DEL
MEMORANDO DE ENTENDIMIENTO Y EJECUCION DEL PLAN DE
ACCION PARA LA INTERCONEXION MEVA II/REDDIG

Que, los Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales miembros de las
redes VSAT MEVA 1l y la Organizacion de la REDDIG, con el proposito de
implementar la interconexion de estas redes, y coordinar sus operaciones:

a) estudien y revisen para Memorando de
Entendimiento (MoU); y

la posible adopcion del

b) aprueben y ejecuten las tareas que les correspondan del Plan de Accién que
se presenta en el Apéndice Z de esta parte del Informe.

Estados/Territorios/
Organizaciones
Internacionales

Ningin Estado Miembros de MEVA ha
indicado objecion a esta firma, recibiéndose
la firma de todos Miembros directamente
implicados en esta Interconexion. El Plan de
Accion fue actualizado y se prevé su
conclusidn para el primer trimestre del 2009.

FINALIZADA
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CONCLUSION/DECISION

ACCION PARA

COMENTARIOS Y SEGUIMIENTO

CNS

CONCLUSION 14/56 -DESACTIVACION GRADUAL DE LAS

ESTACIONES NDB

Que los Estados, Territorios, Organizaciones Internacionales y usuarios del
espacio aéreo, con vistas a la elaboracion de un Plan de desactivacion gradual
de las estaciones NDB sin afectar la seguridad operacional:

a) analicen el servicio que proporciona cada estacion NDB, su funcion, la
existencia de procedimientos con otras ayudas como VOR/DME, GNSS-
RNAYV, asi como la capacidad/desarrollo de las aeronaves que operan en el
espacio aéreo servido;

b) basado en el anlisis descrito en el epigrafe a) anterior y en el formato de la
Tabla que se presenta en el Apéndice AF de esta parte del Informe, elaboren un
plan de desactivacion gradual de las estaciones NDB; e

c) informen a la Oficina regional NACC o SAM de la OACI, segun
corresponda, sobre sus respectivos planes de desactivacion de estaciones NDB,
de manera que sean recibidas antes del 30 de noviembre de 2007.

Estados, Territorios,
Organizaciones
Internacionales vy
usuarios del espacio
aéreo

Algunos  Estados han  remitido  su
informacion para la desactivacion de los
NDB, y se elaboro un Plan inicial de
desactivacion NDBs durante la Sexta
Reunioén del Subgrupo ATM/CNS.

GEN

CONCLUSION  14/59 -COORDINADOR NACIONAL PARA
ACTUALIZAR LA BASE DE DATOS DE DEFICIENCIAS DE LA
NAVEGACION AEREA DEL GREPECAS

Que,

a) los Estados/Territorios nombren un Coordinador Nacional para actualizar la
Base de Datos del GREPECAS sobre deficiencias en la Navegacion Aérea
(GANDD);

b) el nombre del Coordinador Nacional, direccion electrdnica, teléfono, fax,
etc., sean enviados a las Oficinas Regionales de la OACI, no mas allg, del 31
de mayo de 2007; y,

las Oficinas Regionales promuevan un taller para el entrenamiento de los
Coordinadores Nacionales a fin de que los mismos dominen plenamente todos
los aspectos concernientes a la GANDD.

Este punto se trata
en el Asunto 3.1 del
Orden del dia.
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AREA CONCLUSION/DECISION ACCION PARA COMENTARIOS Y SEGUIMIENTO
AGA CONCLUSION 14/61 -ANALISIS DE DEFICIENCIAS DE AREAS DE El Grupo de Tarea de sobre RESA/Franjas de
SEGURIDAD DE EXTREMO DE PISTA (RESA) Y FRANJAS DE PISTA Pista ha puesto a la disposicion de los
Estados/Territorios un basto material técnico
a) Que los Estados y Territorios de las Regiones CAR/SAM, segln sobre el tema.
corresponda, envien informacion actualizada a las Oficinas Regionales de la El AGA/AOP/SG formuldé un Proyecto de
OACI, a mas tardar el 30 de enero de 2008, para su posterior analisis en el Conclusion solicitando que GREPECAS
AGA/AOP/SG del GREPECAS sobre: solicite a la OACI la inclusion de un texto al
Anexo 14 que permita la ampliacién especial
i) los extremos de pista especificos y/o pistas completas que no cumplan con de las distancias declaradas para el uso de
las SARP sobre la RESA y/o la franja de pista, a fin de determinar las posibles areas pavimentadas en exceso, para la
alternativas de mitigacion; obtencion de RESAs
ii) las alternativas que permitan solucionar las deficiencias para cumplir con las
SARPS sobre la RESA y/o la franja de pista; v,
b) las Oficinas Regionales envien la informacion referida en los acapites i) y ii)
al Subgrupo AGA/AOP/SG para que su Grupo de Tarea sobre RESA/Franjas de
Pista estudie formas alternas de cumplir con las respectivas normas de la OACI.
FS/ CONCLUSION 14/64 -ACTIVIDADES DEL ITHO/GESPAA Estados/Territorios | Considerar como finalizada
AVSEC

Los Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales:

a) consideren al GESPAA como un medio para proveer apoyo a la cooperacion
técnica regional; y

b) participen en las actividades del GESPAA como lo consideren apropiado.
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Informe sobre la Cuestion 3 del Orden del Dia

3-1
Cuestion 3 del
Orden del Dia: Cuestiones sobre Navegacion Aérea
3.1 Revision del estado de las deficiencias en Navegacion Aérea
311 Esta parte del informe presenta la informacion que la Reunion actualizd sobre las

deficiencias de prioridad “A”, “B” y “U” en todas las &reas de navegacion aérea de los Estados de
Centroamérica. Asimismo, se revisaron las acciones de los referidos Estados para la correccion de las ya
citadas deficiencias, en base a la metodologia uniforme para la identificacién, evaluacién y notificacion
de las deficiencias en la navegacion aérea formulada por el Consejo de la OACI.

3.1.2 La Reunién fue informada acerca de la Octava Junta de Seguridad Aérea (ASB/8) que se
celebré en Lima, Perd, del 5 al 6 de marzo de 2008, y en donde se acordd enviar a los Estados/Territorios
y Organizaciones Internacionales las deficiencias “U” del GREPECAS para que realicen una evaluacién
de riesgo de cada deficiencia “U”, y de los aspectos de la metodologia uniforme aprobada por el Consejo.
De igual manera, acordd que los Estados/Territorios y Organizaciones Internacionales determinen el
indice de riesgo de cada deficiencia, de acuerdo con la metodologia SMS de la OACI para la evaluacion
de riesgo.

3.1.3 Por otra parte, se comento que la aplicacién de la “accion de ultimo recurso”, tal como lo
plantea la Conclusion 13/92 del GREPECAS, estd bajo estudio, y concluird luego que los
Estados/Territorios y Organizaciones Internacionales respondan a los requerimientos solicitados para la
clasificacion de las deficiencias “U”.

3.14 Se aclard, por parte de la Secretaria, que la padgina GANDD se esta actualizando y que
sera mas “amigable”. Ademas, se hizo énfasis en que la revision de las Deficiencias en la Navegacion
Aérea es principalmente responsabilidad de las autoridades de aviacion civil. Es de la incumbencia de los
Directores de Aviacion Civil el tomar nota de dichas deficiencias y ejecutar las acciones necesarias para
su solucién. Informacion actualizada de las deficiencias de navegacion aérea vigentes fueron entregadas
durante la Reunién a los sefiores Directores.

3.15 La Reunién tom6 nota de que no todos los Estados de Centroamérica han informado a la
Oficina Regional NACC de la OACI sobre el Plan de Accion desarrollado para dar solucién a las
deficiencias en el &mbito de la navegacion aérea. En este contexto, y considerando la preocupacion que
en forma reiterativa han expresado la Comision de Aeronavegacion, el Consejo de la OACI, las medidas
recomendadas por la Reunién ALLPIRG/5 y del GREPECAS, se insta a aquellos Estados que adin no lo
han hecho, a que implanten la Conclusion 13/92 del GREPECAS utilizando la GANDD. Asimismo, las
autoridades de aviacion civil deben tomar nota de la responsabilidad que tienen de proveer servicios para
la navegacion aérea seguros, regulares y eficientes, de acuerdo con el Articulo 28 del Convenio de
Chicago.

3.1.6 Por ltimo, la Reunién acordd proporcionar comentarios a las deficiencias “U” antes del
15 de agosto de 2008, segln la Conclusion ASB/8/2 de la Reunidn ASB/8.
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3.2 Revisién de los temas y asuntos sobre: CNS/ATM, AGA, AIM y desarrollos del
Sistema de Gestion de la Seguridad Operacional (SMS)
Avances en la implementacion de los sistemas de Navegacion Aérea: grupo de
trabajo NACC/WG

3.2.1 La Reunién fue informada del acuerdo alcanzado en la ALLPIRG/5 de la OACI, para

adoptar un enfoque basado en el desempefio, y emprender pasos para garantizar la armonizacion de los
trabajos regionales y nacionales, que se alineen al concepto operacional mundial ATM, en apoyo a los
procesos de planificacion e implementacion de la OACI vy las directivas del Consejo de la OACI, tal y
como se acord6 en la conclusibn GREPECAS 14/51 para armonizar el programa de trabajo regional
ATM.

3.2.2 La Reunién tomé nota que, a pesar de que algunos Estados ya han iniciado el trabajo de
elaboracion de los planes nacionales, como el NEXGEN de los Estados Unidos, estos han sido elaborados
en diferentes formatos para la implementacion, por lo que es necesario armonizar los planes que deberian
contener las tareas que a corto y mediano plazo faciliten la implementacién de un sistema de servicios de
navegacion aérea (ANS) inter-operable entre las Regiones NAM y CAR. Las tareas a largo plazo seran
incorporadas paulatinamente segun las directrices del Doc 9750 - Plan mundial de navegacion aérea de la
OACI, a medida que se logren los resultados de la implementacion.

3.2.3 En este sentido, la Reunién tomo nota de la formacion del Grupo de Trabajo para las
Regiones de Norteamérica, Centroamérica y el Caribe (CAR/NAM), denotado NACC/WG, para la
armonizacién de los planes de trabajo de implementacion de infraestructura de los servicios de
navegacion aérea, detallando las actividades y alcances logrados en sus primeras dos reuniones. En el
Apéndice A se presenta un resumen de estas reuniones.

3.24 Dentro de los temas tratados durante la NACC/WG/02, la Reunion identificd la
importancia y atencion de parte de los Estados hacia el nuevo formato de Plan de Vuelo, que se circul6 a
los Estados/ Organizaciones Internacionales, y que se prevé su aplicacion para el 2012, a lo cual se debera
planificar una transicién e implementacion armoniosa hacia este nuevo formato de plan de vuelo, y que
los Estados/Organizaciones Internacionales que estén actualizando o estan en planes de modernizar sus
Sistemas de Procesamiento de planes de vuelo tengan en cuenta esta disposicion. Por lo cual, la Reunion
formulé la siguiente conclusién:

CONCLUSION 93/01 IMPLEMENTACION DEL NUEVO FORMATO DE PLAN DE
VUELO

Que, considerando la importancia de la Enmienda 1 al Doc 4444, cuya aplicacion se
prevé para el afio 2012, los Estados Centroamericanos y COCESNA desarrollen un plan
de transicion e implementacién armoniosa del nuevo formato de Plan de Vuelo de la
OACI y los mensajes ATS relacionados, en sus sistemas automatizados y lo presenten a
la Reunion DGCA/CAP/94.
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3.25 La Reunién revisé6 y tom6 nota de las conclusiones que se han alcanzado en las
Reuniones de la NACC/WG, segun el detalle presentado en el Apéndice B. De esta actualizacion se
resalta la conclusion NACC/WG 2/5 relativa a la organizacion del Grupo de Trabajo NACC/WG vy
gestion con los Grupos de Trabajo Subregionales (C/CAR, E/CAR, CA/ANE y CAN/MEX/USA), y el
Plan de Implementacion NAM/CAR, asi como de los términos de referencia, programa de trabajo y
organizacion acordadas para la NACC/WG.

3.2.6 La Secretaria cita que los temas que requieren actualizacion son en especial aquellos
relacionados con el nuevo formato de Plan de Vuelo y la armonizacién de los servicios, asi mismo, se
pide que se continde con los grupos de expertos que ya existen y no crear mas. En ese sentido el director
de ACSA indico a la Reunidn que se ha creado un grupo de especialistas en ATM, para implementar
sistemas y crear regulaciones, por lo cual recomienda que se efectle una Reunion para definir los
aspectos técnicos y de términos de referencia a la cual se invite a participar a Panama y a Republica
Dominicana.

3.2.7 La Reunidn considero invitar a México y a la FAA de los Estados Unidos a participar en
los grupos técnicos y se solicito a COCESNA a financiar las reuniones.

3.2.8 Se inform6 a la Reunién que se revisaran los términos de referencia y programa de
trabajo del NACC/WG presentados por la Secretaria, y que seran sometidos a aprobacién en la proxima
Reunién NACC/DCA/3, a celebrarse en Replblica Dominicana en el mes de septiembre de 2008. Por lo
cual, la Reunion formulé la siguiente conclusion:

CONCLUSION 93/02 REVISION DE LOS TERMINOS DE REFERENCIA Y
PROGRAMA DE TRABAJO DEL GRUPO DE TRABAJO DE
EXPERTOS DE NAVEGACION AEREA DE CENTROAMERICA

Que, reconociendo la necesidad de armonizar los términos de referencia y programa de
trabajo para la implementacion de los aspectos de los sistemas de navegacion aérea
(AGA/AIM/ATM/CNS/MET) en Centroamérica:

a) la Oficina NACC de la OACI, en coordinacién con COCESNA, organice durante
el primer trimestre del 2009 la préxima Reunion del Grupo de Trabajo de
Expertos Centroamericanos de Navegacion Aérea, extendiendo la invitacion para
la participacion de México, Panama y Republica Dominicana;

b) los Estados Centroamericanos México, Panaméa, Republica Dominicana y
COCESNA:
i) envien expertos calificados en el area de navegacion aérea para revisar

los términos de referencia, programa de trabajo y organizacion del Grupo
de Trabajo de Expertos de Navegacion Aérea de Centroamérica; y,

i) presenten la propuesta de reorganizacion de los trabajos del Grupo de
Trabajo de Expertos de Navegacion Aérea a la préxima Reunion
DGCA/CAP/94.
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Registro normalizado de direcciones de 24 bits para aeronaves con transpondedor
Modo S

3.2.9 La Reunidn tomo nota de la directriz sobre los elementos preliminares para una estrategia

regional consolidada sobre la implantacion de los sistemas de vigilancia, resaltandose las consideraciones
para la implantacion terrestre de radares secundarios de vigilancia (SSR) en Modo S, y como su direccion
de 24 bits estd orientada a la aplicacion del ACAS, ELT, SSR Modo Sy el ATN con funcionalidades
como VDL, AMSS, y otras. De igual forma, la Reunién tomé nota de que los Estados, Territorios y
Organizaciones deben aplicar el procedimiento establecido por la OACI para la identificacion de las
aeronaves (Asignacion de direcciones de aeronaves de 24 bits conforme lo indicado en el Anexo 10,
Volumen IlI, Parte 1, Apéndice al Capitulo 9 [Plan mundial para la atribucion, asignacion y aplicacién
de direcciones de aeronaves]).

3.2.10 La Secretaria ofreci6 varias orientaciones y consideraciones para un registro normalizado
de las direcciones de 24 bits para las aeronaves con transpondedor en Modo S, cuyos detalles se adjuntan
en el Apéndice C a este informe. Por lo cual, la Reunidn formulo la siguiente conclusion:

CONCLUSION 93/03 REGISTRO DE DIRECCIONES DE 24 BITS PARA AERONAVES
CON TRANSPONDEDOR MODO S

Que, tomando en cuenta que la utilizacion de los sistemas mundiales de comunicaciones,
navegacion y vigilancia se basan en la asignacion a las aeronaves de direcciones
exclusivas compuestas de 24 bits para aplicaciones, tales como el ACAS, ELT, SSR
Modo S y el ATN con funcionalidades como VDL, AMSS, y otras, los Estados
Centroamericanos:

a) apliquen el procedimiento establecido por la OACI para la identificacion de las
aeronaves (asignacion de direcciones de aeronaves de 24 bits conforme lo
indicado en el Anexo 10, Volumen IlI, Parte I, Apéndice al Capitulo 9 [Plan
mundial para la atribucion, asignacién y aplicacion de direcciones de
aeronaves]);

0)] publiquen lo correspondiente para informar y formalizar este procedimiento de
registro para aplicacion de los usuarios utilizando como referencia el formato
presentado en el Apéndice B de la NE/06;

C) implementen mecanismos para que esta informacion de asignacion de
direcciones de 24 bits esté disponible a los usuarios; y

d) presenten el avance de las anteriores acciones a la Oficina NACC de la OACI a
mas tardar el 30 de noviembre de 20009.
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Desarrollo de las actividades de automatizacion ATM en la Region

3.2.11 La Reunién tom6 nota de las actividades que se estan realizando en la Region CAR para
la implementacidon de la Automatizacion ATM, asi como las consideraciones y aspectos que las Regiones
NAM/CAR han considerado para la implementacién de interfaces para la automatizacion ATM, cuyo
detalle se adjunta en el Apéndice D. A este respecto, la Reunién tom6 nota de las conveniencias para el
uso del Plan de Vuelo Actualizado (CPL - Current Flight Plan) como intercambio de datos actualizados
de planes de vuelo, y la necesidad de estudiar y analizar las capacidades/funcionalidades instalados en los
nuevos centros de control en Centroamérica y Panama para su implementacién, para satisfacer los
requerimientos de automatizacion ATM; por lo cual formul6 la siguiente conclusion:

CONCLUSION 93/04 USO DEL PLAN DE VUELO ACTUALIZADO (CPL) Y
REVISION DE LAS CAPACIDADES DE AUTOMATIZACION DE
LOS SISTEMAS

Que, como parte de la implementacion de la automatizacion ATM, tomando en cuenta la
eestrategia regional para la integracién de los sistemas automatizados ATM vy el
Documento de Control de Interfaz (ICD) aprobado por GREPECAS, los Estados
Centroamericanos y COCESNA:

a) consideren el uso del Plan de vuelo Actualizado (CPL) para el intercambio de
datos actualizados de planes de vuelo;

b) estudien y revisen las capacidades/funcionalidades instaladas en sus centros de
control correspondientes con vistas a planificar la implementacion de los
requerimientos de automatizacion ATM;

C) informen de los resultados de las acciones a) y b) a la Oficina NACC de la OACI
a mas tardar el 30 de septiembre del 2009; y

d) realicen las pruebas con el CPL entre centros de control adyacentes, donde se
identifiquen beneficios de esta implementacién, informando a la Oficina NACC
de la OACI de sus resultados a mas tardar en febrero del 2010.

3.2.12 Los Estados Unidos, por medio del Comando Sur (USSOUTHCOM), informé a la
Reunidn del interés en promover la integracion de los radares de Centroamérica, las naciones del Caribe,
y los paises de Colombia, Ecuador y Perd, una iniciativa regional de integracion llamada Integracion del
Espacio Aéreo Regional (RASI). Se indico que la meta es ayudar a crear un dominio aéreo
multinacional/multi-agencial integrado y cooperativo en la América Latina y el Caribe, siendo los
subcomponentes de RASI: el Sistema Regional de Vigilancia Aérea (SRVA) y el desarrollo de los nuevos
sitios de radares, segun lo recomendado en el informe del Estudio del Espacio Aéreo Regional (RAIL) de
Centroamérica (CENTAM).

Gestion de la Informacion Aerondutica (AIM)

3.2.13 Se proporciond a la Reunidn informacidn sobre el marco estratégico para la transicion en
forma armonizada hacia la Gestion de Informacion Aeronautica en los Estados y Organizaciones
Internacionales CAR/SAM dentro del periodo 2008 al 2015. Esta transicion contribuye al logro de los
objetivos operacionales ATM/CNS.
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3.2.14 La Reunién record6 que la 112 Conferencia de Navegacion Aérea (AN-Conf/11), aprobd
el Concepto Operacional ATM, y reconocio que en el entorno del sistema mundial ATM, previsto por el
concepto operacional, los servicios de informacion aeronautica (AIS) tienen uno de los més valiosos e
importantes servicios. El sistema mundial ATM precisa una oportuna disponibilidad de las fuentes
electronicas autorizadas de alta calidad de informacion aerondutica electrénica.

3.2.15 En ese sentido, la Reunién coment6 que para alcanzar el objetivo ATM de la toma de
decisiones en colaboracion para operaciones mas eficientes, la AN-Conf/11 fue de la opinién que la
informacion aeronautica debera ser administrada de manera eficiente, compartida y sobre la base de un
sistema amplio en el entorno ATM. También se citd que la informacidn aeronautica deberd estar
disponible en tiempo real a través de un continuo intercambio entre las partes, debe ser flexible, adaptable
e inter-operable, para asegurar la cohesion y el enlace entre los diferentes componentes del concepto
operacional y lograr el rol del AlS. La AN-Conf/11 reconocié también la necesidad del intercambio y
gestion de informacion aerondutica para ser utilizada por diferentes servicios y usuarios.

3.2.16 El Congreso Global AIS en Madrid, Espafia, en junio del 2006, apoy6 la Recomendacion
1/8 de la AN-Conf/11 y definié la necesidad de una estrategia para la transicion del AIS al AIM. El
Congreso acord6 que es esencial que la OACI tome el liderazgo a nivel mundial con respecto a dicha
transicion, para lo cual, dicho Congreso elaboré diez recomendaciones solicitando a la OACI que tome
accion o apoyo por parte de los Estados y Organismos Internacionales. En especial, la Recomendacion 7
del Congreso Mundial AIS declard que un prerrequisito para la transicion al AIM es que los Estados
tendran la alta prioridad para la implantaciéon completa de los SARPS del Anexo 15, aquellos
relacionados con el WGS-84, el sistema de gestion de calidad y la automatizacion.

3.2.17 Finalmente, la Reunidn observo que es necesario implantar un plan detallado (road map)
gue administre y facilite la transicidon al AIM. Esta transicion debera ser apoyada por el Plan Mundial de
Navegacion Aérea, planes Regionales y planes de ejecucion de los Estado y Organizaciones
Internacionales, modificando el sistema actual de ATM que esté basado en islas aisladas de informacion
civil y militar (AIS, MET, ATFM). La AIM, por otra parte, puede asegurar la singularidad de la
informacion aeronautica dentro del sistema ATMJ/CNS, por lo que la Reunién acord6 la siguiente
conclusion:

CONCLUSION 93/05 TRANSICION DE AIS/MAP AL NUEVO CONCEPTO AIM
Que los Estados Centroamericanos y COCESNA:

a) den prioridad a las recomendaciones 6, 7 y 8 emitidas por el Congreso Mundial
AIM del 2006 (Apéndice E);

b) revisen la primera version del “Proyecto Estratégico para la Transicion hacia el
AIM”, como una guia para asegurar la ejecucion de las acciones apropiadas para
la transicién del AIS al AIM (Apéndice F);

C) se asigne personal calificado para el desarrollo de las nuevas tareas y las acciones
apropiadas para la transicion de AIS al AIM; y

d) se considere al proceso de transicion AIS — AIM como un objetivo a ser tratado
dentro del Proyecto de Cooperacion Técnica Regional NAM-CAR.



DGAC CAP/93
Informe sobre la Cuestion 3 del Orden del Dia

Aerddromos y Ayudas Terrestres (AGA)

3.2.18 La Reunién tomé nota de que en las cuestiones sobre Navegacion Aérea, Revision de los
temas y asuntos sobre CNS/ATM, AGA, AIM vy desarrollos del Sistema de gestion de la Seguridad
Operacional (SMS), se present6 informacion sobre Certificacion de Aer6dromos y Planes de Emergencia,
proporcionando un resumen del estado de implantacion del proceso de certificacion de los aer6dromos y
de los Sistemas de gestion de la Seguridad Operacional en los aeropuertos internacionales de la Region
CAR. Asimismo, se proporciond una vision general de la situacion de los Planes de Emergencia y de los
Centros de Operacion de Emergencia (COE) en los Estados/Territorios de esta Region CAR.

3.2.19 Se mencion6 a la Reunion sobre la normatividad OACI que establece que los Estados
certifiqguen, mediante un marco normativo apropiado, los aer6dromos utilizados para operaciones
internacionales a partir del 27 de noviembre de 2003, y que para el 24 de noviembre de 2005, un
aerddromo certificado tendra en servicio un Sistema de Gestion de la Seguridad Operacional (SMS).

3.2.20 Se indicé a la Reunidn, con relacion a los Planes de Emergencia y Centros de Operacion
de Emergencia, la normatividad OACI especifica que los Estados deben establecer un plan de emergencia
en cada aeropuerto con relacion a las operaciones de aeronaves y otras actividades desarrolladas en el
aeropuerto. Se establece también que exista un centro de operaciones de emergencia fijo para manejar las
situaciones de emergencia en cada aeropuerto.

3.2.21 Por otra parte, se dijo a la Reunion que las encuestas llevadas a cabo y presentadas en
reuniones anteriores del AGA/AOP/SG, indicaron los avances de los Estados sobre la legislacion bésica e
implantacion de la certificacién de aerédromos desde un punto de vista general, por lo que se solicitd a
los Estados que informen, de forma objetiva, los avances en la certificacién de cada uno de sus
aerédromos, para que puedan identificar posibles necesidades de entrenamiento dirigido, apoyo de la
Cooperacion Técnica de la OACI, u otros aspectos necesarios para que se cumplan con los SARPS de la
OACI en este sentido.

3.2.22 La misma iniciativa fue tomada en cuenta con relacion a los sistemas de gestion de la
seguridad operacional, principalmente después de la elaboracién del manual Guia sobre el tema.

3.2.23 Se informé de que en los principales resultados de las encuestas a los Estados /Territorios
NACC, se present6 el avance de la implementacion de la documentacidn béasica y de la implementacién
de los SMS. Asimismo, se hizo hincapié que algunos Estados no contestaron las encuestas, asumiendo
que la causa de esto fue la falta de implementacién de estas normas en sus respectivos aeropuertos
internacionales.

3.2.24 En lo que concierne a los Planes de Emergencia, se informé a los asistentes que las
misiones regulares de la OACI a los Estados/Territorios permitieron constatar algunos problemas en el
cumplimiento de los requisitos minimos, tanto para los Planes de Emergencia como para la implantacion
de los Centros de Operaciones de Emergencia.
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3.2.25 A este respecto, se comentd que los problemas observados en las misiones regulares y los
resultados de las encuestas a los Estados/Territorios se refieren a la falta de conciencia sobre los efectos
de los Planes de Emergencia y COE en la seguridad operacional de las aeronaves/aeropuertos; ausencia
de Planes de Emergencia y la desactualizacion de los mismos; la falta de practicas total o parcial de
dichos Planes; la discontinuidad en la realizacion de simulacros parciales en el afio siguiente a la
realizacion del simulacro total con el objeto de corregir los problemas observados; la no implementacion
del COE; y la falta de précticas de estos COE.

3.2.26 Los principales resultados de las encuestas a los Estados/Territorios se presentan en el
Apéndice G para la Region CAR.

3.2.27 A este respecto, la Reunidn apoy0 la siguiente conclusion:

CONCLUSION 93/06 CERTIFICACION DE AERODROMOS / SISTEMAS DE
GESTION DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL/PLANES DE
EMERGENCIA Y CENTROS DE OPERACION DE
EMERGENCIA

Que los Estados Centroamericanos actualicen la informacién sobre los aeropuertos
internacionales contenidos en la Tabla AOP 1 del Plan de Navegacion Aérea, Vol. Il -
FASID de acuerdo al Apéndice H, Implantacion de Certificacion de Aerddromos;
Apéndice I, Implementacién de los Sistemas de Gestion de la Seguridad Operacional
(SMS) en los aerédromos; y Apéndice J, Encuesta a los Estados / Territorios sobre
Planes de Emergencia y Centros de Operaciones de Emergencia a esta parte del Informe
(Apéndices A, B, y C de la NE/09) a mas tardar el 15 de octubre de 2008.

3.2.28 La Reunidon aprob6d que los Estados deben enviar a la Oficina Regional NACC de la
OACI informacién sobre el avance en la certificacién de aeropuertos, implementacién del sistema de
gestion de la seguridad operacional (SMS) y Planes de Emergencia de Aeropuertos, Centros de Operacidn
de Emergencia antes del 15 de octubre del 2008.

3.2.29 Se hizo mencidn a la Reuni6n sobre la Conclusion 92/2 de la Reunion de DGAC CAP/92
gue recomienda la realizacién de un Taller de Certificacion de Aerédromos y SMS en instalaciones
ICCAE de COCESNA, la misma que se llevara a cabo en 2009.

3.2.30 Finalmente, sobre la realizacion del seminario taller sobre Planes de Emergencia y Centro
de Operaciones de Emergencia, se mencion6 a los asistentes que se tiene previsto llevarlo a cabo en
Tortola, Islas Virgenes Britanicas, del 29 de septiembre al 3 de octubre de 2008, en virtud a la conclusion
14/29 del GREPECAS, que recomienda la coordinacién del Taller en idioma inglés.
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3.3 Seguimiento a otros asuntos de Navegacion Aérea
Meteorologia Aeronautica (MET)
3.3.1 La Reunién reconocié la importancia del servicio meteoroldgico para la aviacion en

Centroamérica, ya que a pesar de los avances de la tecnologia aeronautica, las operaciones de las
aeronaves aun son vulnerables a las condiciones meteoroldgicas adversas y a las nubes de ceniza
volcanica, de tal manera que contintan ocurriendo accidentes, incidentes y demoras. Por lo tanto, la
Secretaria hizo notar que, aunque se reconoce la importancia de este servicio, aun persisten diversas
deficiencias que han sido comunicadas repetitivamente a los Estados y que también contintan las
solicitudes de los usuarios (IATA) por datos meteoroldgicos operacionales (OPMET) no disponibles o
gue contienen errores y discrepancias.

3.3.2 El Oficial Regional de Meteorologia inform6 que el Consejo de la OACI aprobd el
Proyecto Especial de Ejecucion (SIP) para el Mejoramiento del Servicio de Meteorologia Aeronautica en
la Region del Caribe (CAR), el cual tiene como objetivo principal suministrar asistencia a las autoridades
MET de los Estados/Territorios CAR para eliminar las deficiencias de los servicios meteoroldgicos
empleados por la navegacion aérea internacional, y mejorar el nivel de implantacion de las SARPS
contenidas en el Anexo 3, y en las instalaciones y servicios especificados en el Plan de navegacion aérea
para la Region CAR/SAM ANP, dando atencion especial a la estandarizacion de los formatos de los
mensajes y boletines meteoroldgicos empleando estrictamente los formatos establecidos por la OACI y
por la Organizacion Meteorolégica Mundial (OMM).

3.3.3 Se inform6 a la Reunion que dentro del proyecto SIP también se atenderian asuntos
relacionados con la emisién de avisos SIGMET (de nubes convectivas, ciclones tropicales y nubes de
ceniza volcéanica), la comunicacién de datos meteorolégicos, la utilizacion de productos del Sistema
Mundial de Pronésticos de Area (WAFS), los recursos humanos y el sistema de alertamiento de tsunami.

3.34 La Secretaria puntualiz6 que en lo concerniente a Centroamérica, el Proyecto Especial de
Ejecucion (SIP) consistiria en:

a) mision del Especialista Regional de Meteorologia Aerondutica a los Estados de
Guatemala, Nicaragua y Belice, del 18 al 27 de agosto de 2008; y

b) un seminario sobre el Servicio de Meteorologia Aerondutica en un Estado de
Centroamérica en el primer trimestre de 2009.

3.35 Al respecto, el Director de Nicaragua ofrecié auspiciar el Seminario, por lo que la
Reunion formulé la siguiente conclusion:

CONCLUSION 93/07 SEMINARIO SOBRE EL SERVICIO DE METEOROLOGIA
AERONAUTICA
Que:
a) la Oficina NACC de la OACI, en coordinacion con Nicaragua, organice durante

el primer trimestre del 2009 un Seminario sobre el Servicio de Meteorologia
Aeronautica con duracion de una semana; y



DGAC CAP/93
Informe sobre la Cuestion 3 del Orden del Dia

3-10
b) los Estados Centroamericanos efectien arreglos y gestiones para que
representantes meteordlogos de la aviacién participen en el Seminario sobre los
Servicios de Meteorologia Aerondautica auspiciado por Nicaragua.
3.3.6 También, se hizo notar a la Reunién que la Oficina Regional SAM tuvo a su cargo

durante aproximadamente dos afios la atencion de asuntos MET en la Region CAR, ya que la Oficina
Regional NACC no tuvo localmente un Especialista de Meteorologia Aeronautica, pero que México
proporciond a un meteorélogo para cubrir temporalmente este puesto. En este sentido, la Reunién acord6
apoyar para que la Oficina NACC de la OACI cuente permanentemente con un(a) Especialista Regional
en Meteorologia Aeronautica.



DGAC CAP/93
Apéndice A al Informe sobre la Cuestion 3 del Orden del Dia
3A-1

APENDICE A

RESUMEN REUNION CAR WG/1

Cuestion 1 del
Orden del Dia Asuntos generales

1.1 Conclusiones/Decisiones véalidas de las Reuniones previas del DGAC CAP, C/CAR WG,
C/CAR DCA, E/ICAR WGy E/CAR DCA

111 Se revisO una revision y seguimiento del estado de cumplimiento de las conclusiones
vigentes de las Reuniones anteriores de los Grupos de trabajo y de Directores de Aviacion Civil del
Caribe Central y del Caribe Oriental. Con respecto a las Conclusiones de la 922 Reunién de Directores
Generales de Aviacion Civil de Centroamérica y Panam4, la Reunién no pudo realizar la revision de estas
Conclusiones debido a que los Estados de Centroamérica y COCESNA no estaban representados en la
Reunion.

1.2 Revision del estado de las deficiencias de navegacion aérea

1.2.1 La Reunién tomo nota de que:

. no todos los Estados han reportado a las Oficinas Regionales sus Planes de
Accidn para resolver las deficiencias de navegacion aérea, resultando en una falta
de actualizacion del GANDD por parte de los Estados/Territorios

. no se ha aprovechado el potencial de la base de datos de deficiencias de
navegacion aérea del GREPECAS (GANDD), disponible electrénicamente en la
pagina web de la Oficina NACC y que en algunos casos se debe a la falta de
personal responsable en cada Estado/Territorio que estd a cargo de esta funcion
de coordinacion y record6 la Conclusion 14/59 sobre la necesidad de contar con
un Coordinador Nacional para actualizar la Base de Datos del GREPECAS sobre
deficiencias en la Navegacion Aérea (GANDD).

° desde que el Consejo de la OACI aprobd para su implantacion en 2001 la
Metodologia Uniforme para la identificacion, evaluacion y notificacion de
Deficiencias en la Navegacion Aérea, han sucedido varios cambios que impactan
el proceso de notificacion y solucion de deficiencias de navegacion aérea, por lo
gue es necesario impulsar nuevas medidas para que apoyen a los Estados para la
solucion de sus deficiencias y establecer fechas para implantar estas soluciones.

1.3 Andlisis de los lineamientos de la OACI y del GREPECAS respecto a las actividades
mundiales, inter e intra-regionales en los asuntos de navegacion aérea

1.3.1 La Reunion tomo nota de que de acuerdo a las orientaciones del GREPECAS, de ahora
en adelante, cada Estado y Grupo de Trabajo de la Regién CAR deberé desarrollar un plan de accién para
poner en practica sus conclusiones, el cual sera evaluado, incluyendo los posibles ajustes presupuestarios
y la asignacion de recursos, acorde al plan de accion sobre de las conclusiones adoptadas del
GREPECAS. Al reevaluar los términos de referencia de todos los Grupos de Trabajo de la Region CAR,
la Oficina NACC de la OACI esta desarrollando un enfoque comun para todos ellos con el fin de alinear
sus programas de trabajo con los Objetivos Estratégicos de la Organizacién, y ha programado una amplia
consulta regional con las Autoridades de Aviacion Civil para concluir la revisién de los términos de
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referencia de todos los Grupos mencionados a mediados de 2008. Considerando lo anterior, la Reunion
acordd el Proyecto de CONCLUSION 1/1: PROYECTO DE IMPLANTACION DE SISTEMAS DE
NAVEGACION AEREA DE LA REGION CAR

1.34 Se inform¢ del Simposio mundial sobre la eficacia del sistema de navegacion aérea,
celebrada en la Sede de la OACI del 26 al 30 de marzo de 2007, que cubrié aspectos de la eficacia de la
seguridad operacional, eficacia econémica y de gestion, asi como aspectos técnicos del sistema de
navegacion aérea. A este respecto, los Estados deberan, como minimo, impulsar sus Proveedores de
Servicios de Navegacion Aérea (ANSP) para medir la eficacia en las areas de seguridad operacional,
calidad en el servicio, productividad y rentabilidad, basado en los lineamientos opcionales incluidos en el
material de orientacion “Performance Management and Measurement for Air Navigation Services
Providers™, que se encuentra disponible en la pagina web del Simposium.

Cuestion 2 del
Orden del Dia Desarrollos ATM

2.1 Seguimiento a las estrategias y actividades de implantacion relacionadas con los
objetivos de la performance ATM contenidos en la Segunda Enmienda del Plan
Mundial (Doc 9750) y las iniciativas de planificacion correspondientes

211 Se presentaron los objetivos de la performance ATM aprobados por la Reunion del
GREPECAS/14 para que los Estados, Territorios y Organizaciones Internacionales elaboren sus
respectivos planes de accién o programas de trabajo. Cada objetivo de la performance describe los
beneficios esperados y su conexién con los objetivos estratégicos de la OACI, las tareas designadas de
acuerdo con el Doc. 9854 de la OACI, junto con las actividades regionales del programa de trabajo a ser
finalizadas en el corto y mediano plazo, e incluyen una descripcién de las tareas estratégicas y su relacion
con las GPIs. Estos objetivos de la performance se usardn como la base para organizar el trabajo y
asegurar que las actividades emprendidas de la Region CAR estaran en armonia con los programas de
trabajo regionales NAT, NAM y SAM, conduciendo hacia la meta de implantar un sistema ATM mundial
sin costuras.

212 Se formd un Grupo de Tarea regional ATM en la Region CAR, con la misién de analizar
la optimizacion de su espacio aéreo y la estructura de la ruta ATS, basado en requerimientos
operacionales y en las necesidades de los clientes, examinando y evaluando la estructura ATM actual,
identificando las areas de mejoramiento y desarrollo relacionadas con el mapa de ruta para poder alcanzar
un sistema ATM sin costuras en la Region CAR. Para esto, la reunion adoptdé la CONCLUSION 1/2
“CREACION DE UN GRUPO DE TAREA CAR ATM. “

2.2 Seguimiento de las actividades e implantacion regional relacionadas con la
organizacién y gestion del espacio aéreo (AOM)

221 Se determino que la Region del Caribe requiere mejoras a la actual fragmentacion del
espacio aéreo, como armonizar la diversidad de sistemas nacionales, y mejoras a la segregacion del
espacio aéreo para uso militar, que a menudo impide un uso 6ptimo de espacio aéreo; lo que limita la
capacidad del sistema para cubrir la demanda de las operaciones aéreas. De igual forma consider6 que los
Estados deberian aumentar los esfuerzos para optimizar y redisefiar la estructura de rutas y espacio aéreo
para dar cabida a los sistemas existentes, asegurando al mismo tiempo que los sistemas emergentes y las
nuevas soluciones tecnolégicas puedan integrarse a la infraestructura de navegacion aérea. El objetivo
debe ser lograr la transparencia de funciones, procedimientos y operaciones en los diferentes espacios
aereos.
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2.2.2 Teniendo como base la meta de la OACI de limitar o reducir las emisiones de gas, se
recordd que los Estados tienen la responsabilidad de analizar el impacto que tiene el transporte aéreo
sobre el clima global. Esto requiere acciones decididas por parte de los Estados para revisar y mejorar la
estructura de rutas y espacios ATS, la gestion operacional del espacio aéreo y de aeropuerto con la
promocién de una planificacion y derrota flexible de los vuelos, implantacion de la RNAV y la RNP
sobre el espacio aéreo continental, implantar aproximaciones de descenso continuo, reducir las demoras y
la emisidn de ruido en los aeropuertos, etc.

2.2.3 Se dio a conocer las actividades del Proyecto WATRS Plus con la implantacion de RNP
10 con separacion lateral de 50 NM, y redisefio de rutas ATS en el espacio aéreo WATRS prevista para el
5 de junio de 2008 y la Reunion acordé la CONCLUSION 1/3 APOYO AL PROYECTO WATRS PLUS .

224 Con la implantacion RNP se evidencia una estrecha conexién entre los criterios para el
disefio de procedimientos y del espacio aéreo en operaciones en ruta y en area terminal, y la garantia que
Unicamente aquellas aeronaves, sistemas y explotadores con performance certificada estan autorizados
para realizar las operaciones. Es conveniente que al momento de desarrollar los requisitos para el analisis
de riesgo de las operaciones, asi como las regulaciones nacionales para la aprobacion de aeronaves y
explotadores para realizar operaciones PBN, se tomen en cuenta las orientaciones operacionales
desarrolladas por la OACI. Asimismo es importante que los Estados/Territorios y Organizaciones
Internacionales inviertan todos los recursos posibles para la instruccion de los controladores de transito
aéreo y los pilotos, tomando en cuenta la futura implantacion de este concepto en las Regiones
CAR/SAM, segln el Mapa de Ruta PBN aprobado por el GREPECAS/14, donde se establece una
estrategia a corto plazo (hasta 2010) y mediano plazo (2011-2015), con metas para la implantacion de la
PBN en ruta y en area terminal, para elaborar sus propio plan de accion de implantacion.

2.3 Seguimiento de las actividades de la implantacion de la gestion de la afluencia del
transito aéreo (ATFM)

2.3.1 Basado en la estrategia y programa de trabajo aprobado por la Reunién GREPECAS/14
para la implantacién del servicio ATFM, se presento un plan de accion para que los Estados, Territorios y
Organizaciones Internacionales desarrollen su plan de implantacion ATFM en la Region CAR. De igual
forma se tomd nota que para asegurar la capacidad, se requiere que los proveedores ATS planifiquen con
una vision de cinco afios, el personal suficiente y con las aptitudes requeridas para proporcionar el
servicio de manera segura, regular y eficiente. Los andlisis de capacidad ATS, se deberian enfocar
primordialmente a los estudios de cargas de trabajo ocasionadas por las operaciones aéreas, asi como a las
medidas necesarias para equilibrar la demanda de estas operaciones con la capacidad del servicio
proporcionado.

2.3.2 Se tratd el concepto de toma de decisiones en colaboracion (CDM) vy lo relativo al plan de
operaciones ATFM, indicando que las partes involucradas deberian utilizar todos los medios e
instrumentos electronicos disponibles, que les permitan analizar los diferentes escenarios que se presentan
y coordinar las iniciativas acordadas para equilibrar la demanda y capacidad. Las tele conferencias han
demostrado ser un excelente medio para asegurar la participacion de todos los involucrados.
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Procedimientos de Contingencia Regionales: se informo de las actividades que lleva a
cabo “Hurricane Hunters — Aircraft Flight Operations™ bajo el distintivo de llamada TEAL y NOAA.
Como el area de operaciones de los Hurricane Hunters incluye el Caribe, Golfo de México, Centro,
Pacifico del Este y Atlantico del Oeste, se espera una coordinacion con los Estados de Norte América,
Centro América y del Caribe.

2.4 Seguimiento de los programas de implantacion relacionados con la gestion de la
seguridad operacional de la gestién del transito aéreo (ATM)

24.1 La Reunién tomo nota que entre las actividades de implantacion relacionados con la
gestion de la seguridad operacional ATM, destaca el Curso SMS que esta siendo impartido por la OACI a
todos los Estados, Territorios y Organizaciones Internacionales que asi lo requieran para la implantacion
del SMS.

2.5 Seguimiento de los avances logrados en cuestiones de busqueda y salvamento

251 Los Estados deberian adoptar medidas concretas de cooperacion para proporcionar el
servicio SAR desde otras localidades para satisfacer los requisitos de una cobertura aérea suficiente en las
areas apropiadas. Para que esta gestion sea efectiva, es de vital importancia que se ratifiquen y/o lleven a
cabo acuerdos bilaterales y multilaterales, para proporcionar un servicio SAR. La Reunion fue de la
opinion que deberia ser revisado en una reunién especifica por los expertos SAR y acord6 la Conclusion
1/4 EXAMEN DEL MODELO DE ACUERDO MULTILATERAL SAR

Cuestién 3 del
Orden del Dia Desarrollos CNS

3.1 Seguimiento al estado de las redes digitales E/CAR AFS y MEVA Il y su
integracion/interconexion inter e intra-regional

311 Se tomo nota de algunas directrices de la OACI sobre las redes VSAT para establecer la
base para la planificacion y el disefio basico del sistema de dichas redes como apoyo a las
comunicaciones aeronauticas tierra-tierra y se realizd el seguimiento del estado de desarrollo e
interconexion/integracion de las redes digitales sub-regionales y regionales del Caribe: red VSAT MEVA
y red digital E/CAR.

3.2 Desarrollo de las comunicaciones de voz y datos aire-tierra
3.3 Desarrollo de las comunicaciones tierra-tierra

Plan regional para la implementacion de los enlaces de datos aire-tierra

3.3.1 Se tomé nota del Plan de actividades y el Programa para la implementacién de los
enlaces de datos aire-tierra que fueron adoptados por el GREPECAS mediante su Conclusion 13/72.
También, basado en la Tabla CNS 2A - Plan Regional CAR/SAM del Servicio Movil Aeronautico (SMA) y
el Servicio Mévil Aerondutico por Satélite (SMAS) del FASID revisada por la Reunion GREPECAS/14.
Por lo tanto, la Reunidn formulé la Conclusion 1/5 PROPUESTA DE ENMIENDA A LA TABLA CNS 2A
DEL FASID
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3.3.2 Se tomé nota del estado de las SARPS y material de orientacion de la OACI sobre la
ATN, del despliegue de la ATN en la Regién CAR para antes del 2015, de las iniciativas para la
ejecucion de aplicaciones tierra-tierra ATN (Tabla CNS 1Bb — Plan de Aplicaciones Tierra-Tierra ATN),
de los Planes nacionales de implementacion del AMHS y del Enfoque regional preliminar para la
implantacion del protocolo de Internet en el AMHS con el IPS en sus versiones IPv4 e IPv6. A esto
ultimo se formul6 la Conclusion 1/6 ENFOQUE REGIONAL PRELIMINAR PARA LA IMPLANTACION
DEL PROTOCOLO DE INTERNET EN EL AMHS

3.3.3 Se acordo el establecimiento y ejecucion de un Plan de Accidn para la implantacién de
comunicaciones de voz y datos tierra-tierra y aire-tierra a través de la Conclusion 1/7
ESTABLECIMIENTO Y EJECUCION DE UN PLAN DE ACCION PARA LA IMPLANTACION DE
COMUNICACIONES DE VOZ Y DATOS TIERRA-TIERRA Y AIRE-TIERRA REQUERIDAS.

3.4 Implantacion del GNSS

34.1 Se tomo nota de los SARPS, las enmiendas de las nuevas SARPS y orientaciones de la
OACI para la implementacion gradual de los elementos del GNSS, las Conclusiones del estudio sobre la
asignacion de costos del sistema mundial de navegacion por satélite (GNSS) y reviso el plan regional de
los sistemas de Navegacion (Tabla CNS 3), a lo cual se formulo la CONCLUSION 1/9 PUNTOS DE
CONTACTO E/CAR PARA LA ACTUALIZACION DE LA TABLA CNS/3 DEL FASID. Atendiendo la
Conclusion GREPECAS 14/56 — Desactivacion gradual de las estaciones NDB, se formulo la Conclusion
1/8 DESACTIVACION DE ESTACIONES NDB. Se dio seguimiento a los estudios, ensayos y resultados
de los proyectos regionales relacionados con el GNSS, RLA/00/009 y RLA/03/902 y se formulo la
Conclusioén 1/10 SEGUIMIENTO A LAS ACTIVIDADES DEL GNSS - CICLO 2007-2008

3.4.2 Se adopt6 un Plan de accion para el seguimiento de la implantacion del GNSS seguln la
Conclusion 1/11 ESTABLECIMIENTO Y EJECUCION DE UN PLAN DE ACCION PARA LA
IMPLEMENTACION DEL GNSS.

35 Revisién de la planificacion e implantacion de los sistemas de vigilancia
3.6 Intercambio de datos radar entre las dependencias ATS vecinas
3.6.1 Se tomo nota del estado de las SARPS y orientaciones de la OACI sobre los sistemas de

Vigilancia, se dio seguimiento a la Estrategia regional preliminar para el despliegue de la ADS-C y ADS-
B, asi como de las iniciativas para la implementacion de ADS-B, ADS-C y otros sistemas de vigilancia
formulandose las conclusiones 1/12 ENSAYOS ADS-C EN LA REGION CAR y 1/13 APLICACION DEL
SISTEMA DE MULTILATERACION COMO UNA OPCION DE VIGILANCIA

3.6.2 Se informo de ciertas consideraciones sobre el intercambio de datos radar y se adopt6 un
Plan de accion para el seguimiento de la implantacion de los sistemas de Vigilancia a través de la
Conclusion 1/15 ESTABLECIMIENTO Y EJECUCION DE UN PLAN DE ACCION PARA LA
IMPLANTACION DE LOS SISTEMAS DE VIGILANCIA

3.6.3 Se acordd el apoyo de la postura de la OACI para la CMR-2007 de la UIT formulandose
la Conclusion 1/16 FINALIZACION DE LA PREPARACION REGIONAL Y APOYO A LA POSTURA DE
LA OACI ACTUALIZADA PARA LA CMR-2007.
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Cuestion 4 del
Orden del Dia: Establecimiento de interfaces para sistemas automatizados ATM entre
dependencias ATS adyacentes

4.1 Se tomd nota de que actualmente ya existe un alto nivel de automatizacion en los centros
de control, por lo cual los Estados, Territorios y Organizaciones Internacionales deberian continuar
trabajando conforme la Estrategia Regional para la Integracion de los sistemas automatizados ATM,
incluyendo otras actividades relacionadas, tales como: la integracion de los sistemas automatizados,
utilizacion de un documento de control de interfaz (ICD), fomentar la planificacion y desarrollo de los
recursos humanos, y establecer la coordinacion entre los Estados, Territorios y Organizaciones
Internacionales. En este sentido, se formulod la Conclusion 1/17 ESTABLECIMIENTO DE UN PLAN DE
ACCION PARA LA IMPLEMENTACION DE LAS INTERFACES PARA EL ESTABLECIMIENTO DE
SISTEMAS AUTOMATIZADOS ATM ENTRE DEPENDENCIAS ATS ADYACENTES.

Cuestion 5 del
Orden del Dia: Otros asuntos de navegacion aérea

5.1 Se analiz6 la necesidad de Planificacion de los recursos humanos y de capacitacién y que
la falta de personal afecta la capacidad de servicio con un impacto adverso en la seguridad operacional y
la eficiencia.

5.2 Se realiz6 una revisién de actividades AIS/IMAP — AlM, en cuanto a las tareas principales
que se mantienen pendientes y de la importancia de la capacitacion de los expertos AIS/MAP de los
Estados, Territorios y Organizaciones Internacionales. Producto del tratamiento de estos asuntos
AIS/MAP, se formulé la Conclusion 1/18 EJECUCION DEL PLAN DE ACCION AIS/MAP-AIM Y
PARTICIPACION EN EL SEMINARIO SOBRE DATOS ELECTRONICOS DEL TERRENO Y LOS
OBSTACULOS (e-TOD) Y LA REUNION DE SEGUIMIENTO.
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LISTA DE PROYECTOS DE CONCLUSION ADOPTADOS POR LA REUNION CAR/WG/1

No. TiTuLO

1/1 Implementacién de Sistemas de Navegacién Aérea de la Region CAR

1/2 Creacion de un Grupo de Tarea CAR ATM(*)

1/3 Apoyo al proyecto WATRS Plus

1/4 Examen del modelo de Acuerdo Multilateral SAR

1/5 Propuesta de Enmienda a la Tabla CNS 2A del FASID

1/6 Enfoque regional preliminar para la implantacion del protocolo de
Internet en el AMHS

1/7 Establecimiento y ejecucion de un plan de accién para la implantacion
de comunicaciones de voz y datos tierra-tierra y aire-tierra requeridas

1/8 Desactivacion de estaciones NDB en el Caribe Oriental

1/9 Puntos de Contacto E/CAR para la actualizacién de la Tabla CNS/3 del
FASID

1/10 Seguimiento a las actividades del GNSS — Ciclo 2007-2008

1/11 Establecimiento y ejecucion de un Plan de Accion para la
Implementacion del GNSS

1/12 Ensayos ADS-C en la Region CAR

1/13 Aplicacion del sistema de multilateracion como una opcion de vigilancia

1/14 Ensayos ADS-B

1/15 Establecimiento y ejecucion de un plan de accién para la implantacién
de los sistemas de vigilancia

1/16 Finalizacion de la preparacion regional y apoyo a la postura de la OACI
actualizada para la CMR-2007

1/17 Establecimiento de un plan de accién para la implementacién de las
interfaces para el establecimiento de sistemas automatizados ATM entre
dependencias ATS adyacentes

1/18 Ejecucion del plan de accién AISIMAP-AIM y participacion en el
seminario sobre datos electrénicos del terreno y los obstaculos (e-TOD)
y la reunién de seguimiento




ESTADO DE LAS CONCLUSIONES Y DECISIONES DE LA REUNION CAR/WG/1

AREA CONCLUSION ACCION PARA COMENTARIOS Y SEGUIMIENTO EsTADO
PROYECTO DE a) En proceso por parte de los Estados/
CONCLUSION 1/1 IMPLANTACION DE SISTEMAS DE Territorios/ Organizaciones
NAVEGACION AEREA DE LA REGION CAR Internacionales: Valida
Que:
a) los Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales desarrollen un FECHA META DGAC CAP93: 30 de
plan de accion como seguimiento a los resultados del GREPECAS/14 como se septiembre.
menciona en el Apéndice C a esta parte del informe; Estados/
b) los Grupos de Trabajo de la Region CAR, con asistencia de la OACI, | Territorios/ b) En proceso, reflejada en las
ajusten su labor de planificacién e implementacién de la Region CAR con los | Organizaciones actividades y trabajos del Grupo de
GEN Objetivos estratégicos de la OACI, el Plan Mundial de Navegacion Aérea y las | Internacionales Trabajo: Finalizada por reemplazo en valida
Conclusiones del GREPECAS; vy, Grupos de Conclusion NACC/WG 2/5
C) la OACI asista a los Estados/Territorios/Organizaciones | Trabajo de la
Internacionales en la elaboracion de su plan de accion y en la revision de los | Region CAR c) Los Términos de referencia (TOR) del
términos de referencia de los Grupos de Trabajo de la Regién CAR. OACI Grupo de Tarea NACC/WG se
formularon en la NACC/WG/02 y se
espera la actualizacion de los demas
TOR de los otros grupos de trabajo
subregionales. Finalizada por reemplazo
en Conclusion NACC/WG 2/5

PROYECTO DE

CONCLUSION 1/2 CREACION DE UN GRUPO DE TAREA CAR

ATM(*)

Que, basado en los Términos de Referencia existentes para los diferentes

Grupos de Trabajo subregionales (E/CAR, C/CAR y Centroamérica): OACI

a) la Oficina NACC de la OACI organice una reunién con el Grupo de -

Tarea ATM CAR a principios del 2008, para que desarrolle un Plan de Accién Estados/ Tema y objetivos a tomarse en cuenta la

ATM ! Territorios/ estructuracion de los Grupos de Trabajo | Finalizada

Regional ATM para un Sistema ATM CAR sin costuras, basado en el Apéndice
A a esta parte del informe, a ser presentado in la proxima Reunién del
CARMG;y,

b) los Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales, nominen a sus
expertos ATM para integrar el Grupo de Tarea ATM del Caribe.

(*) Miembros: Cuba, Barbados, Estados Unidos, Haiti, Republica Dominicana,
Trinidad y Tabago, IATA, IFATCA. Relator: Fidel Ara (Cuba).

Organizaciones
Internacionales

Subregionales.
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AREA CONCLUSION ACCION PARA COMENTARIOS Y SEGUIMIENTO EsTADO
PROYECTO DE
CONCLUSION 1/3 APOYO AL PROYECTO WATRS PLUS
Que,
a) los Estados, Territorios y Organizaciones Internacionales de la Region | Estados/ S . .
CAR apoyen los trabajos de implantacion del WATRS PLUS Project para el 5 | Territorios/ SS.C".CUIO la propues(tja ?e eEmle(:jnda ssm
ATM | de junio del 2008; v, Organizaciones 0 Jeglor?e,s por parte delos stados. > 1 Finalizada
b) la OACI tome las medidas apropiadas para distribuir la propuesta de | Internacionales aprobacion por parte del Consejo esta en
enmienda a las partes CAR y NAT de los Procedimientos Suplementarios | OACI Proceso.
Regionales (SUPPs, Doc 7030), para la implantacion de la separacion lateral de
50NM vy redisefio de rutas ATS en el espacio aéreo WATRS, segun
corresponda.
PROYECTO DE
CONCLUSION 1/4 EXAMEN DEL MODELO DE ACUERDO a) Se pospuso la reunién y se espera una
MULTILATERAL SAR
Que OACI nueva propuesta_de _fechas por par_te de
l la OACI tome las acciones apropiadas para organizar una reunion SAR Estados/ los Estados/Territorios/Organizaciones
SAR 3) a L propiadas p g Territorios/ Internacionales. Vélida
de la Region CAR para principios del 2008; v, L
b) los Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales involucrados Organlzz_:\mor;es
nominen a sus especialistas SAR para participar en la reunion del analisis del Internacionales Ei%g'?fR?_P.UES:AZ%SQAC
Modelo de Acuerdo Multilateral SAR para la Region CAR, incluido en el - er trimestre '
Apéndice | a esta parte del informe.
PROYECTO DE a) La tabla CNS 2A ha sido actualizada
CONCLUSION 1/5 PROPUESTA DE ENMIENDA A LA y se fue enviada a los Estados para su
TABLA CNS 2A DEL FASID revision dentro de la nota de Propuesta
Que, la Oficina NACC de la OACI encamine la propuesta de enmienda de la de Enmiendas al FASID (Ref.
Tabla CNS 2A — SMA y SMAS del FASID, relativos a, EMX0274, 12 de mayo de 2008).
CNS a) los requerimientos relativos a los Estados/Territorios de la Regién OACI Finalizada
CAR conforme se presenta en el Apéndice C de esta parte del Informe; y b) La indicacion de modificacion de la
b) modificar el formato de la Tabla CNS 2A del FASID, combinando tabla se ha coordinado con la sede de la
todas las columnas de requisitos de comunicaciones de datos en una sola OACI y la misma se podra analizar en la
columna titulada “datos A/G”. actualizacion del ANP a su formato
electronico, ver nota de informacion
sobre el eANP.
PROYECTO DE
CONCLUSION 1/6 ENFOQUE REGIONAL PRELIMINAR PARA
LA IMPLANTACION DEL PROTOCOLO DE
INTERNET EN EL AMHS Estados/
CNS Que, los Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales, al planificar e | Territorios/ Los Estados han tomado nota de este Finalizada

implementar sus respectivos sistemas AMHS, tengan en cuenta de manera
interina el “Enfoque regional preliminar para la implantacion del protocolo de
Internet en el AMHS™ que se presenta en el Apéndice G de esta parte del
Informe, hasta que sean emitidas las consideraciones del GREPECAS a este
respecto.

Organizaciones
Internacionales

enfoque regional.
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AREA CONCLUSION ACCION PARA COMENTARIOS Y SEGUIMIENTO EsTADO
PROYECTO DE
CONCLUSION 1/7 ESTABLECIMIENTO Y ,EJECUCIC')N DE UN
PLAN DE  ACCION PARA LA
IMPLANTACION DE COMUNICACIONES DE
VOZ Y DATOS TIERRA-TIERRA Y AIRE- Reemplazada
TIERRA REQUERIDAS Estados/ L . . P
_ L . i . Este Plan de Accién sera parte integra | por
Que, los Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales: Territorios/ . 2 .
CNS . - . . S del Plan Regional de Implementacion | Conclusion
a) revisen, completen y ejecuten su respectivo Plan de accion para la | Organizaciones
- - . . . L - CAR/NAM. NACC/WG
implementacién de las comunicaciones de voz y datos tierra-tierra y aire-tierra, | Internacionales o
s 2/5 inciso b)
basado en el formato que se presenta en el Apéndice H de esta parte del
Informe; y
b) remitan el Plan mencionado en el epigrafe a) anterior a la Oficina
Regional NACC de la OACI, de manera que sean recibidos antes del 29 de
febrero de 2008.
PROYECTO DE £ El Alcance de esta Conclusion se hizo
CONCLUSION 1/8 DESACTIVACION DE ESTACIONES NDB EN . it
EL CARIBE ORIENTAL extensiva a toda la region CAR/NAM.
Que Se espera contar con cualquier
’ - . S . Estados/ actualizacion de parte de los
a) los Estados/Territorios y usuarios del espacio aéreo avancen hacia la o - o
: ) - ; Territorios/ Estados/Territorios/Organizaciones -
CNS | implantacion del GNSS eliminando gradualmente el NDB; S . . s Vélida
oy > . P . Organizaciones internacionales para antes de la proxima
b) la sub-region E/CAR utilice la misma linea de tiempo para la Internacionales GREPECAS/15
desactivacion de estaciones NDB basado en la Conclusion 14/56 del '
GREPECAS; y
c) se considere el 2018 como la fecha de finalizacién de la desactivacion Ei%;f‘ 30 dePSeOEéJrElf;A DGAC
de estaciones NDB en todos los Estados/Territorios E/CAR. ) P '
PROYECTO DE a) La OACI ha recibido informes de
CONCLUSION 1/9 PUNTOS DE CONTACTO E/CAR PARA LA algunos Estados sobre sus puntos de
ACTUALIZACION DE LA TABLA CNS/3 DEL contacto.
FASID b) La OACI envio carta en menci6n a
Que, todos los Estados/Territorios de la
a) los Estados/Territorios del Caribe Oriental proporcionen un punto de Region CAR. - Finalizada
contacto para la provision de informacion para la actualizacion de la Tabla CNS | Estados/ c) La OACI ha recibido algunas
3 — Tabla de Ayudas para la Radionavegacion del FASID; Territorios/ respuestas de los Estados.
CNS | b) la Oficina NACC de la OACI envie una carta a los Estados/Territorios | Organizaciones Valida

E/CAR solicitando un punto de contacto, quien debera estar a cargo de la
coordinacion nacional para proponer enmiendas a la Tabla CNS 3 segun sea
necesario; y

c) los Estados/Territorios E/CAR envien a la Oficina NACC de la OACI
sus propuestas de enmiendas a la Tabla CNS 3 del FASID.

Internacionales
OACI

Se espera la informacion de parte de los
Estados/Territorios/Organizaciones
Internacionales sobre su punto de
contacto y cualquier actualizacién al
respecto.

FECHA PROPUESTA
CAP93: 15 de agosto.

DGAC
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AREA CONCLUSION ACCION PARA COMENTARIOS Y SEGUIMIENTO EsTADO
PROYECTO DE
CONCLUSION 1/10 SEGUIMIENTO A LAS ACTIVIDADES DEL
GNSS - CICLO 2007-2008
Que los Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales:
a) den seguimiento a las SARPS, orientaciones y politicas de la OACI y | Estados/
CNS | las conclusiones del GREPECAS relacionadas con el GNSS; Territorios/ La Reunion ha tomado nota de este A
X ; . : L o L Finalizada
TC | Db) revisen y emprendan acciones para continuar la implantacion de los | Organizaciones seguimiento.
servicios basicos del GNSS; y Internacionales
c) den seguimiento a los estudios, ensayos, actividades y resultados
regionales de los Proyectos RLA/00/009 y RLA/03/902, los cuales estan
relacionados con la solucién e implantacion del SBAS y otros sistemas de
aumentacion GNSS.
PROYECTO DE
CONCLUSION 1/11 ESTABLECIMIENTO Y EJECUCION DE UN
PLAN DE ACCION PARA LA
IMPLEMENTACION DEL GNSS Estados/ Reemplazada
Que, los Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales: o Este Plan de Accion serd parte integra | por
; . - . Territorios/ . 2 .
CNS | a) revisen, completen y ejecuten su respectivo Plan de accién para la Organizaciones del Plan Regional de Implementacion | Conclusién
implementacion del GNSS, basado en el Plan mostrado en el Apéndice K de - CAR/NAM. NACC/WG
- Internacionales o
esta parte del Informe; y 2/5 inciso b)
b) remitan el Plan mencionado en el epigrafe a) anterior a la Oficina
Regional NACC de la OACI, de manera que sean recibidos antes del 29 de
noviembre de 2008.
PROYECTO DE
CONCLUSION 1/12 ENSAYOS ADS-C EN LA REGION CAR
Que, se aliente a Trinidad y Tabago a realizar ensayos ADS-C con el programa
tentativo siguiente:
i. ensayos en la FIR Piarco; En la Cuestién 3 del Orden del dia de la
CNS ii. los datos y otros resultados de los ensayos sean proporcionados a la Trinidad y Tabago NACC/WG/02 se dio seguimiento y se Finalizada

Oficina NACC de la OACI para su analisis y coordinacion a través del Grupo
de Tarea CNS/SUR del mecanismo del GREPECAS; y

iii. se presente un informe inicial sobre el analisis de los ensayos antes del
31 de julio de 2008 para permitir a la OACI y al mecanismo del GREPECAS
presentar los resultados en la Reunién GREPECAS/15, a llevarse a cabo
tentativamente en octubre de 2008.

tomo nota de los planes de Trinidad y
Tabago al respecto.
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AREA CONCLUSION ACCION PARA COMENTARIOS Y SEGUIMIENTO EsTADO
PROYECTO DE
CONCLUSION 1/13 APLICACION DEL SISTEMA DE
II\D/IEU\L/-IFCI;II‘SXI\EIEQCION COMO UNA OPCION a) En la Cuestion 3 del Orden del dia de
Que la NACC/WG/02 se dio seguimiento y
’ - o . . Estados/ se tomo nota de que la Multilateracion
a) los Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales consideren el . . -
: . s L . Territorios/ esta contenido en la nueva version de la
sistema de multilateracion como una opcion viable para proporcionar cobertura L . . o -
CNS s L . e Organizaciones Estrategia Regional Unificada de | Finalizada
de vigilancia inmediata en las zonas geograficas donde no puede desplegarse - : N
. ; : . Internacionales Sistemas de Vigilancia de GREPECAS.
efectivamente el radar secundario y donde al mismo tiempo se provee una L .Y ;
L . ) Trinidad y Tabago | b) En la Cuestién 3 del Orden del dia de
transicion hacia el ADS-B cuando todas las aeronaves estén correctamente
: ] la NACC/WG/02 se tomo nota de los
equipadas; y planes de Trinidad y Tabago al respecto
b) se aliente a Trinidad y Tobago a realizar ensayos de multilateracion '
junto con lineamientos similares para los ensayos ADS-C como un patron de
transicién al ADS-B a mediano plazo.
PROYECTO DE
CONCLUSION 1/14 ENSAYOS ADS-B
Que se inste a,
a) Cuba a continuar sus ensayos ADS-B en la FIR Habana ;
b) Trinidad y Tabago y los Estados Unidos a establecer y ejecutar un Cuba
proyecto de ensayos ADS-B en la FIR Piarco; Trinidad v Tabado En la Cuestién 3 del Orden del dia de la
c) los Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales de la Region y 99 | NACC/WG/02 se dio seguimiento y se
S L . . Estados/ o
CNS | CAR sean invitados a participar en el Proyecto mencionado en b) ampliando los Territorios/ tomo nota de los planes de los | Finalizada
ensayos a otros espacios aéreos y a dar seguimiento a la ejecucion y resultados Oraanizaciones Estados/Territorios/Organizaciones
de los proyectos arriba mencionados en a) y b), asi como otras iniciativas; y ganize Internacionales al respecto.
> e . Internacionales
d) todos los Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales que
realicen ensayos y otras actividades sobre el ADS-B informen a la Oficina
NACC de la OACI antes del 31 de julio de 2008 sobre el estado de ejecucion y
resultados de sus actividades para facilitar el analisis y la coordinacion a través
del Grupo de Tarea CNS/SUR del mecanismo del GREPECAS.
PROYECTO DE )
CONCLUSION 1/15 ESTABLECIMIENTO Y EJECUCION DE UN
PLAN DE  ACCION PARA LA
IMPLANTACION DE LOS SISTEMAS DE
VIGILANCIA Estados/ L : Reemplazada
I N . ) o Este Plan de Accion serd parte integra | por
Que, los Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales: Territorios/ . 2 L
CNS ; . e X . L del Plan Regional de Implementacién | Conclusién
a) revisen, completen la informacion y ejecuten su respectivo Plan de | Organizaciones
., . ., . SE . - CAR/NAM. NACC/WG
accion para la implantacion de los sistemas de Vigilancia, teniendo en | Internacionales 2/5 inciso b)

consideracién el Apéndice P de esta parte del Informe; y

b) remitan el Plan mencionado en el epigrafe a) anterior a la Oficina
Regional NACC de la OACI, de manera que sean recibidos antes del 29 de
febrero de 2008.
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AREA

CONCLUSION

ACCION PARA

COMENTARIOS Y SEGUIMIENTO

EsTADO

CNS

PROYECTO DE
CONCLUSION 1/16 FINALIZACION DE LA PREPARACION
REGIONAL Y APOYO A LA POSTURA DE LA
OACI ACTUALIZADA PARA LA CMR-2007

Se insta a los Estados y Organizaciones Internacionales:

a) gue tomen nota de la postura de la OACI actualizada para la CMR-
2007 que se presenta en el Apéndice Q a esta parte del Informe y la incorporen
y apoyen en las posturas de sus respectivas administraciones que participaran en
la CMR-2007;

b) gue son miembros de la CITEL a que participen en la preparacion de la
postura comin interamericana para la CMR-2007 que esta siendo desarrollada
por el Comité Consultivo Permanente (CCP.1I) de la CITEL, apoyando la
postura de la OACI actualizada para la CMR-2007; y

C) a participar en la CMR-2007, apoyando la postura de la OACI
actualizada para lograr que se garantice la disponibilidad y proteccion del
espectro de radiofrecuencias aeronautico, esencial para satisfacer la demanda de
la aviacién civil de manera segura, eficiente y rentable.

Estados/
Territorios/
Organizaciones
Internacionales

En la Cuestion 3 del Orden del dia de la
NACC/WG/02 se informa de los
resultados de la CMR-2007 y del apoyo
de los Estados a la postura de la OACI.

Finalizada

ATM

PROYECTO DE
CONCLUSION 1/17 ESTABLECIMIENTO DE UN PLAN DE
ACCION PARA LA IMPLEMENTACION DE
LAS INTERFACES PARA EL
ESTABLECIMIENTO DE SISTEMAS
AUTOMATIZADOS ATM ENTRE
DEPENDENCIAS ATS ADYACENTES

Que, los Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales:

a) Revisen, completen y ejecuten su respectivo Plan de accion para la
implementacion de las interfaces para el establecimiento de sistemas
automatizados ATM entre dependencias ATS adyacentes, teniendo en cuenta el
Apéndice C de esta parte del Informe; y

b) remitan el Plan mencionado en el epigrafe a) anterior a la Oficina
Regional NACC de la OACI, antes del 29 de febrero de 2008.

Estados/
Territorios/
Organizaciones
Internacionales

Este Plan de Accién sera parte integra
del Plan Regional de Implementacién
CAR/NAM.

Reemplazada
por
Conclusion
NACC/WG
2/5 inciso b)
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AREA CONCLUSION ACCION PARA COMENTARIOS Y SEGUIMIENTO EsTADO
PROYECTO DE
CONCLUSION 1/18 EJECUCION DEL PLAN DE ACCION
AIS/MAP-AIM Y PARTICIPACION EN EL
SEMINARIO SOBRE DATOS
ELECTRONICOS DEL TERRENO Y LOS
OBSTACULOS (e-TOD) Y LA REUNION DE
SEGUIMIENTO
Que, los Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales,
a) efectlen el seguimiento y ejecuten el Plan de accion AIS/IMAP-AIM Con la ejecucién SIP para el Seminario
s i Estados/ - :
que se presentan en el Apéndice B a esta parte del Informe, e informen a la Territorios/ e-Tod realizado en Santo Domingo,
AIS | Oficina Regional NACC de la OACI los resultados de la ejecucion de las tareas Republica Dominicana, se considera | Finalizada

que les conciernen, antes del 27 de septiembre de 2007,

b) consideren en sus Planes de Capacitacién la designacién y
participacion de expertos AIS/MAP en el Seminario sobre Datos electronicos
del Terreno y los Obstaculos (e-TOD) y en una Reunion de seguimiento AIS
combinada, programado como primera alternativa para en Replblica
Dominicana, en la semana del 22 de octubre de 2007; y

C) la Oficina regional de la OACI, considere como segunda opcion la
realizacion del Seminario/Reunion combinado en Trinidad y Tabago en el
segundo trimestre de 2008 en virtud de la importancia de proporcionar apoyo
para la implementacion del sistema ATM.

Organizaciones
Internacionales

terminado o finalizado este Proyecto de
Conclusion.
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ESTADO DE LAS CONCLUSIONES Y DECISIONES DE LA REUNION NACC/WG/02

AREA CONCLUSION ACCION PARA COMENTARIOS Y SEGUIMIENTO EsTADO
2/1 | PROYECTO DE Estados/
CONCLUSION 2/1 ADOPCION DE UN MANUAL NAM/CAR DE | Territorios/
PROCEDIMIENTOS OPERACIONALES ATFM | Organizaciones E'Sfta dos /Teffﬁ(e):f‘os ; Organﬂggciones los
Internacionales .
Que los Estados, Territorios y Organizaciones Internacionales CAR y NAM, al :\r)lgenrszlueonnall;es Ia;()i??sgcigr?ta e'de ?:uceisétr? Valida
implementar el servicio ATFM, utilicen el Manual NAM/CAR de de  sus acti\Edades ATFK/I'J Fecha
Procedimientos Operacionales ATFM, que se incluye en el Apéndice C a esta Limite: ultimo trimestre del é009
parte del informe. ) '
2/2 | PROYECTO DE Estados/
CONCLUSION 2/2 ELABORACION DE UN PROGRAMA NACIONAL | Territorios/
DE GARANTIA DE CALIDAD DE SERVICIOS SAR | Organizaciones
Internacionales . .
Que los Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales NAM/CAR Manual de C;aranltla d; la Cahdgd SAR lid
elaboren un Manual de Garantia de la Calidad SAR, tomando en consideracion para mas tardar el 30 de agosto de 2009 | Valida
el cuestionario del Apéndice D a esta parte del informe, para establecer un
Programa Nacional de Garantia de Calidad de Servicios SAR a mas tardar el 30
de agosto de 2009.
2/3 | PROYECTO DE ) Estados/ a) Actualizacion de sus respectivos
CONCLUSION 2/3 APL'CAC|ON’ DE PROCEDIMIENTOS DE | Territorios/ p|anes de Contingencia ATS con los
COORDINACION AD'C'ONA’LES PARA Organizaciones procedimientos de coordinacion para
HURACANES Y CENIZAS VOLCANICAS Internacionales huracanes y cenizas  volcanicas,
incluidos en el Apéndice E al informe
Que Estados/Territorios y Organizaciones Internacionales NAM/CAR adjunten de la NACC/WG/02, (FECHA valida

a sus respectivos planes de contingencia ATS los procedimientos de
coordinacion para huracanes y cenizas volcanicas, incluidos en el Apéndice E a
esta parte del informe, y diseminen estos procedimientos entre pilotos y
controladores, segln corresponda, para su aplicacién homogénea durante estos
eventos naturales.

LIMITE: agosto 2009) y

b) diseminen estos procedimientos
entre pilotos y controladores, segln
corresponda, para su aplicacion
homogénea durante estos eventos
naturales (Fecha Limite: dic 2009)
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AREA

CONCLUSION

ACCION PARA

COMENTARIOS Y SEGUIMIENTO

EsTADO

2/4

PROYECTO DE
CONCLUSION 2/4 ACCIONES PARA EVITAR LA DUPLICACION DE

PLANES DE VUELO

a) los Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales NAM/CAR tomen
las acciones apropiadas en el corto plazo para:

publicar en el AIP la direccion apropiada para el destino de planes de
vuelo presentados;

alentar a los explotadores a que eviten la duplicidad de mensajes CPL
y/o RPL, indicando que s6lo uno deberia tener vigencia para un plan
de vuelo especifico;

establecer esquemas de tiempo para coordinar los planes de vuelo
presentados y actualizar los cambios relacionados;

actualizar las disposiciones nacionales acerca de aceptacion FPL en
conformidad con el Doc 4444 para vuelos que operan de una FIR a una
FIR adyacente;

iniciar coordinacion de interfaz entre sistemas automatizados ATS en
conformidad con el Documento de Control de Interfaz (ICD) para
Comunicaciones de Datos entre Dependencias ATS aprobado por el
GREPECAS; y

asegurar que las oficinas de despacho tengan un nimero suficiente de
especialistas calificados para una coordinacién apropiada Yy
seguimiento de planes de vuelo; y

b) los explotadores realicen una coordinacion apropiada de planes de vuelo
presentados para asegurarse que solo uno especifico esté vigente.

a) Estados/
Territorios/
Organizaciones
Internacionales

b) Explotadores y
usuarios de Planes
de vuelo

a) los  Estados/  Territorios
/Organizaciones Internacionales
NAM/CAR tomen las acciones

referidas a mas tardar 28 Noviembre
2008

b) los explotadores realicen una
coordinacion apropiada de planes de
vuelo con los

Estados/Territorios/Organizaciones
Internacionales para asegurarse que
s6lo uno especifico esté vigente: Fecha
limite: febrero 2009

Valida
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AREA CONCLUSION ACCION PARA COMENTARIOS Y SEGUIMIENTO EsTADO
2/5 | PROYECTO DE a) Grupos
CONCLUSION 2/5 TERMINOS DE REFERENCIA Y PROGRAMA DE de
TRABAJO DEL GRUPO DE TRABAJO DE Trabajo
NORTEAMERICA, CENTROAMERICA Y CARIBE Subregio
(NACC/WG) Y PLAN DE IMPLEMENTACION na-les
NAM/CAR
b) Estados/Terri-
Que: torios / a) Version actualizada de programa
Organizacione de trabajo y Términos de
a) los Grupos de Trabajo del Caribe Central (C/CAR WG), del Caribe S Referencia de cada Grupo de
Oriental (E/CAR WG), de Centroamérica (CA/ANE/WG) y de Internacionales Trabajo Subregional: FECHA
Canada, Estados Unidos y México (CAN/MEX/USA), al elaborar y Limite: junio 2009 Valida
revisar sus programas de trabajo tomen en consideracion los Términos | ¢) OACI b) Planes Nacionales: Fecha Limite
de Referencia y Programas de Trabajo del NACC/WG vy el Plan de propuesta: agosto 2009.
Implementacion  NAM/CAR, incluidos respectivamente en los c) Monitoreo de ejecucion de planes:
Apéndices Ay B a esta parte del Informe; Fecha limite de ler reporte: julio
b) los Estados, Territorios y Organizaciones Internacionales NAM/CAR 2009
elaboren sus planes nacionales de implementacion basado en el Plan de
Implementacion NAM/CAR, para una implementacién interregional
armonizada para aprobacion de la NACC/WG/3; y
c) la OACI tome las medidas adecuadas para monitorear la ejecucion del

Plan de Implementacion NAM/CAR vy presente un informe de los
avances logrados a las Reuniones NACC/DCA.
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APENDICE C

Orientaciones y consideraciones para un registro normalizado de las direcciones de 24 bits
para las aeronaves con transpondedor en modo S

Concepto de direcciones de 24 bits

Direccion de 24 bits de la OACI: Cada aeronave sera identificada univocamente a través de un
identificador invariable de 24 bits, asignado por el Estado donde se matricule segun la normativa
establecida por la OACI para los transpondedor Modo S. Los transpondedores en Modo S, su direccion de
24 bits, estan orientados a la aplicacion del ACAS, ELT, SSR Modo S y el ATN con funcionalidades
como VDL, AMSS, y otras.

La direccion de la acronave sera una de las 16 777 214 direcciones de aeronave de 24 bits atribuidas por
la OACI al Estado de matricula o a la autoridad de registro de marca comun y asignadas segun lo
prescrito en el procedimiento detallado en el Anexo 10, Volumen 111, Parte I, Capitulo 9. La asignacion y
aplicacion de las direcciones de aeronaves de 24 bits deberia realizarse en conformidad con las
orientaciones contenidas en este procedimiento.

Procedimiento para la asignacion y aplicacion de las direcciones de aeronaves de 24 bits (Ref.: Anexo
10, Volumen 111, Parte I, Capitulo 9)

Plan mundial para la atribucion, asignacion y aplicacion de direcciones de aeronave: La utilizacion de los
sistemas mundiales de comunicaciones, navegacion y vigilancia se basara en la asignacion a las aeronaves
de direcciones exclusivas compuestas de 24 bits. En ningin momento se asignara una direccion de
aeronave a mas de una aeronave.

En el Ajunto A a este apendice se enlista los bloques de direcciones consecutivas de que pueden disponer
los Estados para asignarlas a las aecronaves. Cada bloque se define mediante un patrén fijo de los primeros
4,6,9, 12 6 14 bits de la direccion de 24 bits. En consecuencia, puede disponerse de bloques de diferente
magnitud (1 048 576, 262 144, 32 768, 4 096 y 1 024 direcciones consecutivas respectivamente).

La OACI administrara el plan de modo que pueda mantenerse una distribucion internacional apropiada de
direcciones de aeronave.

Atribucion de direcciones de aeronave:

a) La OACI atribuira bloques de direcciones de aeronave al Estado de matricula o a la autoridad
de registro de marca comun. Las atribuciones de direcciones a los Estados se efectuaran
conforme se indica en el apéndice a esta nota.

b) El Estado de matricula o la autoridad de registro de marca comun notificard a la OACI
cuando sea necesario atribuir a dicho Estado un bloque adicional de direcciones para
asignarlas a aeronaves.

c) En la futura administracion del plan, deberan aprovecharse los bloques de direcciones de
aeronave que no hayan sido aun atribuidos. Los bloques de reserva para las regiones
CAR/SAM son:

- Direcciones que comienzan con la combinacion de bits 00101: Region SAM
- Direcciones que comienzan con la combinacion de bits 111011: Region CAR
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Ademés, las direcciones de aeronave que comiencen con las combinaciones de bits 1011,
1101 y 1111 se han reservado para uso futuro.

d) Cualquier necesidad futura de mas direcciones de aeronave habra de satisfacerse mediante
coordinacion entre la OACI y los Estados de matricula o autoridades de registro de marca
comun en cuestion. La solicitud de nuevas direcciones de aeronave debera hacerse solamente
por las autoridades de registro cuando por lo menos el 75% del nlimero de direcciones ya
atribuidas a dicha autoridad de registro hayan sido asignadas a las aeronaves.

e) La OACI atribuira bloques de direcciones de aeronave a los Estados no contratantes que las
soliciten.

Asignacion de direcciones de acronave:
Estado:

f) El Estado de matricula o la autoridad de registro de marca comun asignara a las
aeronaves direcciones exclusivas dentro de cada bloque cuando se requieran para
ser utilizadas por aeronaves debidamente equipadas que estén inscritas en un
registro nacional o internacional.

g) Las direcciones de aeronave se asignaran de conformidad con los siguientes
principios:

- en ningln momento se asignara la misma direccion a mas de una aeronave;

- se asignara a cada aeronave una sola direccion independientemente de la
composicion del equipo de a bordo;

- no se modificara la direccion salvo en circunstancias excepcionales y
tampoco se modificara durante el vuelo;

- cuando una aeronave cambie de Estado de matricula, se abandonara la
direccion asignada previamente y la nueva autoridad de registro le asignara
una nueva direccion;

- la direccion servira inicamente para la funcion técnica de direccionamiento e
identificacion de la aeronave y no para transmitir ninguna informacion
especifica; y

- no se asignaran a las aeronaves direcciones compuestas de 24 ceros o de 24
unos.

En cuanto a la asignacion de direcciones de aeronaves exclusivas de 24 bits a las
aeronaves militares de su Estado, es de comentar que, teniendo en cuenta que el
funcionamiento del ACAS depende de las direcciones de 24 bits, y si las
aeronaves militares vuelan mezcladas con el transito de aeronaves civiles en un
mismo espacio aéreo, es aconsejable que también considere establecer los
arreglos pertinentes con el proposito de asignar direcciones de 24 bits a las
aeronaves militares, esto con el fin de contribuir a la seguridad del transito aéreo.
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OACL:

Se asignaran direcciones provisionales a aeronaves en circunstancias excepcionales
cuando los explotadores no hayan podido obtener una direccion de sus Estados de
matricula o de la autoridad de registro de marca comun particulares, de forma oportuna.
La OACI asignara direcciones provisionales a partir del bloque de la OACI indicado en el
apéndice a esta nota bajo las siguientes consideraciones:

- El explotador de aeronave proporcionara a la OACI: la identificacion de aeronave, el
tipo y modelo de aeronave, el nombre y la direccion del explotador y una explicacion
del motivo de la solicitud.

- Una vez expedida una direccion provisional a los explotadores de aeronaves, la
OACI informara al Estado de matricula acerca de la expedicion de la direccion
provisional, el motivo y su duracion.

- El explotador de aeronave debe informar al Estado de matricula acerca de la
asignacion provisional y reiterara la solicitud de una direccion permanente; asi como
informar al fabricante de la célula.

- Cuando se obtenga una direccion de aeronave permanente del Estado de matricula, el
explotador: a) informara sin demora a la OACI, b) abandonard su direccion
provisional; y c) dispondra la codificacion de la direccion exclusiva valida en un
plazo de 180 dias de calendario civil.

- Si no se obtiene la direccion permanente en un plazo de un afo, el explotador de
aeronave solicitara de nuevo una direccion provisional de aeronave. En ninglin caso
se utilizard una direccidon provisional de aeronave por parte de un explotador de
aeronave por mas de un afio.

Registro normalizado de las direcciones para las aeronaves con transpondedor en modo S

A continuacion varias consideraciones y recomendaciones para el registro normalizado de las direcciones
de 24 bits:

Tal y como se detalldo en el procedimiento, el Estado de matricula o la autoridad de registro
correspondiente asignard a las aeronaves direcciones exclusivas dentro de cada bloque cuando se
requieran para ser utilizadas por aeronaves debidamente equipadas que estén inscritas en un registro
nacional o internacional. Esta direccion asignada forma parte del registro de las aeronaves y no debe
representar otro registro diferente, que para efectos de su uso por parte de los proveedores de servicios de
vigilancia, esta informacion actualizada de la identificacion de aeronaves, debe provenir de este registro o
estar directamente asociada al mismo para evitar el uso de informacion duplicada y desactualizada.

La asignacion de las direcciones puede ser secuencial dentro del rango correspondiente o a través de un
criterio particular por parte del Estado o Autoridad responsable del registro, siendo lo importante la
asignacion de una sola direccion de 24 bits por cada aeronave. Especial control y criterio debe aplicarsele
cuando una direccion queda disponible para una nueva asignacion.

Los campos que deberia asociarse a cada direccion asignada dentro del registro de aeronaves deberia ser
por minimos los siguientes, sin limitarse:
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Datos de la aeronave:
1) Nacionalidad

2) Marca/ fabricante

3) Modelo

4) Matricula

5) No. de serie de la Aeronave

Asignacion de direccion:
Direccion de 24 bits asignada representada en formato binario/octal/hexadecimal

Datos de control y seguimiento:
1) Fecha de registro (fecha en que se asigno la direccion de 24 bits)
2) Fecha de de-registro (fecha en que se dejo de utilizar la direccion asignada)

Junto a estos datos en el Registro de Aeronaves se puede asociarse con otras
informaciones como ser: propietario de la aeronave, datos de contacto del propietario,
datos del transpondedor Modo S (fabricante, modelo, No. De serie, No. Parte), tipo de
operaciones autorizadas, datos de control (quien solicita, quien asigna, fecha de inicio de
tramite, etc.).

Como una medida de control y verificacion de estas asignaciones, seria recomendable que estas
direcciones sean verificadas periodicamente ya sea mediante monitoreos de campo o utilizando pruebas
en rampa. Estas verificaciones también deberian ser realizadas cuando una verificacion mayor de
mantenimiento se ha efectuado o cuando la aeronave ha cambiado de registro para asegurarse que las
nuevas direcciones asignadas han sido configuradas adecuadamente.

Es de considerar que hay ocasiones que las aecronaves indican una direccion de 24 incorrecta debido a su
instalacion o cableado interno en la misma aeronave. Esta situacion ocurre no solo en la primera
instalacion de un transpondedor Modo S sino cuando se realiza una modificacién mayor al equipamiento
Modo S y seguido de un cambio de registro. Instalaciones incorrectas, tales como el ajuste de la direccion
a todos ceros, o una duplicacion inadvertida de una direccion puede representar un riesgo a la seguridad
del vuelo. En particular el sistema ACAS II funciona en el supuesto de una sola tinica direccion de 24 bits
por aeronave. Una direccion incorrecta o duplicada en una aeronave puede degradarse severamente el
desempefio del ACAS II y en algunas ocasiones deshabilitarlo, asi como degradar la eficiencia de los
servicios de vigilancia basados en Radares Modo S.

Los Estados y territorios deben notificar a sus usuarios de los criterios y consideraciones para la
asignacion, registro y reporte de estas direcciones a través de las publicaciones correspondientes, en el
Adjunto B a este Apendice se ofrece un ejemplar de AIC a este respecto.

Esta informacion de las asignaciones de direcciones de 24 bits deberia estar disponible a los usuarios y

estar contenido en la base de datos del registro de aeronaves que mantiene el Estado o Autoridad
respectiva.



DGAC CAP/93
Apéndice D al Informe sobre la Cuestion 3 del Orden del Dia
3D-1

APENDICE D
AUTOMATIZACION ATM EN LAS REGIONES NAM/CAR
1. Consideraciones Iniciales

1.1 Las directrices regionales vigentes acordadas por GREPECAS para orientar y apoyar a los
Estados/ Territorios/ Organizaciones Internacionales en la implementacion de la Automatizacion ATM
entre centros ATS son:

e Conclusion GREPECAS 12/31 - Estrategia regional para la integracion de los sistemas
automatizados ATM insta a los Estados, Territorios y Organizaciones Internacionales a que
definan un plan de accion para la integracion de los sistemas automatizados ATM utilizando
la estrategia regional acordada.

e La Conclusion GREPECAS 14/43 — Acuerdos para interfaz de los sistemas automatizados,
insta a los Estados, Territorios y Organizaciones Internacionales a tomar en consideracion los
estudios de viabilidad técnica y los beneficios operacionales y a establecer acuerdos
bilaterales/multilaterales para la interfaz de los sistemas automatizados entre dependencias
ATS adyacentes y a utilizar el “Documento de Control de Interfaz (ICD) para
comunicaciones de datos entre dependencias ATS”. EI ICD esté publicado en la pagina WEB
de la Oficina Regional NACC de la OACI, bajo “e-Documents”.

e La Conclusion GREPECAS 14/44 — Establecimiento de un plan de accion para la interfaz de
los sistemas automatizados ATM insta a los Estados, Territorios y Organizaciones
Internacionales a formular un Plan de accidn para la interfaz de los sistemas automatizados
ATM utilizando la Tabla sobre Requerimientos Operacionales ATS para los sistemas
automatizados.

1.2 Para la implementacién de la Automatizaciéon ATM, la OACI ha desarrollado varios documentos
de orientacion y guia para uso por parte de los Estados y Territorios dentro de cada uno de los elementos
y componentes que contribuyen a la implementacion de la Automatizacion ATM tanto a nivel de los
aspectos técnicos de vigilancia y comunicaciones asi como de los aspectos funcionales y operativos. Uno
de estos documentos es el documento de Gestion de Transito Aéreo, PANS-ATM (Doc 4444), el cual
contiene procedimientos relativos a la coordinacién que ha de efectuarse entre dependencias de los
servicios de transito aéreo, entre puestos de control de dichas dependencias, y entre dichas dependencias y
las correspondientes estaciones de telecomunicaciones aeronduticas, los tipos de mensaje, y su contenido
para las comunicaciones operacionales conocidas como comunicacion de datos entre instalaciones ATS
(AIDC), etc.

2. Consideraciones regionales para la implementacion de la Automatizacién ATM

2.1 Dentro de las regiones del grupo de trabajo Regional NAM/CAR (Norte América,
Centroamérica y el Caribe) denotadas como CAR/WG vy finalmente como NACC/WG se analizé las
referencias y orientaciones regionales para la implementacion de la automatizacion ATM vy se ha logrado
avanzar en esta implementacion por parte de los Estados/ Territorios:
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Reunion CAR/WG/01

a)

Se acordd la Conclusién 1/17 en la cual se insta a los Estados/Territorios/ Organizaciones
Internacionales a definir su Plan de accion nacional para el establecimiento de interfaces para
lograr la automatizacion ATM entre unidades ATS adyacentes, adoptando el formato adjunto en
el Apéndice C a esta nota de estudio.

Reunién NACC/WG/2

b)

d)

Se analizaron la disposicion de varios aspectos para la implementacion de la Automatizacion
ATM. Entre los principales problemas detectados se consider6 que la duplicidad y errores en la
transmisién de planes de vuelo es de caracter regional y que la participacion activa de todos los
involucrados y una mayor automatizacién ATM permitird minimizar la misma problemaética. De
igual manera la Reunién consideré apropiado que los proveedores ATS aseguren la aplicacion de
las disposiciones relacionadas a la entrega de autorizaciones ATC contenida en el Doc 4444, para
vuelos operando de una FIR a otra FIR adyacente.

Se considerd que los mensajes en formato CPL se pueden usar para un intercambio efectivo de
actualizacion de los planes de vuelo, y que su implementacion y uso no requiere un mayor costo
en comunicaciones ya que los mismos se pueden transmitir a través de la red AFTN. EI CPL se
encuentra dentro del paquete de mensajes del documento de Control de Interfaz (ICD) aprobado
por el GREPECAS.

Se reconocid que un gran porcentaje de los Centros de control y unidades ATS en la Regién CAR
y particularmente en Centroamérica y Panama, han sido modernizados permitiendo una mayor
capacidad de procesamiento de datos con la implementacion de sistemas de procesamiento de
datos de vuelo (FDPS), procesamiento radar (RDP), sistemas de apoyo, y otros sistemas de
presentacion, y conmutacion de mensajes. Estas acciones han mejorado la eficiencia de los
servicios y de las operaciones, asi como las herramientas de prevencion operacional (MSAW,
DAIW, MTCA, etc.) lo que conlleva un aumento a la seguridad operacional. Esta automatizacion
de sistemas es congruente con las orientaciones indicadas en la tabla acordada en GREPECAS en
cuanto a la clasificacion de los espacios aéreos y uso futuro.

Segun el analisis y datos provistos sobre los Sistemas de Vigilancia contenidos en el Plan de
Sistemas de Vigilancia para las Regiones CAR/SAM, asi como de la implementacion de nuevos
sistemas de vigilancia como el ADS-B, Modo S y Multilateracion, se concluye que los
Estados/Territorios/Organizaciones internacionales estan realizando varios intercambios de datos
vigilancia/radar a través de acuerdos bilaterales mejorando y homologando la situacién de trafico
en la region y permitiendo una mayor disponibilidad de fuentes de datos de vigilancia radar y no
radar que pueden ser Utiles en la mejora de la precision, disponibilidad y seguridad de la
prestacion de servicios en la Regidn, tal y como se detalla a continuacion:

e Meéxico y COCESNA han suscrito un acuerdo de cooperacién técnica para el intercambio de
datos radar, particularmente de sus sistemas radar de Belice y Cancun. De igual forma, se ha
informado sobre las coordinaciones que se han sostenido entre las Islas Caimanes y
COCESNA sobre la comparticién de datos radar como parte del acuerdo de cooperacion
existente entre ambas Administraciones.
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o El intercambio de datos radar en Centroamérica entre los Estados y COCESNA: radar de
Niktun (Guatemala), radares de Managua y Bluefields (Nicaragua), radar Monte Crudo
(Honduras) y radar Mata de Cafia (Costa Rica), asi como la comparticién de datos radar para
uso operacional (datos radar de Monte Crudo en el Aeropuerto Toncontin, Honduras y datos
radar de Mata de Cafia en el Aeropuerto Juan Santa Maria en Costa Rica)

e La comparticion de datos radar entre COCESNA e Islas Caimanes, asi como entre
COCESNA (radar de Puerto Cabezas) y Panama.

e Elinicio de gestiones para el intercambio de datos radar entre Cuba, Jamaica y COCESNA.

e La modernizacidn del sistema radar instalado en San José, Costa Rica.

2.2 La infraestructura de comunicaciones existente en Centroamérica y Panama se ha mejorado con
la implementacion de las redes digitales, propensa a la implementacion de nuevos servicios de
comunicaciones como el uso en la comparticién/intercambio de datos de vigilancia. Esta implementacion
de redes digitales ha conducido a mejoras en el desempefio de la red de Servicios Fijo Aeronauticos tanto
a nivel de las comunicaciones de voz como las comunicaciones terrestres de la red AFTN.

2.3 El proposito del ICD es procurar un modelo comun en el intercambio de datos entre unidades
ATS, proveedoras de Servicios de Transito Aéreo en las regiones CAR/SAM, asi como proveer un
instrumento para coordinar centralizadamente los cambios a este modelo. Este ICD propone el uso de
mensajes para la coordinacion entre unidades ATS, esencialmente la coordinacion de planes de vuelo y la
transferencia radar, basados en el Doc. 4444 y varios mensajes particulares que se pueden ajustar a las
necesidades identificadas de cada sistema automatizado. Esto facilita el desarrollo de las fases 1 y 1l y la
evolucién de la Estrategia Regional de automatizacion mediante la definicion de los mensajes requeridos
para la implementacion inicial del ATFM vy la transferencia de control provista por datos ADS,
identificAndose que las actividades de interfase deberian ser coordinadas entre los especialistas de los
Estados involucrados y puntos de contacto designados.
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APENDICE E

CONGRESO GLOBAL AIS
(Madrid, Espafia del 27 al 29 de junio de 2006)

RECOMENDACIONES

Recomendacion 1: Que la OACI adopte el AICM/AIXM como modelo conceptual de informacion
aeronautica Standard, modelo de intercambio, y

e Desarrollar en forma apropiada medios para el cumplimiento, y
e Mecanismos globales para la gestion y desarrollo del AIM/AIXM

Recomendacion 2: La OACI debera desarrollar el Concepto AIM vy los requisitos de performance
asociados y desarrollar un documento con el plan detallado, dirija y facilite en todo el mundo la transicion
del AIS al AIM.

Recomendacion 3: La OACI exhorte a una revision urgente del Anexo 4 y el Anexo 15 de acuerdo
con la recomendacién de la Undécima Conferencia de Navegacién Aérea.

Recomendacion 4: La OACI incorpore las actividades de transicion al Plan Global de Navegacion
Aérea para asegurar una amplia base de desarrollo de las capacidades del AIS/AIM a través de las
regiones de la OACI.

Recomendacion 5: La OACI deberd, de manera urgente, tratar asuntos legales e institucionales
incluyendo aquellos que estan asociados con un servicio de expansién del AIS al AIM que limite la
adopcion y ejecucion del AIM.

Recomendacion 6: Los Estados que trabajan con organizaciones internacionales deberan apoyar a la
OACI en la transicion AIS al AIM.

Recomendacion 7: Reconociendo el caracter critico de la informacidn aeronautica actual y futura de
los sistemas ATM, los Estados deberian dar mayor prioridad a la ejecucidon de las Normas existentes,
como al WGS-84 y a los Sistemas de Gestion de Calidad y, si fuera necesario, solicitar ayuda a la OACI o
a algun organismo internacional.

Recomendacion 8: Reconociendo la dimension social asociada con este cambio, y que la OACI
trabaja con los Estados y Organismos Internacionales en estrecha coordinacion, determinar el perfil del
personal requerido para el AIM, las destrezas apropiadas, enmendar el actual material de orientacion y
desarrollar material de entrenamiento, bajo un programa de instruccion para asistir a los Estados y otras
organizaciones AlS en proceso de transicion.

Recomendacion 9: La OACI debera promover el acceso abierto a la informacion.

Recomendacion 10:  Que la OACI considere, como prioridad, como se puede establecer un Foro
Global.
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ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL

PROYECTO DE ESTRATEGIA PARA LA TRANSICION A LA
GESTION DE INFORMACION AERONAUTICA (AIM)
EN LA REGION CAR/SAM

GRUPO REGIONAL CAR/SAM DE PLANIFICACION Y EJECUCION
(GREPECAS)
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PROYECTO DE ESTRATEGIA PARA LA GEST[ON DE INFORMACION AERONAUTICA
(AIM) EN LA REGION CAR/SAM

1. Introduccién

En los Planes Regionales para la transicion al CNS/ATM, se define claramente cémo la
informaciéon en ATM se intercambia automaticamente mediante una gigantesca, precisa y
segura base de datos aeronauticos que se actualiza en tiempo real y que constituye el soporte
de todo el servicio de navegacion aérea. Esta nueva forma de presentacion, distribucion e
intercambio de informacién aeronautica debera llevar implicito un sensible y profundo cambio
en todo el AIS/IMAP de la Region.

Hasta el momento, el AIS/MAP ha evolucionado con éxito y se ha adaptado para enfrentar los
cambios que el desarrollo tecnologico de la aeronautica civil ha dictado, ahora se presentan
nuevos desafios muchos mas profundos no solo en recursos y métodos de trabajo sino también
en la cultura y comportamiento de los recursos humanos. La introduccién de sistemas aire-
tierra computarizados y la confianza en la exactitud, disponibilidad, seguridad y calidad de la
informacién aeronautica estd condicionando nuevas y significativas demandas en la provision
de los servicios AIS/IMAP.

La Informacién aeronautica se ha convertido por consiguiente en un componente crucial y
critico del sistema ATM presente y futuro y tiene que desarrollarse para satisfacer el servicio
AIS/MAP cubriendo todas las fases del vuelo.

Esta estrategia para la implantacion gradual de la AIM en la Regién, se ha elaborado con el
objetivo de identificar importantes requisitos y componentes de una Gestién de Informacion
Aeronautica capaz y suficiente, para soportar las demandas que la navegacion CNS/ATM
exige, estableciendo etapas de gradual cumplimiento a partir de 2008 y hasta 2015 incluyendo
en su desarrollo, recursos humanos y planificacién de la inversion.

2. Situacién actual del AIS/MAP de la Region CAR/SAM

La funciéon de AIS/MAP puede definirse como el proceso de elaboracién, almacenamiento y
distribuciéon de la Documentacion Integrada AlS. Este constituye un proceso amplio que abarca
varias publicaciones en ambiente impreso y digital, semi-automatizado que requiere aun de
significativa intervencién manual y que tributa en la actualizacion de un documento principal, la
AIP, cuyos cambios se promulgan por enmiendas o suplementos impresos y digitales en
paginas Web y NOTAM distribuidos por la red AFTN, que se publican, almacenan y difunden en
su generalidad automaticamente por Bancos de Datos NOTAM.

A pesar del funcionamiento armadnico del AIS, la situacion actual precisa de largos y rigidos
periodos de tiempo para la produccién y distribucion de informacion de caracter permanente y
los NOTAM que cumplen su encomienda de promulgar cambios temporales de corta duracion
requieren un maximo de tiempo desde que se solicita su publicacion por los originadores hasta
gue se transmite el NOTAM por la red AFTN. Una vez en vigor la informacién es suministrada
principalmente en la fase previa al vuelo, quedando otras fases de vuelo en desventaja en
cuanto a provisiéon de informacién aeronautica actualizada.
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La flexibilidad, actualizacion y facilidad de acceso a la informacion aeronautica en tiempo real
son requerimientos determinantes en CNS/ATM y esté claro que la estructura y funcionamiento
del AIS actual sera incapaz de satisfacer estos requerimientos a menos gue sus conceptos de
funcionamiento se desarrollen hacia el establecimiento de la AIM.

2.1 Limitaciones actuales

Como se conoce, el Paquete de Documentacion Integrada AIS es un producto completo. La
informacion permanente “estatica” en el AIP es consultada y pueden incluirse variaciones
"dinamicas" durante un periodo de tiempo pertinente, notificandose via NOTAM y Suplementos.
Aunque el formato de NOTAM habilita algin grado de filtro de informacion a los requisitos
individuales, la extraccion de informacion de un paquete integrado como un todo vincula una
cantidad considerable de selecciéon manual. "La unidad de produccion" del futuro tiene que ser
elementos de datos individuales, hechos disponibles por los medios altamente automatizados
para la extraccion por los usuarios en cualquier combinacion, para la informacion particular.

Los cambios de corta duracion se suministran a los usuarios a través de los NOTAM. Estos no
permiten la transmision de informaciones extensas ni informacion gréfica, debido a limitaciones
en las reglas, aplicacion, flexibilidad y tamafio del mensaje. En consecuencia, un cambio de
informacién extenso de texto o graficos son promulgados por Suplementos AIP impresos. A
pesar de la introduccion progresiva de procesos automatizados de Informacion aeronautica
tales como los Banco de datos NOTAM existen puntos de transaccion en la produccién y uso
del paquete de informacién aeronautica integrada que requiere varias formas de accion
manual. Tales acciones conllevan inevitablemente al riesgo de errores humanos en la
trascripcion, lo que significa que el factor de integridad de datos esta expuesto mas facilmente
a ser violentado. La mejora de la calidad de los datos en conjunto con los sistemas
automatizados, es vital para asegurar los requerimientos de integridad de la Informacion
Aeronautica, esencial como pre-requisito para la estrategia de navegacion.

3. Proyeccién del AIS

Los ATM continuaran desarrollando, implementando y utilizando nuevas tecnologias y técnicas
que permitan un estilo mas flexible de utilizacion del espacio aéreo, tales sistemas son y
continuaran siendo dependientes de datos aeronduticos, el acceso inmediato a la informacion
aeronautica de alta calidad constituird un componente esencial de los sistemas ATM.

El desarrollo de sistemas que hagan posible el acceso global on-line en tiempo real a la
informacién aeronautica con la calidad requerida, sera el soporte necesario del futuro sistema
ATM. Se necesitard& una evidente provision de Informacion Aerondutica tradicional
temporalmente paralelo al desarrollo de sistemas automatizados y habra una fusion de
dominios textuales y graficos que actualmente estan separados.

Existe una clara necesidad para que otras categorias de informacion estén disponibles. La
informacién a suministrar mediante este complejo sistema de bases de datos requerird una
fusién progresiva de la informacion tradicional AlS, MET, FIS, AFTM, permitiendo un flujo de los
datos en el sistema ATM.
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La transicion a un ambiente en el cual la informacion aeronautica se gestiona sobre un sistema
de base amplia es una necesidad declarada del usuario que abarca la armonizacién de
informacion civil - militar.

El amplio intercambio a nivel mundial de la informacién aeronautica es un pre-requisito de la
AIM por lo que sera importante establecer normas globales y practicas recomendadas para
originar, almacenar, intercambiar y distribuir informacién, durante todas las fases del vuelo.

A partir de esta vision se han derivado 8 objetivos estratégicos que a su vez han dado lugar a
13 acciones que permitiran el desarrollo de esta estrategia hacia la AIM.

4, Estrategia de transicién al AIM
4.1 Alcance

El alcance de esta estrategia abarcard los limites de la FIR de cada uno de los Estados en
particular.

Este documento y su ulterior desarrollo involucrara todas las areas del AIS/MAP como son:
Publicaciones AlS, Oficina NOTAM y Dependencias AIS de AD y Cartografia Aerondautica, asi
como de forma indirecta también involucra otras dependencias relacionadas con el AIS como
pueden ser: dependencias ATS en general y la alta Gerencia de la Navegacion Aérea.

La presente estrategia AIM cubre todas las fases de vuelo:

Planeamiento del vuelo.
Previo a la salida del vuelo.
Salida

Durante el vuelo.

Llegada

Post vuelo.

ogkrwNE

4.2 Objetivos estratégicos

Lograr el manejo eficiente y uniforme de la informacién aeronautica y un sistema amplio de
gestion de la informacion que incluya todas las fases del vuelo, requiere el cumplimiento de los
siguientes objetivos estratégicos:

4.2.1 Establecer la AIM como el proceso central del ATM

Esto incluye que el concepto de AIM sea completamente entendido y aceptado por todos como
el paso imprescindible y basico para el ATM, asi como tomar acciones que permitan extender
este concepto a otras regiones vecinas, incluyendo la propuesta de confeccidbn de nuevos
procedimientos OACI (SARPS).

4.2.2 Asegurar el suministro de informacion aeronautica actualizada y de calidad para
todas las fases del vuelo
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Se estableceran nuevas especificaciones para originar, mantener e intercambiar informacion
aeronautica electrénica, incluyendo informacion de datos sobre el terreno y obstaculos con la
precision, integridad, seguridad y confidencialidad necesaria dada su repercusién en la
seguridad de los vuelos.

4.2.3 Asegurar la accesibilidad a la informacion aerondutica durante todas las fases del
vuelo

Aunque en la actualidad existe un importante volumen de informacion disponible, la mayor
parte se concentra en el servicio de informacién previo al vuelo, es necesario contar con
acceso flexible a esta informacion en cualquiera de las fases del vuelo.

4.2.4 Trasladarse desde la publicacion de productos de Informacion aerondutica al
suministro de cada dato por individual de cada uno de los elementos de la informacion
aerondautica en formato electronico

Actualmente el suministro de informacién aerondutica se basa en grupo de elementos de la
documentacion integrada AlS, desde los cuales los usuarios extraen manualmente los aspectos
que le interesan. En la estrategia AIM los usuarios seran capaces de extraer sus propios
parametros independientemente del elemento donde esté publicado y acceder por medios
automatizados al material que sea relevante para sus propdsitos, la informacion de referencia
principal conjuntamente con los cambios temporales serdn mantenidos electronicamente y
actualizados dentro del propio elemento donde se encuentre publicado lo cual minimizara el
potencial de errores, aun cuando la informacion se mantenga digitalmente puede proveerse
informacion impresa cuando lo requiera el cliente.

425 Adoptar procedimientos, estructuras y contenidos de bases de datos
armonizados sobre una base global en un ambiente de informacién aerondautica
completamente digitalizado

Para lograrlo la OACI debe adoptar modelos estdndar de base de datos que garanticen el
intercambio de informacion de forma global.

4.2.6 Definir las actividades de recursos humanos necesarias para asegurar el futuro
ambiente AIM

La especialidad debera suministrar al personal AIS/MAP en funciones la capacitacién necesaria
para garantizar el intercambio de informacion aeronautica electrénica con la calidad requerida.

4.2.7 Resolver los aspectos de propiedad intelectual, financieros, legales,
organizacionales, e institucionales asociados con el manejo del AIM.

4.2.8 Armonizar e integrar toda la informacién aeronautica civil - militar.
4.3 Acciones estratégicas

A fin de llevar a via de hecho los objetivos estratégicos anteriormente enunciados, se hace
necesario tomar acciones tales como:
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4.3.1 Mantener y mejorar el Sistema de Gestién de Calidad implantado y certificado en
el Servicio AIS/IMAP

Esta estrategia AIM prevé se garanticen los niveles de integridad de los datos criticos,
esenciales y ordinarios para los vuelos tal y como se establece en el Anexo 15 del la OACI,
para lo cual se precisa de un sistema de gestiéon de la calidad total implantado y certificado.

4.3.2 Planificacion y desarrollo del AIP electrénico

La transicion a un AIP electrénico debe planificarse y lograrse en un plazo de tiempo apropiado
aungue el reemplazo debe ser una réplica del formato actual, partiendo del cual se realizaran
las actualizaciones temporales de la informacién Aerondutica.

4.3.3 Revisar el concepto presente de NOTAM, debido a que la AIM permitira acceso
automatico a las bases de datos

El futuro del NOTAM necesita ser considerado por:
e El formato actual no permite el intercambio de datos digitales.
e El tiempo de publicacion y distribucion del NOTAM actualmente en el AIS no retne los
requisitos de inmediatez de la informacién que se requieren en el AIM.
e En el nuevo sistema permitira el manejo de datos dentro del propio documento donde
se encuentra publicado y su actualizacion en tiempo real, on-line.

4.3.4 Estudiar, planificar y gestionar la disponibilidad en formato digital de datos sobre
el terreno y obstaculos, asi como cartas aeronauticas electrénicas y bases de datos
cartograficas

Los datos sobre el terreno y obstaculos verticales deberan estar disponibles y apoyar todas las
fases de vuelo sobre todo la fase de aterrizaje y posterior al vuelo ya que la publicacién Gnica
de los obstaculos cercanos a la RWY que tenemos hoy en dia es insuficiente para las
necesidades crecientes de la industria, segin recomendaciones OACI.

4.3.5 Definir el alcance, naturaleza y métodos de presentacién de la Informacion
aerondutica teniendo en cuenta modificaciones y nuevos requisitos

Los métodos modificados de presentacion incluye la consideracion de cémo las cartas
aeronauticas podrian ser incorporadas en los datos digitales junto a la informacién de texto. Los
adelantos en el hardware, software y telecomunicaciones han proporcionado herramientas que
aumentan la velocidad y exactitud de entrada, rendimiento y entrega de los datos
geoespaciales. Debe notarse el uso creciente que se esta haciendo de la presentacion gréafica
de la informacion. Virtualmente toda la informacion a bordo se sostendra electronicamente, con
monitores graficos. Un nuevo aspecto importante sera el intercambio automatizado de la
Informacion Aeronautica durante el vuelo y las especificaciones necesarias para desarrollar
este proposito.

Los sistemas de informacién geograficos (GIS) y los bancos de datos espaciales
proporcionaran la base para estas actividades, con los beneficios asociados de exactitud,
fiabilidad, actualizacion y sistemas de la calidad.
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4.3.6 Diversificar y ampliar los medios del acceso para auto-brlefing de la Informacion
Aerondutica

El acceso a la Informacién Aeronautica se realiza principalmente desde las dependencias AlS
de AD, con un paquete de informacion aeronautica especialmente impreso para cada vuelo,
situacion que no beneficia la flexibilidad de acceso a la informacién, ni proporciona la
actualizacién en tiempo real de la misma. Es necesario brindar opciones para el tripulante como
crear estaciones de auto-brlefing en los aeropuertos que permitan el acceso in-situ de la
informacion en cualquier fase del vuelo.

4.3.7 Planificacion y ejecucion de capacitaciéon de transicion a la AIM y paralelamente
ejecutar capacitacion del servicio tradicional AIS mientras ambos coexistan en paralelo.

4.3.8 Promover el otorgamiento de licencia al personal AIS y ejecutar estudio y
aplicacién de requisitos para la contratacion de nuevo personal

La evolucion del AIS a la AIM ocurrira durante un periodo de tiempo con los estilos presente y
futuro de trabajo, operaciones y procedimientos en paralelo, hasta que el personal en el futuro
cesa de estar involucrado en la provision de producto de informacion diaria detallada de la
forma tradicional. En los préximos afos, el AIS/MAP necesitara emprender el entrenamiento del
personal existente y adoptar estos nuevos requisitos de habilidad para tener en cuenta durante
la contratacion de nuevo personal. El proyecto del perfil del AIS debe desarrollarse para
proveer personal capacitado y aplicar esta metodologia a las habilidades futuras de requisitos
para contratacion, por lo que se trabajara en:

e Aseguramiento de la calidad y especializacion en el servicio AIS tradicional mientras
ambos se brinden en paralelo.
Planificacion de entrenamiento de introduccion y transicion a la AlM.

e Estudio y aplicacion de nuevos requisitos de admisién para la contratacién del personal
AIS/MAP.

e Promover el otorgamiento de licencias u otros medios formales de valoracién y
aceptacion al personal AlS.

4.3.9 Proyectar una estructura armoénica del Servicio AISIMAP en ambiente AIM, asi
como el enlace con otras especialidades dentro del ATM

El cambio de mentalidad y métodos de trabajo que necesariamente llevara el servicio en AIM
debe ser estudiado, proyectado y ejecutado de forma gradual y de tal modo que garantice la
transicibn armoénica y eficaz, incluyendo el periodo en que el AIS y AIM coexistan
paralelamente.

4.3.10 Identificar y resolver los aspectos legales y financieros de datos origen,
intercambio y explotacion

Se deben resolver problemas como:

e Legal (la propiedad de informacién, mando y aspectos de obligacién en un ambiente de
informacion compartido);
e Institucional (los aspectos reguladores de la informacion que se comparte);
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¢ Negocio (los aspectos de informacion sobre el costo de la eficacia relacionada, costo
de recuperacion y resultados econémicos en general);

e Organizacional (los mecanismos para la reglamentacion, documentos vy
responsabilidades de todos los que manejan la informacién).

4.3.11 Emprender el desarrollo ampliado de AIXM y AICM para la adopcion de una base
de datos global mundial

La informacion aeronautica se obtendra desde muchos originadores y se mantendra en una
red de banco de datos globales distribuidos. Un requisito del desarrollo de los bancos de datos
y otros sistemas de Informacion Aeronautica es la necesidad de un modelo uniforme de
Informacion Aeronautica. Existe una version inicial de un modelo conceptual de Informacion
aeronautica (AICM) en consecuencia se ha producido un Modelo de Intercambio de
Informacion Aeronautica (AIXM), ambos necesarios para disponer informacion en cualquier
banco de datos, sin tener en cuenta estructura o idioma, para comunicarse con otros bancos.

4.3.10 Identificar la necesidad de enmienda de los SARPs OACI, como el requisito para
lograr los objetivos y que progresen a través de la maquinaria de la OACI

La especificacion, mantenimiento y perfeccionamiento progresivo de los modelos AICM/AIXM,
es critico para la transicion del AIS a la AIM y es indispensable que se hagan los esfuerzos
pertinentes para lograr la adopcién por la OACI de un modelo de intercambio de datos comun.
El trabajo debe tener en cuenta ademas las categorias adicionales de informacién identificadas
gue se requieren para servir al sistema de ATM futuro.

4.3.11 Planificar la armonizacién de la parte civil - militar

El uso flexible de concepto de espacio aéreo requiere la disponibilidad de Informacion
Aeronautica para todos los usuarios de espacio aéreo y el uso de sistemas comunes y
compatibles de intercambio. Los aspectos militares seguirdn siendo una materia soberana para
cada uno de los Estados, pero deberan definirse las acciones que garanticen la
interoperatividad entre ambos medios y sistemas automaticos.

4.4 Contribucion de las acciones a los objetivos estratégicos

En la siguiente tabla se puede observar la relacién contribuyente de las acciones estratégicas a
cada objetivo estratégico.

Objetivos Estratégicos
1/2[3|4]|5|6|7]8

Acciones estratégicas

1-Mantener y mejorar el Sistema de Gestion de Calidad implantado y
certificado en el Servicio AlS. X | X X | X

2-Planificacion y desarrollo del AIP electrénico.

3-Revisar el concepto presente de NOTAM, debido a que el AIM permitira
acceso automatico a las bases de datos. X | X | x| x| X

4-Estudiar, planificar y gestionar la disponibilidad en formato digital de
datos sobre el terreno y obstaculos, asi como cartas aeronauticas
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Objetivos Estratégicos
1/2[(3|4]|5|6|7]8

Acciones estratégicas

electrénicas y bases de datos cartogréficas.

5-Definir el alcance, naturaleza y métodos de presentacion de la
Informacién aeronautica teniendo en cuenta modificaciones y nuevos
requisitos.

6-Diversificar y ampliar los medios del acceso para auto-briefing de la
Informacion Aeronautica. X | X | x| X

7-Planificacion y ejecucion de capacitacion de transicion al AIM
paralelamente ejecutar capacitacion del servicio tradicional AlS mientras

: X X
ambos coexistan en paralelo.
8-Promover el otorgamiento de licencia al personal AIS y ejecutar estudio X X
y aplicacién de requisitos para la contratacion de nuevo personal.
9-Proyectar una estructura armonica del Servicio AIS en ambiente AIM
asi como el enlace con otras especialidades dentro del ATM. X X
10-Identificar y resolver los aspectos legales y financieros de datos
origen, intercambio y explotacién. X X
11-Emprender el desarrollo ampliado de AIXM y AICM para la adopcion
de una base de datos global mundial. X | X | x| X
12-Identificar la necesidad de enmienda de los SARPs OACI, como el
requisito para lograr los objetivos y que progresen a través de la
. X X | x
magquinaria de la OACI.
13-Planificar la armonizacion de la parte civil y militar < | x| x X

Objetivos Estratégicos:

1-Establecer el AIM como el proceso central del ATM.

2-Asegurar el suministro de informacion aeronautica actualizada y de calidad para todas las fases del vuelo.
3-Asegurar la accesibilidad a la informacion aeronautica durante todas las fases del vuelo.

4-Trasladarse desde la publicacion de productos de Informacidon aerondutica al suministro de cada dato por
individual de cada uno de los elementos de la informacion aeronautica en formato electronico.

5-Adoptar procedimientos, estructuras y contenidos de bases de datos armonizados sobre una base global en un
ambiente de informacién aeronautica completamente digitalizado.

6-Definir las actividades de recursos humanos necesarias para asegurar el futuro ambiente AIM.

7-Resolver los aspectos de propiedad intelectual, financieros, legales, organizacionales, e institucionales asociados
con el manejo del AIM.

8-Armonizar e integrar toda la informacion aeronautica civil - militar.

4.5 Cronograma de implantacién de la AIM en la Regidn

En la siguiente tabla se describe el cronograma de ejecucién de las acciones estratégicas para la implantacion del
AIM en la Region.
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Acciones estratégicas

2008

2009

2010

2011

2012

2013

2014

2015

1-Mantener y mejorar el Sistema de Gestion de Calidad
implantado y certificado en el Servicio AIS.

2-Planificacion y desarrollo del AIP/Cuba electronico.

3-Revisar el concepto presente de NOTAM, debido a que el
AIM permitira acceso automatico a las bases de datos.

4-Estudiar, planificar y gestionar la disponibilidad en formato
digital de datos sobre el terreno y obstaculos, asi como
cartas aeronauticas electronicas y bases de datos
cartograficas.

5-Definir el alcance, naturaleza y métodos de presentacion
de la Informacién aeronautica teniendo en cuenta
modificaciones y nuevos requisitos.

6-Diversificar y ampliar los medios del acceso para auto-
brlefing de la Informacion Aerondautica.

7-Planificacion y ejecucién de capacitacion de transicion al
AIM paralelamente ejecutar capacitacion del servicio
tradicional AIS mientras ambos coexistan en paralelo.

8-Promover el otorgamiento de licencia al personal AIS y
ejecutar estudio y aplicacion de requisitos para la
contratacion de nuevo personal.

9-Proyectar una estructura armonica del Servicio AIS en
ambiente AIM asi como el enlace con otras especialidades
dentro del ATM.

10-Identificar y resolver los aspectos legales y financieros
de datos origen, intercambio y explotacion.

11-Emprender el desarrollo ampliado de AIXM y AICM para
la adopcion de una base de datos global mundial.

12-ldentificar la necesidad de enmienda de los SARPs
OACI, como el requisito para lograr los objetivos y que
progresen a través de la maquinaria de la OACI.

13-Planificar la armonizacién de la parte civil y militar
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4.6 Red de intercambio de informacién Aeronautica
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APENDICE G
IMPLANTACION DE CERTIFICACION DE AERODROMOS EN LOS ESTADOS/TERRITORIOS EN LA REGION CAR
AERODROMOS QUE ESTAN EN EL PLAN REGIONAL DE NAVEGACION AEREA (ANP)
Tabla 01 — Avance de la documentacién bésica para la certificacion de aerddromos (Region CAR)
DOCUMENTACION BASICA PARA LA CERTIFICACION
ESTADO/TERRITORIO N°DE Organo Concluida En proceso Planificada
AERODROMOS responsable Publicada en: | Iniciada en: Publicacion Inicio en: Teérmino
prevista en: en:
Anouila 1 CAA —
Antigua v Barbuda 1 OECS/CAD =
Antillas Francesas 4 DRAC 2002
Antillas Neerlandesas 5 CANA 1998
Araba 1 DCA 1998
Bahamas 11 DCA =
Barbados 1 TDA 2004
Belice 1 CAD =
Bermuda 3 CAA ==
Costa Rica 4 DGAC 2004
Cuba 7 TACC 2003
Dominica 2 OECS/CAD ==
El Salvador 2 AAC 2005
Estados Unidos 7 TAA 1972
Granada 2 OECS/CAD —
Guatemala 4 DGAC =
Haiti 2 OFNAC =
Honduras 4 DGAC 2004
Islas Caimanes 2 CAD e
Islas Turcas v Caicos 3 CAA —
Islas Virgenes Britanicas 2 CAA —
Jamaica 2 JCAA 2003
Meéxico 42 DGAC 2005
Montserrat 1 CAA -—
Nicaragua 2 DGAC 2005
Republica Dominicana 7 DGAC 2004
Saint Kitts v Nevis 2 OECS/CAD =
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DOCUMENTACION BASICA PARA LA CERTIFICACION
ESTADO/TERRITORIO N°DE Organo Concluida En proceso Planificada
AERODROMOS responsable Publicada en: | Iniciada en: Publicacion Inicio en: Término
prevista en: €I

Santa Lucia 2 OECS/CAD =

San Vicente v las Granadinas 5 OECS/CAD =

Trinidad y Tabago 2 TTCAA 2005

TOTAL 134

Tabla 02 — Avance de la certificacidn de los aerédromos que estan en el Doc 8733/FASID (Regidon CAR)

N°DE ORGANO NUMERO DE AERODROMOS CERTIFICADOS/EN PROCESO/PLANIFICADOS
ESTADO/ AERODROMOS | RESPONSABLE Certificados En proceso Planificados
TERRITORIO
Anouila 1 CAA = — —
Antigua y 1 OECS/CAD = — —
Barbuda
Antillas Francesas 7 DRAC 7 — —
Antillas 5 CANA 5 — -
Neerlandesas
Aruba 1 DCA 1 i ___
Bahamas 11 DCA — — -
Barbados 1 TDA S 1 =
Belice 1 CAD — — .
Bermuda 3 CAA S = —
Costa Rica 4 DGAC - - ___
Cuba 7 TACC 2 . ___
Dominica 2 OECS/CAD = — —
El Salvador 2 AAC = 1 =
Estados Unidos 7 FAA 7 S —
Granada 2 OECS/CAD - - —
Guatemala 4 DGAC — — —
Haiti 2 OFNAC S — .
Honduras 4 DGAC — — .
Islas Caimanes 2 CAD = — _
Islas Turcas v 3 CAA = — —
Caicos
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N°DE ORGANO NUMEROQ DE AERODROMOS CERTIFICADOS/EN PROCESQ/PLANIFICADOS
ESTADO/ AFERODROMOS | RESPONSABLE Certificados En proceso Planificados
TERRITORIO
Islas Virgenes 2 CAA = _— =
Britanicas
Jamaica 2 JCAA = = ==
Meéxico 42 DGAC o e e
Montserrat 1 CAA — — —
Nicaragua 2 DGAC = = =
Reptiblica 7 DGAC — 6 —
Dominicana
Saint Kitts y 2 OECS/CAD — — —
Nevis
Santa Lucia 2 OECS/CAD = = =
San Vicente y las 5 OECS/CAD — — —
Granadinas
Trimdad y 2 TTCAA - - -
Tabago
TOTAL 134 22 8 0
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APENDICE H

IMPLEMENTACION DE LOS SISTEMAS DE GESTION DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL (SMS) EN LOS AERODROMOS
CON OPERACIONES INTERNACIONALES DE LA REGION CAR

AERODROMOS QUE ESTAN INCLUIDOS EN EL PLAN REGIONAL CAR/SAM DE NAVEGACION AEREA (ANP)

Tabla 01 — Avance de la documentacion basica para la implementacion del SMS (Region CAR)

DOCUMENTACION BASICA PARA EL SMS
ESTADO N° OF Organo Concluida En proceso Planificada
AERODROMOS responsable Publicada en: | Iniciada en: Término Iniciada en: | Término
Anguilla 1 CAA — - — — —
Antigua and Barbuda 1 OECS/CAD — — — — —
Aruba 1 DCA — — — - ___
Bahamas 11 DCA —_ — —_ —_ —
Barbados 1 TDA 2005 2006 = = —
Belice 1 CAD — . ___ - _
Bermuda 3 CAA —_ — — ___ .
British Virgin Islands 2 CAA — — — — —
Cayman Islands 2 CAD — — — _ ___
Costa Rica 4 DGAC 2005 2006 — e S
Cuba 7 IACC 2004 2006 e = =
Dominican Republic 7 DGAC — - — — —
El Salvador 2 AAC 2005 2006 — e S
Estados Unidos 7 FAA 2006 2007 S — —
French Antilles 4 DRAC — — — ___ _
Grenada 2 OECS/CAD - - — _ _
Guatemala 4 DGAC —_ — — ___ —
Hauti 2 QFNAC S— _— — — —
Honduras 4 DGAC —_ — — ___ _
Jamaica 2 JCAA — — —_ —_ —
Meéxico 42 DGAC 2005 — — — —_
Montserrat 1 CAA — — — —_ -
Netherlands Antilles 5 CANA —_ — — - -
Nicaragua 2 DGAC —_ — — - .
Saint Kitts and Nevis 2 QECS/CAD — — — _ ___
Saint Lucia 2 QECS/CAD — — — ___ .
Saint Vincent and the 5 QECS/CAD — — — — —
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DOCUMENTACION BASICA PARA EL SMS
ESTADO N°OF Organo Concluida En proceso Planificada
AERODROMOS responsable Publicada en: | Iniciada en: Término Iniciada en: | Término

Grenadines

Trimidad and Tobago 2 TTCAA — — — — _
Turks and Caicos Islands 3 CAA — — — — .
Dominica 2 OECS/CAD — - — — .
TOTAL 134

Tabla 02 — Avance de la implementacion de los SMS en los aerddromos que estan en el Doc 8733/FASID (Region CAR)
DOCUMENTACION BASICA PARA EL SMS
ESTADO N° OF Ol'gano Con SMS En proceso Planificada
AERODROMOS respansable o Iniciada en: Término Iniciada en: Término

Anguilla 1 CAA = — — — —
Antigua and Barbuda 1 OECS/CAD —_ — —_ — —
Aruba 1 DCA - — — - _
Bahamas 11 DCA — - — _ _
Barbados 1 TDA —_ — — 2006 —
Belice 1 CAD — — — — —
Bermuda 3 CAA — — — - .
British Virgin Islands 2 CAA — — - - -
Cayman Islands 2 CAD — — — ___ .
Costa Rica 4 DGAC — — — 2006 —
Cuba 7 IACC = = — 2006 —
Dominican Republie 7 DGAC — — —_— — —
El Salvador 2 AAC = = = 2006 =
Estados Unidos 7 FAA . — S 2007 -
French Antilles 4 DRAC — — - - .
Grenada 2 OECS/CAD —_ — — ___ .
Guatemala 4 DGAC — — —_— — —
Hauti 2 OFNAC — — _— —_ —
Honduras 4 DGAC —_ - — ___ _
Jamaica 2 JCAA — — — — ___
México 42 DGAC 1(TLC) 1(TLC)
Montserrat 1 CAA — — — — .
Netherlands Antilles 5 CANA — — —_— — .
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DOCUMENTACION BASICA PARA EL SMS
ESTADO N° OF Organo I En proceso Planificada
AERODROMOS responsable o Iniciada en: Término Iniciada en: Término

Nicaragua 2 DGAC — — — — —
Saint Kitts and Nevis 2 OECS/CAD —_ — — — —
Saint Lucia 2 QECS/CAD — — — - .
Saint Vincent and the 5 OECS/CAD — — — ___ .
Grenadines

Trinidad and Tobago 2 TTCAA —_ — - - -
Turks and Caicos Islands 3 CAA — — — . _
Dominica 2 OECS/CAD —_ — — ___ -
TOTAL 134
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APENDICE |
RESULTADOS DE LAENCUESTA ALOS ESTADOS/ TEERRITORIOS SOBRE PLANES DE EMERGENCIA Y
CENTROS DE OPERACIONES DE EMERGENCIA (COE)
AERODROMOS QUE ESTAN EN EL PLAN REGIONAL DE NAVEGACION AEREA {ANP)
Tabla 01 — Resultados de la encuesta a los Estados/Territorios CAR
ESTADOY N* DE AERODROMOS PLANES DE EMERGENCIA
TERRITORIO Cuantos Simulacros actualizados COE
Tienen | Actualizados (1) | Completos (2) | Parciales (3) Cuantos Actualizado (1) | Previstos
Anguila 1 1 1 1 1 1 1
Anfigua vy 1
Barbuda
Antillas Francezas 4 4 4 4 4
Amntillas 5 3 3 3 3 3 3
Neerlandesas
Aruba 1
Eahamas 11
Barbados 1 1 1 1 1 1 1
Belice 1 1 1 1 1 1 1
Bermuda 3
Costa Fica 4 4 4 4 4 4 4
Cuba 7 7 7 7 7 7 7
Dominica 2 1 1 1 1
El Salvador 2
Estados Unidos 7 7 7 7 7 7 7
Granada 2
Guatemala 4
Haiti 2
Honduras 4 4 4 4 4 4 4
Islaz Caimanes 2
Islas Turcas y 3 3 3 3 3
Caicos
Islas Virgenes 2 2 2 2 2 2 2
Britanicas
Jamaica 2 2 2 2 2 2 2
México 42 33 33 33 33 33 33
Montserrat 1 1 1 1 1 1 1
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relacion a 2004

3l-2
ESTADO/ N® DE AERODROMOS PLANES DE EMERGENCIA
TERRITORIO Cuantos Simulacros actualizados COE
Tienen | Actualizados (1) | Completos (1) | Parciales (3) Cuantos Actualizado (1) | Previstos
Nicaragua 2
Bepublica 7
Dominicana
Saint Kitts v 2 2 2 2 2
Nevis
Santa Lucia 2 1 1 1 1
San Vicente v las 5
Granadinas
Trinidad v 2 2 2 2 2
Tobago
TOTAL 134 80 a0 o6 o6 g0 80 1]
TOTAL (2004) 134 70 a3 a6 a6 61 61 3
Aumento (%) en -—- 12.5 15.8 -— -— 138 138 0

(1) No actualizados a mads de 5 afios (antes de 2001)

(2) Cada 2 afios

{3) En &l afio gue siga al simulacro completo {confision por parte de los EstadosTarvitorios)

-FIN -
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Cuestion 4 del
Orden del Dia: Desarrollos sobre Vigilancia de la Seguridad Operacional
4.1 Desarrollos del Sistema de la Seguridad Operacional
4.1.1 El Especialista Regional en Seguridad Operacional (RO/FS) presenté la nota de estudio

NE/12 sobre el informe de la situacion de auditorias de la OACI. Se describid el estado de avance de las
auditorias del nuevo sistema, sus logros y las deficiencias encontradas, asi como el uso de la pagina web
del SOA. Se inform¢ a los Estados asistentes de sus Listas de Verificacion, también se informé que con
excepcion de Nicaragua nadie habia completado las Compliance Check-lists (CC), y el estado de las
mismas es abajo del 25%, faltando mas del 75% por completar. Se entregd a cada Director una grafica
indicando en detalle el porcentaje de incumplimiento.

4.1.2 El Director de Aerondutica Civil de México preguntd acerca del cumplimiento de la
competencia linguistica, y cuestion6 a los Estados que aun no habian presentado un plan de
implementacion, a lo cual la representacion de los Estados Unidos indico que estaba en proceso de
cumplimiento.

4.1.3 Adicionalmente, México pregunt6d acerca del reporte electronico de las diferencias y
como establecer las enmiendas. Se informé que se podia lograr en la pagina web del Departamento de
Auditoria SOA, y se informo que la pagina tiene mas de trescientos usuarios y que se habia utilizado unas
7000 veces desde su instalacion.

4.1.4 El Especialista Regional presentd la Nota de Estudio NE/13 ““Desarrollo sobre la
Vigilancia de la Seguridad Operacional que contenia el Informe de los Resultados de las Auditorias
Sistémicas. Se estableci¢ la situacion de los Estados en las auditorias efectuadas en Centro América por el
USOAP con respecto al porcentaje global, y el efecto en las Autoridades de Aviacién Civil al expandir las
auditorias a todos los Anexos de la Convencion de los Estados.

4.15 Se explico en detalle la relacion entre los elementos criticos de auditoria y los sistemas de
vigilancia de la seguridad operacional de las Autoridades Civiles de Aviacion. De igual manera, se
comentd sobre las deficiencias encontradas y la tendencia de Centroamérica que presenta un decremento
del porcentaje de deficiencias encontradas en la uUltima auditoria en diciembre de 2007. Ademas, se
presentd la grafica de implementacion de los ocho elementos criticos de auditorias y se establecid la
comparacion entre las auditorias anteriores y las sistémicas. Con relacidn a este tema, la Reunion convino
en aprobar la siguiente Conclusion:

CONCLUSION 93/08 INFORME DE LA SITUACION SOBRE LAS ACTIVIDADES DE
AUDITORIA DE LA OACI (USOAP)

Que los Estados de Centroamericanos completen las listas de Verificaciones de
Cumplimiento para el 30 de noviembre del 2008, y la introduzcan en la pagina web de
auditoria del SOA.
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4.1.6 El RO/FS también presentd la Nota de Estudio sobre los Resultados del Taller de
Implementacion de la Hoja de Ruta en Bogota explicando los tres caminos escogidos para que se analice
el area de focalizacion 3, la Notificacion de Errores e Incidentes y sus impedimentos, el area de
focalizacion 5, la Falta de Uniformidad de los Programas Regionales, y el area focal 12 el Uso de la
Tecnologia para Mejorar la Seguridad Operacional.

4.1.7 Se explicé el procedimiento del andlisis de la brecha en el estado actual, y el estado
deseado de cumplimiento y rendimiento, utilizando la metodologia de la Hoja de Ruta desarrollada por el
ISSG de la Industria a solicitud de la OACI.

4.1.8 Se solicitd a la Reunion la participacion de los Estados y del personal especialista en
operaciones para el analisis de las areas restantes en la proxima Reunion de los Estados de América y el
Caribe, a llevarse a efecto en Noviembre 2008 en San José, Costa Rica, y se aprobd por la Reunion la
siguiente Conclusion:

CONCLUSION 93/09 RESULTADOS DE LA REUNION DE LA HOJA DE RUTA PARA
LA SEGURIDAD OPERACIONAL DE LA AVIACION

Que los Estados Centroamericanos y COCESNA aseguren la participacion de
especialistas en seguridad operacional a la Primera Reunién del Grupo Regional de la
Seguridad Operacional de la Aviacién Civil — Panamericano del 10 al 14 de noviembre
de 2008, en la Ciudad de San José, Costa Rica y presten la maxima cooperacion de las
acciones resultantes.

4.2 Informe de los resultados de auditorias Sistémicas

4.2.1 La Reunion tomd nota de que el Programa Universal de Auditoria de la Vigilancia de la
Seguridad Operacional (USOAP), y el Programa Universal de Auditoria de la Seguridad de la Aviacion
(USAP), se integraron administrativamente en agosto de 2006 en una entidad Unica de auditoria, y que la
Subdireccion de auditorias de seguridad operacional y seguridad de la aviacién (SSA), estan bajo el
Despacho del Secretario General. Por lo tanto, los informes de la situacién sobre las actividades del
USOAP y el USAP se presentan al Consejo cada dos periodos de sesiones y su presentacién mas reciente
fue durante el 36° periodo de sesiones de la Asamblea de la OACI.

4.2.2 El informe de situacion sobre las actividades del USOAP figura en el Apéndice A a esta
parte del Informe, y con el fin de proporcionar al Consejo los medios para medir la actuacion del
Programa, en la presentacion de estos informes de situacion se alinean los Objetivos estratégicos
pertinentes, asi como los resultados previstos del Plan de actividades de la Organizacion con el resumen
de la implantacién de cada Programa. La Reunion inst6 a los Honorables Directores de Centro América,
sobre todo, a aquellos Estados que han sido programados para Auditorias en el afio 2008 hacer uso de la
informacion antes referida del Apéndice a esta parte del informe, en especial la grafica de porcentaje de
incumplimiento en los Ocho Elementos Criticos de la Vigilancia Operacional en las Auditorias llevadas a
efecto.
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4.2.3 La Reunidn reviso el andlisis del seguimiento de las auditorias USOAP, asi como del
estudio de los resultados de las auditorias realizadas en la region CAR, a un nimero limitado de Estados y
propone acciones para las auditorias que se realizaran en segundo semestre del 2008 en la Regién CAR. Y
en consideracion del contenido de la Nota de Estudio asi como de su Adjunto, se estimd conveniente
incluir la NE/13 como Apéndice B a esta parte del informe tomando en cuenta que las auditorias revelan
las constataciones en las areas de: licencias al personal, operaciones de aeronaves, y aeronavegabilidad
de aeronaves, sin embargo la mayoria de los resultados de las auditorias en este ciclo se refieren a las
nuevas aéreas de las auditorias, aerédromos, a los servicios de navegacion aérea e investigacion de
accidentes e incidentes.

4.24 Ese informe se estructur6 en dos partes como se podra apreciar en el Apéndice B. En la
primera se armoniza la ejecucién del USOAP con el Obijetivo estratégico A3 de la OACI y los
correspondientes resultados previstos, segin figura en el Plan de accidn estratégico de la Organizacion.
La segunda parte del informe abarca los resultados de las auditorias y las cuestiones que requieren la
atencién del los Directores de Aeronautica Civil. El informe establece solamente una pequefia
representacion del area CAR que nos concierne sin embargo, las similitudes son evidentes, y se espera un
patron de resultados muy similar debido a que el sistema de auditorias fue expandido en forma
homogénea y general y los promedios de deficiencias son representativos al rea auditada por su cercania
geopolitica, en los apéndices encontraremos graficas que representan promedios globales y una relacion
entre el promedio global y los resultados de los Estados del &rea de Centroamérica.
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APENDICE A

INFORME DE SITUACION SOBRE LAS ACTIVIDADES DE AUDITORIA DE LA OACI: USOAP

Resultado previsto

Progreso alcanzado al 30 de abril de 2008

1. Evaluacion del nivel de las
capacidades de los Estados en
materia de vigilancia de la
seguridad operacional, mediante
la realizacion de auditorias
regulares y globales.

11

1.2

13

1.4

15

1.6

1.7

18

1.9

Durante el periodo que abarca el informe se realizaron 29 auditorias, con lo
cual se eleva a 90 el nimero total de auditorias, comprendida la de la
Agencia Europea de Seguridad Aérea (EASA), que fue objeto de auditoria
en dos oportunidades. En total se han programado 41 auditorias para 2008.

La marcha del programa contintia conforme a lo previsto para concluir las
auditorias de todos los Estados contratantes en el ciclo de seis afios que
finaliza en 2010.

Se han programado auditorias hasta finales de 2009. El Plan de actividades
se distribuyé mediante el boletin electrénico EB 2008/005 en febrero de
2008 y esta disponible en la ICAO-NET.

Se han recibido y examinado 157 Cuestionarios de actividades aeronauticas
del Estado (SAAQ).

Un total de 131 Estados contratantes ha enviado las Listas de verificacion
del cumplimiento (CC), en las que se identifican los niveles de
cumplimiento de las disposiciones de los Anexos de la OACI, y dichas listas
son examinadas regularmente.

Un sitio web seguro especializado (http://www.icaosoa.ca/soamain) fue
elaborado para la presentacion y actualizacion de los SAAQ y las CC por
los Estados y para la difusién de los informes de auditoria e informacion
conexa a los Estados. Los Estados continGan valiéndose y beneficiandose
del sitio web seguro especializado para completar estos instrumentos de
auditoria y para la distribucion de los informes y resultados de las
auditorias, con un indice promedio de 3 000 conexiones mensuales. Esta
aplicacion cuenta con aproximadamente 700 usuarios y ha demostrado ser
un medio muy valioso y efectivo para la presentacion y difusion de
informacion relacionada con las auditorias de vigilancia de la seguridad
operacional. Ademas es utilizado ampliamente por la Secretaria de la OACI
para la realizacion de anélisis, segin sea necesario.

Se completaron 28 informes finales de auditoria de la vigilancia de la
seguridad operacional, los cuales se colocaron en el sitio web seguro SOA
durante el periodo del informe, elevando a 56 el nimero total de informes
publicados en el sitio web seguro SOA.

Se han identificado seis Estados contratantes con problemas importantes en
materia de seguridad operacional, y los detalles al respecto se publicaron en
el sitio web seguro SOA. La Secretaria mantiene continua comunicacion
con estos Estados a fin de seguir de cerca su progreso para solucionar
dichos problemas significativos de seguridad operacional. En este sentido se
realiza la coordinacién con el Programa/la Seccion de apoyo a la implantacion
y desarrollo (ISD) — seguridad operacional y la Direccion de cooperacién
técnica (TCB), segun corresponda.

Se ha notificado a dos Estados adicionales que tienen problemas
significativos en materia de seguridad operacional y se les ha dado una
fecha limite para presentar un plan de medidas correctivas aceptable, y
salvo que asi lo hagan, los problemas significativos de seguridad
operacional se daran a conocer en el sitio el sitio web seguro SOA.
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Resultado previsto

Progreso alcanzado al 30 de abril de 2008

2.

Evaluacion del progreso
alcanzado por los Estados
respecto al nivel de implantacion
de los ocho elementos criticos de
un sistema de vigilancia de la
seguridad operacional.

21

2.2

Los Estados cuentan con 60 dias corridos, a partir de la fecha en que
disponen del informe provisional de auditoria de la vigilancia de la
seguridad operacional, para presentar un plan de medidas correctivas en el
que se aborden las constataciones y recomendaciones contenidas en dicho
informe. Al 30 de abril de 2008, se habian recibido y examinado todos los
planes de medidas correctivas que se esperaban, y los mismos se habian
incluido como parte del informe final de auditoria de la vigilancia de la
seguridad operacional que se proporcioné a los Estados.

Seis Estados fueron remitidos a la Junta de examen de los resultados de las
auditorias (ARRB) durante el periodo que abarca el informe. Los detalles
adicionales sobre la ARRB figuran en la nota C-WP/13107, Apéndice C.

3.

Analisis completo e informe sobre
los resultados de la auditoria a los
niveles estatal, regional 'y
mundial.

3.1

3.2

3.3

Los resultados de las auditorias, a partir de las primeras 90 auditorias
realizadas con el enfoque sistémico global, han sido analizados para establecer
el grado de implantacién de los ocho elementos criticos (CE) de un sistema de
vigilancia de la seguridad operacional (véase Doc 9734, Parte A).

En el adjunto a este Apéndice se muestra que, al 30 de abril de 2008, el
grado de aplicacién mundial de los ocho elementos criticos se elevaba al
58,4%. Uno de los elementos criticos, a saber CE-4 — Cualificacion e
instruccion del personal técnico, ha revelado un grado de implantacion
inferior al 50% (42,5%).

En un documento separado, titulado Enfoque sistémico global (CSA) del
USOAP — Andlisis de los resultados de las auditorias [USOAP -
Comprehensive Systems Approach (CSA) — Analysis of Audit Results], que
abarca el periodo de abril 2005 a mayo de 2007, se distribuy6 durante el
36° periodo de sesiones de la Asamblea y esta disponible en la ICAO-Net.
En dicho documento se proporciona la informacion detallada y el analisis de
los resultados de las auditorias, comprendido el grado de aplicacion de los
elementos criticos, el estado de cumplimiento de los SARPS de la OACI
por los Estados y las areas identificadas que son motivo de preocupacion.
Esta informacion se actualizara anualmente.

4.

Aplicacion de criterios
armonizados, objetivos y
consecuentes para la evaluacion
de las capacidades de los Estados
en materia de vigilancia de la
seguridad operacional.

41

4.2

4.3

4.4

Originalmente la Seccion de auditoria de la vigilancia de la seguridad
operacional fue certificada por AOQC Moody International de conformidad
con los requisitos de la ISO 9001:2000 en el afio 2002, y recibi6 la
recertificacion por otros tres afios en 2005.

En diciembre de 2007, AOQC Moody International llevé a cabo otra
auditoria, cuyo resultado fue la certificacion del Despacho de la
Subdireccién SSA y de la Seccién de coordinacién e informacion de
auditorias (ACR). Las auditorias de mantenimiento se llevaran a cabo sobre
una base anual, realizdindose cada tres afios las auditorias para la
recertificacion.

Se alienta a los Estados contratantes que son objeto de auditoria a enviar de
regreso los formularios con informacién que se utilizan para la continua
mejora del USOAP. Al 30 de abril de 2008, se habian recibido y examinado
41 formularios de intercambio de informacion, indicando un indice muy alto
de satisfaccion.

Se pide a todos los jefes de equipo del USOAP y a sus miembros que
presenten informes sobre la misién, en los que se intercambia informacién
sobre los aspectos técnicos y administrativos del proceso de auditoria. Este
intercambio de informacién ha demostrado un grado muy alto de
satisfaccion, y se han analizado los comentarios y recomendaciones que se
han examinado, a fin de mejorar el proceso de auditoria de la vigilancia de
la seguridad operacional.
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5. Evaluacién de la idoneidad y 5.1 Los resultados de las auditorias, tal como figuran en el documento titulado
suficiencia de los SARPS y textos Enfoque sistémico global (CSA) del USOAP — Andlisis de los resultados de
de orientacion de la OACI. las auditorias [USOAP — Comprehensive Systems Approach (CSA) —

Analysis of Audit Results , se comparten regularmente con todas las
Secciones y Direcciones responsables de examinar y elaborar los SARPS y
textos de orientacion de la OACI.

5.2 La aplicacidn en linea para la presentacion de los SAAQ y las CC también
permite que la Secretaria realice los analisis que sean necesarios, a fin de
determinar la idoneidad y suficiencia de los SARPS vy textos de orientacion

de la OACI.
6. Seminarios e instruccion para 6.1 Durante el periodo del informe se celebraron cuatro seminarios sobre la
apoyar la implantacion. preparacion, realizacion y presentacion del informe de una auditoria OACI

de la vigilancia de la seguridad operacional. En total se han impartido ocho
seminarios de este tipo, cuatro de ellos a pedido de Estados contratantes,
sobre una base de recuperacién de costos. En total, 427 funcionarios de 62
Estados y seis organizaciones internacionales han participado en dichos
seminarios.

6.2 Durante el periodo del informe se celebraron dos cursos de instruccion para
auditores de la vigilancia de la seguridad operacional, en las Oficinas
regionales de la OACI en México, D.F. y Nairobi.

6.3 En total se celebraron 13 de dichos cursos, que contaron con 264
participantes, comprendidos 64 funcionarios de la OACI tanto de la Sede
como de las Oficinas regionales.

6.4 En total han recibido la aprobacion 71 auditores (de la Sede de la OACI, las
Oficinas regionales, los Estados contratantes y organizaciones
internacionales).

6.5 La mayoria de los participantes en los cursos de instruccion para auditores y
en los seminarios tedricos/practicos han completado los formularios de
intercambio de informacion. En dichos formularios se ha demostrado que la
gran mayoria de los participantes considera que los seminarios y cursos
fueron valiosos y que estuvieron a la altura de sus expectativas.
La informacidn recibida también indica que se han alcanzado los objetivos
fijados con respecto a estas actividades de aprendizaje.

6.6 Al finalizar el periodo de nombramiento de algunos de los funcionarios
inicialmente adscriptos a largo plazo, se envié la comunicacion SS 1/4-
07/65 a los Estados en septiembre de 2007, pidiendo a los Estados que
propongan expertos para su adscripcion a la OACI. Se han recibido y
examinado los candidatos propuestos y dentro de los préximos meses varios
expertos se uniran a la OACI.

7. Establecimiento de  arreglos 7.1 A fin de fomentar la coordinacion y cooperacion entre el USOAP de la
cooperativos  apropiados  con OACI y los programas de auditoria de otras organizaciones relacionadas
entidades  internacionales 'y con la seguridad operacional de la aviacion, se siguen realizando
regionales para asegurar la Memorandos de cooperacion (MOC) con:
eficiencia y el mejor uso de los - la Agencia Europea de Seguridad Aérea (EASA);
recursos. - EUROCONTROL,;

- la Asociacion del Transporte Aéreo Internacional (IATA); y
- el Comité interestatal de aviacion (MAK).

7.2 También se llegd a un acuerdo entre el USOAP y la Comision Europea (EC)
a fin de establecer un procedimiento para el intercambio de informacion
relacionada con la vigilancia de la seguridad operacional, comprendido el
acceso a la base de datos de la Evaluacion de la seguridad operacional de
aeronaves extranjeras (SAFA) de la EC.
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8. Labor preparatoria para la 8.1 De conformidad con lo encargado por el 36° periodo de sesiones de la
aplicacion de un nuevo enfoque Asamblea, la Secretaria ha iniciado la preparacion de un estudio para
basado en el concepto de examinar, teniendo en cuenta las diferentes opciones que podrian
supervision continua. considerarse, la viabilidad de aplicar un nuevo enfoque basado en el
concepto de supervision continua. El enfoque adoptado se llevara a la
practica al final del ciclo de auditorias actual en 2010.

8.2  En coordinacion con TIC, se han ensayado varios programas de gestion de

proyecto y recopilacion de datos, a fin de identificar una aplicacion basada
en la web que podria ser utilizada en toda la Organizacion a fin de
centralizar los datos relacionados con la seguridad operacional.

ADJUNTO al Apéndice A— USOAP

Grado de implantacion de los elementos criticos
de un sistema de vigilancia de la seguridad operacional (%)

B Resultados mundiales - 90 Estados auditados - Auditorias CSA 58,4%
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Cuestion 4 del
Orden del Dia: Desarrollos sobre Vigilancia de la Seguridad Operacional
4.2 Informe de los resultados de auditorias sistémicas (CSA)

(Presentada por la Secretaria)

RESUMEN

Esta nota presenta un analisis del seguimiento de las auditorias USOAP,
asi como del estudio de los resultados de las auditorias realizadas en la
region CAR a un nimero limitado de Estados y propone acciones para
las auditorias que se realizaran en segundo semestre del 2008 en la
Region CAR

Obijetivos estratégicos relacionados
El USOAP se relaciona directamente con el Objetivo estratégico A del
plan de OACIl y
Con la actividad clave A3

Referencias:

. OACI - C180 WP12885

1. Antecedentes

1.1 Al 30 de abril de 2008 noventa estados han sido auditados. Las auditorias han sido de
gran ayuda para establecer el grado de implementacion de los ocho elementos criticos relativos al sistema
de seguridad operacional y determinar el nivel de cumplimiento de los Estados contratantes con las
Normas y Métodos Recomendados de la OACI (SARPs) y asi identificar las areas motivo de
preocupacion.

1.2 Las auditorias revelan las constataciones en las areas de licencias al personal, operaciones
de aeronaves, y aeronavegabilidad de aeronaves, sin embargo la mayoria de los resultados de las
auditorias en este ciclo se refieren a las nuevas aéreas de las auditorias, aerddromos, a los servicios de
navegacion aérea e investigacion de accidentes e incidentes.

1.3 Este informe se ha estructurado en dos partes. En la primera se armoniza la ejecucion del
USOAP con el Objetivo estratégico A3 de la OACI y los correspondientes resultados previstos, segin
figura en el Plan de accion estratégico de la Organizacion. La segunda parte del informe abarca los
resultados de las auditorias y las cuestiones que requieren la atencion del los Directores de Aeronautica
Civil. El informe establece solamente una pequena representacion del area CAR que nos concierne sin
embargo, las similitudes son evidentes, y se espera un patron de resultados muy similar debido a que el
sistema de auditorias fue expandido en forma homogénea y general y los promedios de deficiencias son
representativos al area auditada por su cercania geopolitica, en los apéndices encontraremos graficas que
representan promedios globales y una relacion entre el promedio global y los resultados de los Estados del
area de Centroamérica y el Caribe Oriental como asi la relacion anterior de auditorias en las que los
Anexos 11, 13, y 14 no eran auditados, tomando en cuenta que todavia se arrastra un residual de
deficiencias de las areas de licencias al personal, operaciones de aeronaves y aeronavegavilidad, de
auditorias anteriores el porcentaje global ahora es de un 59.98% lo cual demuestra un incremento
inquietante de deficiencias de la seguridad operacional y en la implementacion de los SARPs.
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1.4 La Oficina Regional para Norteamérica, Centroamérica y Caribe de la OACI, condujo un
seminario de preparacion, conduccion y reporte de auditorias, del nuevo sistema integrado de auditorias
en la Ciudad de México en julio de 2007 como una iniciativa para cerrar la brecha existente con la nueva
metodologia , y preparar los Estados de Cuba, Honduras, Nicaragua y Reptblica Dominicana para las
auditorias bajo el sistema CSA del USOAP en el 2008.

1.5 El Centro Europeo de Coordinacion de Reportes de Accidentes e Incidentes de Aviacion
en combinacion con la Seccion de Investigacion de Accidentes e Incidentes de OACI y la Oficina
Regional para Norteamérica, Centroamérica y Caribe, proporcionaron a los Estados de Centroamérica y
México con entrenamiento, y la base de datos del Sistema Electronico de Reportes de Accidentes y
Incidentes ECCAIRS para estandarizar los reportes en el formato y taxonomia ADREP de OACI en
preparacion para el USOAP del 2008.

2. PRIMERA PARTE: AVANCES EN LA EJECUCION DEL OBJETIVO
ESTRATEGICO A3 DE LA OACI

2.1 El USOAP se relaciona directamente con el Objetivo estratégico A de la OACI —
Mejorar la seguridad operacional de la aviacion civil mundial y, en particular, con la Actividad clave A3
— Realizar auditorias de la vigilancia de la seguridad operacional de la aviacion para identificar las
deficiencias y alentar su resolucion por parte de los Estados. Esta actividad clave, a su vez, conduce a una
serie de resultados previstos. Los avances del programa con respecto a la Actividad clave A3 y sus
resultados previstos se describen a continuacion:

2.11 Finalizar las auditorias de todos los Estados contratantes en un ciclo de seis afios

2.1.1.1 Durante el periodo que abarca el informe, dieciocho Estados contratantes fueron objeto
de auditorias, elevando a 90 el numero de Estados auditados en el marco del enfoque sistémico global al
30 de Abril de 2008.

2.1.1.2 La OACI ha notificado a todos los Estados contratantes para los cuales se ha programado
la realizacion de una auditoria de la vigilancia de la seguridad operacional en 2008, comunicandoles las
fechas propuestas para la realizacion de la auditoria y enviandoles el Memorando de acuerdo (MOU) para
su firma.

2.1.1.3 Los Estados continuan presentando y actualizando los cuestionarios de actividades
aeronauticas del Estado (SAAQ) y las listas de verificacion del cumplimiento (CC) en preparacion para
las futuras auditorias. Se continia aumentando la utilizacion del sitio web dedicado a la SOA para la
presentacion de dichos cuestionarios y listas.

2.1.1.4 Sin embargo en los Estados pendientes de Auditorias bajo el sistema comprensivo CSA
programadas para el segundo semestre del 2008 en la region de Centro América (Honduras y Nicaragua)
aun no se nota ingresos de informacion significativos en la pagina Web de OACI (FSIX) en el sitio
Seguro del SOA, las Listas de Cumplimiento estan aun en estados primarios de ejecucion. De forma que
la Regulacion que respalde legislativamente a la expansion a los Anexos relacionados con la Seguridad
operacional no han sido incluidos en las Listas de Cumplimiento y las diferencias con las Normas y
Practicas Recomendadas de OACI (SARPs) al igual que las enmiendas a los Anexos del Convenio de
Chicago de acuerdo con el Art. 37 y 38 del documento 7300.
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2.1.1.5 De conformidad con la Resolucion A35-6 de la Asamblea, los informes finales completos
de las auditorias se ponen a disposicion de los Estados contratantes junto con toda la informacion
pertinente derivada de la base de datos de las constataciones y diferencias emanadas de las auditorias
(AFDD), a través del sitio Web seguro de la OACI. Al 31 de diciembre de 2006, se habian colocado 14 de
esos informes, incluido el relativo a la Agencia Europea de Seguridad Aérea (EASA), en el sitio web
seguro de la SOA. El Apéndice A de esta nota de estudio contiene informacion sobre la situacion de los
informes de auditoria pendientes de publicacion. El Gltimo plan de actividades de la Seccion de auditoria
de la vigilancia de la seguridad operacional correspondiente a 2007 y 2008 se ha distribuido a los Estados
y puede consultarse en la [CAO-NET.

2.1.2. Supervisar el grado de cumplimiento de los planes de medidas correctivas de los Estados
en coordinacion con las oficinas regionales mediante visitas conducidas por los Oficiales
Regionales.

2.1.2.1 De conformidad con el Memorando de acuerdo firmado con la OACI, los Estados se

comprometen a preparar y presentar a la OACI un plan de medidas correctivas teniendo en cuenta las
constataciones y recomendaciones comprendidas en el informe provisional de auditoria de la vigilancia de
la seguridad operacional, incluyendo medidas concretas y plazos.

3. SEGUNDA PARTE: RESULTADOS PRELIMINARES DE LAS AUDITORIAS
Y ASUNTOS QUE REQUIEREN LA ATENCION DE LOS DIRECTORES DE
AERONAUTICA CIVIL

3.1 Resultados de las auditorias y aspectos inquietantes detectados

3.1.1 Los resultados de las 90 auditorias de la vigilancia de la seguridad operacional realizadas
en el marco del enfoque sistémico global al 30 de Abril de 2008, en las que se cubrieron las disposiciones
relacionadas con la seguridad operacional de todos los Anexos relacionados con la misma, han sido
analizados mediante la base de datos de las constataciones y diferencias emanadas de las auditorias
(AFDD). Como se indica en la grafica del Apéndice A, el promedio global de falta de cumplimiento
efectivo de los elementos criticos de un sistema de vigilancia de la seguridad operacional (véase el Doc
9734 — Manual de vigilancia de la seguridad operacional, Parte A — Establecimiento y gestion de un
sistema estatal de vigilancia de la seguridad operacional) ascendié a 59.8%. Dos elementos criticos estan
debajo de la marca del 50 por ciento, CE-3 los sistemas de la aviacion estatal civil y las funciones de la
vigilancia operacional y CE-5 orientacion técnica, medios y suministros de informacion critica en materia
de seguridad operacional. A continuacion se destacan algunas de las areas principales de inquietud con
respecto a cada uno de los elementos criticos.

3.1.2 Elemento critico 1 — Legislacion aeronautica basica (CE-1). En el campo de la
legislacion aeronautica basica, se ha detectado que algunos Estados tienen dificultades en determinar la
forma de incorporar las normas y métodos recomendados (SARPS) de la OACI en su marco juridico, ya
sea mediante la promulgacion de reglamentos nacionales, la adopcion de reglamentos extranjeros o la
adopcion directa de la totalidad de un determinado Anexo. De las auditorias se desprende que algunos
Estados no tienen claras las repercusiones de cada uno de estos tres enfoques. También se ha constatado
que algunos Estados tienen dificultades para establecer un sistema que permita introducir las enmiendas
de los Anexos en su legislacion y notificar a la OACI las diferencias respecto a las mismas. Finalmente,
no siempre habia disposiciones en los requisitos nacionales de los Estados de habilitar eficazmente a sus
inspectores.
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3.13 Elemento critico 2 — Reglamentos de explotacion especificos (CE-2). En lo que
respecta a este elemento critico, la mayoria de las inquietudes se relacionaron con nuevas areas objeto de
auditoria. En particular, el 44% de las preguntas del protocolo formuladas respecto a la elaboracion de
reglamentos que respondan a las disposiciones del Anexo 13 — Investigacion de accidentes e incidentes
de aviacion (AIG), obtuvieron un resultado no satisfactorio. En lo que respecta a los servicios de
navegacion aérea (ANS), el 31% de las preguntas formuladas dieron resultados no satisfactorios,
identificandose aspectos inadecuados en el establecimiento de requisitos para la gestion del transito aéreo
y PANS-OPS, en los procedimientos operacionales para la prestacion de servicios ANS, con respecto a
los proveedores de servicios ANS, con la instruccion del personal técnico y en el establecimiento de un
sistema de gestion de seguridad operacional para ATM. Finalmente, el 29% de las preguntas del
protocolo formuladas con respecto a la elaboracion de reglamentos en materia de aerdédromos, rutas
aéreas y ayudas terrestres (AGA) dieron resultados no satisfactorios.

3.14 Elemento critico 3 — Sistema estatal de aviacion civil y funciones de vigilancia de la
seguridad operacional (CE-3). Se identificaron constataciones respecto a este elemento critico, en su
mayoria con respecto a todas las areas auditadas. Los Estados contintian enfrentando dificultades para
atraer y mantener personal cualificado, lo que resulta en escasez de personal. El establecimiento de una
estructura organica con recursos financieros adecuados sigue siendo un reto para muchos Estados.

3.1.5 Elemento critico 4 — Calificacién e instruccién del personal técnico (CE-4). Otro
aspecto que es motivo de inquietud se relaciona con las dificultades que tienen los Estados para
determinar las calificaciones y experiencia que debe poseer el personal técnico y los programas de
instruccidon que deben elaborarse e implantarse para mantener la competencia.

3.1.6 Elemento critico 5 — Orientacion técnica, medios y suministro de informacion critica
en materia de seguridad operacional (CE-5). La mayoria de las constataciones de auditoria relativas a
este elemento critico se relacionan con la falta de licencias, certificacion y procedimientos de aprobacion
elaborados por los Estados para orientar a su personal encargado de la reglamentacion y técnico, asi como
a la industria. Algunos Estados que realizan sus propias investigaciones de accidentes de aeronaves no
cuentan con procedimientos de investigacion; en el campo de los aerodromos, también se constaté una
falta de textos de orientacion para el personal encargado de la reglamentacion y la industria.

3.1.7 Elemento critico 6 — Obligaciones en cuanto a otorgamiento de licencias,
certificacion, autorizacion y aprobacion (CE-6). La mayoria de las constataciones de auditoria relativas
a este elemento critico se identificaron en nuevas areas de auditoria; ANS, AGA y AIG. En lo que
respecta a ANS, muchos Estados no habian elaborado una politica ni procedimientos para determinar la
capacidad de sus sistemas ATS, ni para establecer la separacion minima de conformidad con los
requisitos de la OACI ni el requisito de aprobacion de SMS. En el ambito de los aerodromos, la mayoria
de las inquietudes surgieron acerca del proceso de certificacion y el contenido de un manual de
aerddromos, seguidas de los servicios operacionales, tales como la gestion de plataforma, los planes de
emergencia de aeropuertos y control de la fauna.

3.1.8 Elemento critico 7 — Obligaciones de vigilancia (CE-7). Las constataciones de
auditoria relacionadas con este elemento critico se distribuyeron uniformemente en todas las areas
auditadas. Los Estados siguen teniendo deficiencias con sus programas de vigilancia de las operaciones
de las aeronaves, asi como con la vigilancia de sus proveedores de servicios de navegacion aérea y de los
aerddromos con licencia.
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3.1.9 Elemento critico 8 — Resolucion de problemas de seguridad operacional (CE-8).
Laresolucion de las inquietudes con respecto a la seguridad operacional sigue siendo problematica.
Algunos Estados siguen sin asegurar adecuadamente la resolucion de las constataciones identificadas
mediante las inspecciones ordinarias y las actividades de vigilancia. En lo que respecta a las
investigaciones de accidentes e incidentes graves, se realizaron algunas constataciones negativas respecto
de la tramitacion de los informes de accidentes o incidentes graves, y la falta de sistemas de presentacion
de informes.

3.1.10 Cabe sefialar que los resultados de las auditorias en el marco del enfoque sistémico global
siguen revelando constataciones de auditoria relativas al otorgamiento de licencias al personal,
operaciones de aeronaves y acronavegabilidad de las aeronaves. A manera de ejemplo, las auditorias han
indicado que como resultado de la elevada demanda de pilotos, una serie de Estados estan enfrentando
cada vez mas dificultades en contratar inspectores de operaciones de vuelo cualificados. Esta situacion ha
generado constataciones de auditoria relativas a la certificacion de los explotadores de servicios de
transporte aéreo y a la vigilancia o las operaciones de las aeronaves. Sin embargo, vale la pena sefalar
que la mayoria de las constataciones de auditoria (en el marco del enfoque sistémico global) se relacionan
con nuevas areas de auditoria (aerodromos, servicios de navegacion aérea e investigacion de accidentes e
incidentes de aviacion).

3.2 Procedimiento relativo a la transparencia y la divulgacién

3.2.1 De conformidad con el procedimiento relativo a la transparencia y la divulgacion de la
informacion, aprobado por el Consejo (C-DEC 175/13 y 14), se enviaron comunicaciones de seguimiento
a los Estados que no habian respondido a la solicitud de la OACI de presentar un plan de medidas
correctivas después de haber sido objeto de una auditoria de la vigilancia de la seguridad operacional, o
para proporcionar a la OACI informacion relativa a la situacion de la vigilancia de la seguridad
operacional en sus Estados. Hasta la fecha, se ha recibido respuesta de la mayoria de los Estados. La
informacion suministrada hasta el momento se utilizd para determinar la urgencia para programar las
auditorias y el alcance de la mision de auditoria. A continuacion se presenta la situacion actual de dichos
Estados.

322 La SOA esta trabajando estrechamente con las oficinas regionales y con el Programa de
la estrategia unificada (USP) a fin de garantizar que las medidas adoptadas con respecto a estos Estados
sean eficientes y oportunas. Se asigna prioridad a dichas medidas de conformidad con el nivel de
actividad de la aviacion en los Estados.

4. Accidn sugerida
4.1 Se invita a la reunidn a tomar nota de la informacion contenida en la nota de estudio.
4.2 La ejecucion del USOAP ha avanzado de conformidad con el Objetivo estratégico A-3 de

la OACI. Se recomienda a los Honorables Directores de Aerondutica Civil tomar en consideracion los
hallazgos relacionados a la aplicacion de los Ocho Elementos Criticos en las CSA en los parrafos del
3.1.2 al 3.1.10 y tomar las medidas pertinentes para corregir las deficiencias encontradas.

43 Los resultados preliminares de las primeras 90 auditorias realizadas en el marco del
enfoque sistémico global han revelado una falta de ejecucion eficaz de los elementos criticos del sistema
de vigilancia de la seguridad operacional equivalente a un 59.8%, estando la mayoria de las
constataciones relacionadas con las nuevas areas de auditoria.
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Cuestion 5 del
Orden del Dia: Desarrollos sobre Seguridad de la Aviacion (AVSEC), y revision general del
estado de los planes de accion correctivos de las deficiencias de Seguridad de
la Aviacion
51 Desarrollos para el mejoramiento de la seguridad de la aviacion, y

revision general del estado de los planes de accion correctivos de las deficiencias
de seguridad de la aviacion.

51.1 La Reunion conoci6 sobre los esfuerzos que la OACI viene realizando para implementar
actividades de instruccion en beneficio de los Estados. Lamentablemente, en muchas oportunidades éstas
deben de ser canceladas por falta de participantes de los Estados. También se not6 que algunos Estados
aun no han dado la atencién y el soporte necesario a sus entidades AVSEC, las cuales carecen de los
recursos materiales y de personal calificado para poder realizar una vigilancia eficiente del sistema de
seguridad dentro de sus Estados

51.2 La Reunidn fue informada que no todos los Estados han enviado la informacién de sus
puntos de contactos para participar de la Red de Puntos de Contacto (PoC) AVSEC/FAL de la OACI,
tampoco han implementado las directrices recomendadas por la OACI respecto de los controles de
seguridad para la inspeccion de liquidos, geles y aerosoles (LAGS), y del envio a la OACI de los informes
sobre actos de interferencia ilicita ocurridos en sus Estados.

513 La Reunién fue informada que luego de la implementacion del primer ciclo de auditorias
USAP, no todos los Estados han implementado de forma eficaz sus planes de medidas correctivas
respecto a los resultados de esa auditoria, por ejemplo, no todos los Estados han aprobado e
implementado de forma efectiva sus programas nacionales de seguridad de la aviacién (PNSAC) y los
programas de instruccion y control de calidad, derivados del PNSAC, entre otros.

514 También se notd que las entidades involucradas en las actividades de AVSEC,
principalmente las gubernamentales, no realizan las coordinaciones necesarias, ya que los comités
nacionales de seguridad de la aviacion no se reunen, dejando la responsabilidad de los criterios nacionales
a los comités aeroportuarios. Por tal motivo, la Reunion adoptd la siguiente Conclusion:

CONCLUSION 93/10 DESARROLLOS PARA EL MEJORAMIENTO DE LA
SEGURIDAD DE LA AVIACION

Que los Estados Centroamericanos:

a) aseguren el respaldo y soporte necesario a sus entidades AVSEC dentro de su
administracion para la elaboracion, aprobacién e implementacion efectiva de sus
Programas Nacionales de Seguridad de la Aviacion Civil (AVSEC), y el
funcionamiento de sus Comités Nacionales de seguridad de la aviacion o
entidades similares;

b) aseguren la participacion del personal AVSEC en las actividades de instruccion
auspiciadas por la OACI y otras organizaciones internacionales;
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c)

d)

e)

f)

9)

h)

se aseguren de comunicar a la OACI la informacion de sus Puntos de Contacto
tanto de Facilitacion (FAL), como de Seguridad de la Aviacion (AVSEC) dentro
de la administracion del Estado;

implanten las directrices de la OACI respecto de los controles de seguridad para
la inspeccidn de liquidos, geles y aerosoles;

cumplan con la notificacion a la OACI en caso de que su Estado haya sido
afectado por el intento de un acto o por un acto de interferencia ilicita;

se aseguren de completar la implementacion efectiva de su Plan de accién
correctivo respecto a las recomendaciones del informe de auditoria USAP antes
de la visita de seguimiento y en caso extremo antes de la auditoria USAP del
segundo ciclo, notificando el avance de sus planes de accion a la OACI,

en virtud del Articulo 38 del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional,
recuerden su obligacién de notificar oficialmente las diferencias a la OACI, en
caso de que algunas diferencias detectadas durante la auditoria USAP adn no
hubieran sido corregidas; e

incluyan los temas de Seguridad de la Aviacion (AVSEC) del Anexo 17 y los
temas de Facilitacion (FAL) del Anexo 9 al Convenio de Aviaciéon Civil
Internacional dentro del Grupo Regional de Seguridad Operacional de la
Aviacidn Civil-Panamericano y aseguren la participacion de sus expertos para el
funcionamiento eficaz del citado Grupo.
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Cuestion 6 del
Orden del Dia: Otros Asuntos

6.1 Proyecto de Cooperacién Técnica para la Regién CAR (RLA/CAR/00)

6.1.1 La Reunion acord6é revisar la Nota Informativa 19 (NI/19) referente a la propuesta para
desarrollar un proyecto regional de cooperacion técnica exclusivamente para la Region CAR. De esta
forma, la Reunién fue informada de los fundamentos que justifican el proyecto que basicamente son las
Iniciativas del Plan Mundial de Navegacion Aérea para la implementacion de los sistemas de navegacion
aérea, los requisitos del Plan Regional de Navegacion Aérea, los informes de las auditorias USOAP, la
lista de deficiencias del GANND y las Conclusiones de GREPECAS que son referencias esenciales para
la determinacion de los objetivos y actividades principales del proyecto.

6.1.2 La Reunion fue informada sobre el alcance que contiene la propuesta que contempla incluir a
todos los Estados/Territorios/Organizaciones de la Region CAR, y que propone al proyecto como la
herramienta que se esta requiriendo en la Regién CAR para concretar la implementacion de los sistemas
modernos para aviacion civil internacional, y de esta manera cumplir con los Objetivos Estratégicos de la
OACI. Igualmente, se resaltd la importancia de que, para un buen éxito del proyecto, era necesario el
concurso de Estados Unidos y México, puesto que la implementacién de los sistemas conlleva a la
interdependencia tecnoldgica y técnica.

6.1.3 La Reunion informo que el documento del proyecto sera finalmente sometido a la consideracién a
la Tercera Reunion de Directores de Aviacion Civil de Norteamérica, Centroamérica y Caribe,
(NACC/DCA/), a realizarse en Republica Dominicana en Septiembre de 2008, por cuanto ha sido en ese
foro donde se han adoptado conclusiones en las que se solicita a la OACI desarrollar un proyecto de
cooperacion técnica a nivel de la Region CAR.

6.2 Recursos Humanos

6.2.1 La Reunion discutié sobre la Segunda Reunién de Directores de Aviacion Civil de
Norteamérica, Centroamérica y Caribe (NACC/DCA/2), y concord6 que el objetivo de la planificacion de
recursos humanos es garantizar que las Administraciones Aeronauticas dispongan en el momento
oportuno de personal calificado en los distintos servicios de navegacién aérea. Para ello, mediante la
Conclusion 2/27 — Planificacion de los Recursos Humanos y de Capacitacion, recomendd que las
Autoridades de Aviacidn Civil inicien, lo mas pronto posible, el proceso de planificacion de los recursos
humanos y de la capacitacion que se requiere para implementar los nuevos sistemas, pero un aspecto
fundamental es que las Administraciones planifiquen sus programas de capacitacion y la programacion de
cursos, seminarios, etc., por parte de los CIACs, y la OACI, y determinar las necesidades regionales en
materia de recursos humanos y capacitacion en las diferentes areas aeronauticas, por lo que la Reunién
adopto la siguiente conclusion:

CONCLUSION 93/11 ESTRATEGIA REGIONAL DE CAPACITACION PARA
CENTROAMERICA

Que la OACI, en coordinacién con los Estados Centroamericanos y COCESNA, elabore
una estrategia regional de capacitacion que incluya:

a) un plan de trabajo para la formulacion de la estrategia regional;
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b) la participacidon del personal de la OACI en las areas involucradas; e
C) se considere invitar a Estados Unidos, México, Panam4, Republica Dominicana,
ACI-LAC para que participen en la estrategia regional de capacitacion en
coordinacion con las autoridades de aviacion civil de Centroamérica
6.2.2 La Reunion estuvo de acuerdo en que la capacitacion se distingue como un elemento

critico para que la organizacion se mantenga en los estandares de competitividad internacional y a la vez
crezca a lo interno acorde a los mismos objetivos de la organizacion, esto se logra con el establecimiento
de una estrategia de actividades planificadas a medio y largo plazos.

6.2.3 Se planteo a la Reunion que los modernos sistemas de navegacion aérea requieren de
estrategias de planificacion de capacitacion y de planificacion de recursos humanos. Algunos Estados en
las Regiones CAR y NAM ya trabajan con esta idea, y en consideracion de las necesidades actuales ATM
asi como de las necesidades que se presentaran en el futuro, se requiere planificar un entrenamiento muy
completo desde los niveles basicos hasta los mas avanzados. Es por tal razon que la planeacion estratégica
normalmente se inicia con un desarrollo de planes y programas de amplia vision para lograr el mas alto
desempefio profesional de todos los miembros lo que resultara en claros beneficios de productividad hacia
la organizacidén. Esta estrategia también deberian considerar acciones concretas anuales segun el
crecimiento del trafico, con plazos de tres, cinco 0 mas afios hacia delante, por lo que la Reunion decidid
plantear la siguiente conclusion:

CONCLUSION 93/12 ELABORACION DE MANUAL DE CAPACITACION Y
PLANIFICACION DE PROGRAMA DE ENTRENAMIENTO
REGIONAL

Que el ICCAE de COCESNA, conjuntamente con Autoridades de Aviacion Civil
Centroamericana, elaboren una propuesta de Manual de Capacitacién Regional durante el
2009 y se presente un borrador preliminar de dicho Manual a la proxima 942 Reunion de
Directores Generales de Aviacion Civil de Centroamérica.

6.2.4 Se hizo saber a la Reunién que en primera instancia se requiere un plan de capacitacion
gue cubra las necesidades del servicio y que al mismo tiempo le permita al personal desarrollar las
suficientes habilidades y conocimientos técnico, operativas y de gestion. La estrategia debe difundirse con
clara vision y metas para que todos los miembros de la organizacion se comprometan a lograrla, acorde
con las discusiones del Grupo de Tarea de capacitacion del GREPECAS, esta se podria dividir como
sigue:

e asegurar que el personal obtenga los conocimientos, habilidades basicas para desempefiar sus
funciones eficientemente acorde a los objetivos de la organizacion; y

e proporcionar a todo el personal ATC capacitacion de introduccion en las tareas de las unidades de
trabajo a las que han sido asignados 0 a nuevos procedimientos o que tendran vigencia en un
futuro cercano tales como: cambios a los manuales de operacidon, SID, STAR, NPA, mejoras al
servicio, etc.
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6.2.5 Se considero por la Reunién que el principal objetivo de esta capacitacién es que el
personal tenga un mejor entendimiento en la interaccion de funciones internas de la organizacion, los
procesos y técnicas, relaciones de cooperacion, etc., lo cual resultara en un servicio seguro y eficiente. El
personal ATS deberia recibir capacitacion periddica incluyendo los temas actuales sobre los objetivos y
procedimientos aplicables a la unidad y/u organizacién, a fin de mantener los mas altos niveles de
servicio (Ejemplo: fraseologia, Cartas de Acuerdo entre unidades ATS, procedimientos operacionales,
etc.), en este sentido se formulo la siguiente conclusion:

CONCLUSION 93/13 PROGRAMA DE FORMACION DE INSTRUCTORES
REGIONALES

Que los Estados Centroamericanos y COCESNA:

a) apoyen la iniciativa de formacion de Instructores Regionales, que contribuyan a
través de su experiencia profesional, a la capacitacién del personal técnico
aerondutico y administrativo de las Administraciones de Aeronautica/Aviacion
Civil de Centroamérica;

b) establezcan acuerdos de cooperacion, entre el ICCAE y sus Administraciones,
para facilitar la participacion de los Instructores en las etapas de formacion que
sean propuestas y la colaboracion para desarrollar el plan de entrenamiento
regional que se llevara a cabo durante el primer trimestre del 2009: y

C) que el ICCAE Informe en la proxima Reunion de Directores Generales de
Centroamérica, los avances sobre este asunto.

6.2.6 La Reunion estimo que es importante monitorear periodicamente el desempefio de las
unidades para detector las necesidades de capacitacion. Bajo un monitoreo y evaluacién permanentes
sobre las actividades de la organizacion ocasionalmente se llega a detector deficiencias en el nivel del
servicio suministrado. Por lo que se deberia considerar un programa de Proficiencia de capacitacion que
permita solventar las deficiencias encontradas mediante cursos capacitacion adicional cuando sea
requerida. El objetivo de este tipo de capacitacion es ayudar a que el staff alcance un nivel de eficiencia
homogeénea en el desempefio de sus tareas para mantener y mejorar la calidad del servicio requerido.

6.2.7 La Reunion comento que de conformidad a las necesidades de la organizacion, se
deberian considerar programas de capacitaciébn de especializaciébn en categorias de mayor
responsabilidad. Los cursos normalmente deberian ser definidos en funcion de las necesidades de avanzar
hacia altos niveles de desempefio, esto se lograra apoyando conjuntamente al ICCAE como un centro
acreditado de instruccién regional, por lo que se propuso la siguiente conclusion:

CONCLUSION 93/14 ACREDITACION CONJUNTA DEL ICCAE COMO CENTRO
REGIONAL DE INTRUCCION

Que los Estados Centroamericanos y COCESNA:
a) consideren la posibilidad de aplicar las regulaciones que sean necesarias en sus

Administraciones para la certificacion del ICCAE como Centro Regional de
Instruccién Aeronautica;
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b) tomen en cuenta como referencia, la experiencia de lo establecido en la
legislacion y regulaciones aplicadas como normativa por la Autoridad de
Aviacion Civil de El Salvador; y
C) definan el proceso a seguir para la certificacion del ICCAE como Centro
Regional de Instruccion.
6.2.8 Por Gltimo, se llegd a un acuerdo de que la proxima reunién se llevara a cabo en

Guatemala programada, tentativamente, para julio de 20009.

“FIN-





