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RESUMEN

Esta nota de estudio tiene € propoésito de presentar a la reunion la
necesidad de que se introduzca en e Caribe Centra la separacion
longitudinal minima de 10 minutos aplicando la técnica del nimero de
Mach y/o 80 NM RNAV. El empleo de esta €paracion, permitira en
algunas Regiones de Informacién de Vuelo(FIR) del Caribe Central
mejorar € la utilizacion del espacio aéreo en un porcentgje significativo
y de esta manera hacer un uso mas eficiente del mismo al incrementar la
utilizacién de los niveles éptimos de vuelo.

Referencias- Procedimientos paralos Servicios de Navegacion Aérea, Reglamento del aire
de Transito Aéreo, Doc 4444 —RAC/501
- Informe Preliminar de la Reunién de Navegacion Aérea CAR/SAM/3 (Buenos
Aires, Argentina, octubre 1999)
- Plan Regiona de Navegacion Aérea CAR/SAM Volumen Il - FASID

1. I ntroduccion

1.1  En agunas regiones de Informacion de Vuelo (FIR) del Caribe Central, los Centros de
Control de Area (ACC) utilizan desde hace muchos afios |a separacion longitudinal minima de
15 minutos para los vuelos al mismo nivel. El incremento sostenido de vuelos en la region
Caribe en los ultimos afos esta causando que a tratar las aeronaves de obtener los niveles de
vuelo de crucero Optimos, exista una congestion en los niveles entre FL 310 al 390.
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1.2  Hasta hace algunos afios la separacion longitudinal minima de 10 minutos sdlo podia
utilizarse en lugares donde hubiera suficientes ayudas a la navegacién que permitieran verificar
constantemente la posicion de las agronaves o a través de procedimientos suplementarios
regionales utilizando esta separacion en conjunto con la técnica del nimero de Mach.

1.3 La enmienda 2 de la 13? edicion de PANSRAC 4444 efectiva a partir del 5 de
noviembre de 1998 permite que se pueda utilizar esta separacion longitudinal de 10 minutos y/o
80 NM RNAV utilizando la técnica basada en € nimero de Mach (ver Apéndice A a esta nota
de estudio).

14  EnlaReunion Regional de Navegacion Aérea CAR/SAM/3, celebrada en Buenos Aires,
Argentina en octubre de 1999, se formularon algunas recomendaciones referentes al uso de la
separacion longitudina minima de 10 minutos y/o 80 NM RNAV. De igua manera, han sido
incluidas en la evoluciéon ATM para las regiones CAR/SAM como la primera fase de la
aplicacion de separaciones en todos los flujos de transito internacional de las regiones
CAR/SAM (ver Apéndice B a esta nota de estudio).

1.5  Tenemos conocimiento que algunos Estados de laregion CAR y SAM acordaron durante
1998 y 1999 empezar a utilizar la separacion longitudinal minima de 10 minutos en conjunto con
la técnica del niUmero de Mach para reemplazar a la separacion de 15 minutos (por gemplo
Jamaicay COCESNA).

2. Discusion

21 Actudmente, e uso de la separacion longitudina minima de 15 minutos para aeronaves
gue utilizan e mismo nivel de crucero estd causando un uso ineficiente del espacio aéreo en
algunas FIRs de la regién CAR, donde por falta de medios de vigilancia tales como € radar, las
coordinaciones ATS entre Centros de Control de &rea adyacentes obliga a uso de separaciones
convencionales, encontrandose algunos tramos de rutas donde |las aeronaves no estan obteniendo
los niveles de crucero solicitados que les permitan redlizar e vuelo en sus perfiles optimos.
Ademas, un porcentgje elevado de aeronaves que vuelan actualmente en la regién CAR tiene la
capacidad de navegacién de area (RNAV), lo que permitiria conocer la posicion de las aeronaves
en una forma mas precisa.

2.2  Tomando en cuenta que tanto e PANS/RAC Doc 4444 y las recomendaciones de la
CAR/SAM/3 referidas en 1.3 y 1.4 arriba respectivamente, asi como que la evolucion ATM
contenida en € FASID del Plan de Navegacion Aérea CAR/SAM permite hacer uso de la
separacion longitudina minima de 10 minutos y/o 80 NM RNAYV; llamamos la atencion de la
Reunion sobre la necesidad de que los Estados de la region del Caribe Central que ain no lo
hayan hecho, estudien la conveniencia de utilizar estas separaciones longitudinales de 10
minutos y/o 80 NM RNAYV con € fin de lograr un uso mas eficiente del espacio aéreo y de esta
manera permitir que mas aeronaves puedan utilizar sus niveles de crucero Optimos a transitar
por sus Regiones de Informacién de Vuelo (FIR).
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2.3  El empleo de la separacion longitudinal de 10 minutos y/o 80 NM RNAV permitiriaen
un momento dado aumentar la capacidad de algunas rutas ATS hasta en 50% en relacion con la
utilizacion actual de niveles de crucero éptimos. Un gemplo de esta situacion lo tenemos en la
ruta UA315 donde la aplicacion de la separacion longitudinal de 15 minutos en las FIRs de Port-
au-Prince y Curacao no permite que se puedan utilizar niveles de crucero éptimos durante ciertos
periodos punta de trafico.

24  Es importante notar que la implantacion de 10 minutos de separaciéon longitudinal
minima necesita realizarse a través de toda la Regién CAR para asegurar que la armonia de
normas de separacion. Esto garantizard que no haya incompatibilidades en las normas de
separacion entre los Centros de Control de Area (ACCs) de la Region CAR, y eventualmente la
coordinacion se hara con aguellos ACCs de la Region SAM que comparten limites con la Region
CAR para adoptar las mismas normas.

25 Como se estéa haciendo en las reuniones de Directores del C/CAR a través de la
presentacion de esta nota de estudio, la Oficina NACC de la OACI empezara las primeras
coordinaciones con otras reuniones de directores de aviacion civil y Grupos de Trabao
Extraoficiales en la Region CAR para continuar sus esfuerzos 'y cuando sea apropiado, comenzar
la coordinacion inicia con la Region SAM para armonizar los 10 minutos de separacion
longitudinal minima.

26 Ened Apéndice C a esta nota de estudio mostramos las separaciones longitudinales
minimas que se utilizan en los diferentes FIRs de laregion del Caribe Central:

2.7 Tomando en cuenta la informacion que se muestra en la tabla arriba, es de suma
importancia que los Estados de la region CAR que ain no lo hayan hecho, tomen las medidas
necesarias para implantar 1o antes posible la separacion longitudinal minima de 10 minutos
aplicando la técnica del nimero de Mach y/o la separacion 80 NM RNAYV, para aquellas
aeronaves que disponen de esta capacidad de navegacion en reemplazo de la separacion
longitudinal minima de 15 minutos. Esto se podria lograr a través de contactos bilaterales con
las dependencias ATC adyacentes y/o utilizando 1os buenos oficios de la oficina Regional NACC
de la OACI paralas coordinaciones requeridas que permitan implantar estamejoraala ATM.

2.8 Basado en todo la anterior se le sugiere a la reunion a adoptar € siguiente proyecto de
conclusion:

Proyecto de Conclusion 4/x  Utilizacion de la separacion longitudinal minima de 10
minutosy/o 80 NM RNAYV en € Caribe Central

Que,

a) Los Estados del Caribe Central que ain no lo hayan hecho, tomen las medidas
necesarias para implantar lo antes posible la separacion longitudinal minima
de 10 minutos aplicando la técnica del nimero de Mach y/o la separacién 80
NM RNAV para aguellas aeronaves gque disponen de esta capacidad; y
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b) Que esta implantacién se realice durarte el afio 2000 para lograr completar
este programa de reduccién de separaciones longitudinales a més tardar en €
primer semestre del afio 2001; a través de contactos bilaterales y/o utilizando
los buenos oficios de la oficina regional NACC de la OACI.

Accién Sugerida

Seinvitaalareunion a:

Tomar nota de la necesidad de mejorar la utilizacion del espacio aéreo en € Caribe
Central através de la utilizacion de la separacion longitudinal minima de 10 minutos
utilizando la técnica del numero de Mach y/o 80 NM RNAV; y

Aprobar e proyecto de conclusion que se muestra en 2.8 arriba.
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Apéndice A
Extracto de los Procedimientos para los Servicios de Navegacion Aérea,
Reglamento del aire de Transito Aéreo, Doc 4444 —-RAC/501

82 Minimas de separacion
longitudinal
en funcién del tiempo

8.2.1 Aeronaves al mismo nivel de crucero

8211 Aeronaves que sigan la misma
derrota:

a) 15 minutos (véase la Figuralll-8); o

b) 10 minutos, si lasayudas parala
navegacién permiten determinar
frecuentemente la posicion y la velocidad
(véase laFigura lll-9); o

e) 5 minutos en los siguientes casos, sempre
que, en cada caso, la aeronave precedente
mantenga una velocidad verdadera que
exceda en 37 km/h (20 kt) o més de la
aeronave que sigue (véase la Figura 111-10):

)] entre aeronaves que han salido del
mismo aerédromo;

i) entre aeronaves en ruta que hayan
notificado exactamente sobre el
mismo punto de notificacion;

iii) entre una aeronave que salga y otra
en ruta, después de que la aeronave
en ruta haya notificado sobre un
punto de posicion situado de tal
forma en relacion con el punto de
sdlida que se asegure que puede
establecerse  una separacién de
cinco minutos en el punto en que la
aeronave que sale entrard en la ruta
aérea; 0

d) 3 minutos en los casos enumerados en €),
siempre que, en cada caso, la aeronave
precedente  mantenga una velocidad
verdadera que exceda en 74 km/h (40 kt) o
mas la de la aeronave que sigue (véase la
Figuralll- 11).

8212 Aeronaves que sigan derrotas que se
cruzan:

a) 15 minutos (véase la Figuralll-12); o

b) 10 minutos, si lasayudas parala
navegacion permiten deter minar
frecuentemente la posicion y la velocidad
(véase laFigura lll-13).

a) 15 minutos cuando no exista separacion
vertical, (véanse las Figuras I11-14A y 111 -
14B); o

b) 10 minutos cuando no exista separacion
vertical, pero esta separacion se autorizara
Unicamente dondelasayudas para la
navegacion permitan determinar

Reglamento del airey servicios de transito aéreo
(PANS-RAC)

frecuentemente la posicion y la velocidad
(véanse las Figuras I11-15A y 111-15B); o

e) 5 minutos cuando no exista separacion
vertical, sempre que € cambio de nivel
seinicie dentro de 10 minutos a partir del
momento en que la segunda aeronave ha
notificado encontrarse exactamente sobre
un punto de notificacion preciso (véanse
las Figuras 111-16A y 111- 1 6B).

Nota- Con €l fin de facilitar la aplicacién del
procedimiento cuando hay que hacer un cambio de
nivel considerable, puede autorizarse a la aeronave
que desciende a volar a algin nivel conveniente
sobre la aeronave que esté mas baja, o puede
autorizarse a la aeronave que sube a volar a un
nivel conveniente por debajo de la aeronave que
esté mas alta, para permitir otra verificacién de la
separacion que se obtendra cuando no exista
separacion vertical.

8222 Transito por derrotas que se
cruzan:

a) 15 minutos cuando no exista separacion

vertical, (véanse las Figuras I11-17A y 111-
17B); o

b) 10 minutos cuando no exista separacion
vertical, si las ayudas para la navegacion
permiten determinar frecuentemente la
posicion y la velocidad (véanse las
Figuras111-18A y 111-18B).

8.2.3 Trénsito que sigue derrotas opuestas.
Cuando no se proporcione separacion lateral, la
vertical se proveera por lo menos 10 minutos antes
y hasta 10 minutos después del momento en que se
prevea que las aeronaves se cruzaran o se hayan
cruzado (véase la Figura 111-19). Con ta que se
haya determinado positivamente que las aeronaves
se han cruzado, no es necesario aplicar esta

8.2.2 Aeronaves en subida o descenso minima.

8.2.2.1 Transito que sigue la misma derrota.
Cuando .una aeronave vaya a cruzar el nivel de otra
aeronave que sigue la misma derrota, se estalbecera la
siguiente separacion longitudina minima:
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84 Minimas de separacion longitudinal
basadas en el nimero de Mach en funcién del tiempo

84.1 Las aeronaves con turborreactores
mantendran el nimero de Mach aprobado por el ATC
y deberan obtener aprobacion ATC antes de
modificarlo. Cuando es preciso efectuar
inmediatamente un cambio temporal en el nimero de
Mach (p. §., por turbulencia), se notificard al ATC
tan pronto como sea posible que dicha modificacién
se ha efectuado.

8.4.2 Si, debido a su performance, la aeronave no
puede mantener durante ascensos 0 descensos en ruta
el dltimo nimero de Mach asignado, los pilotos de las
aeronaves en cuestiéon lo notificardn ad ATC a
solicitarse el ascenso/ descenso.

8.4.3 Siempre que:

a) las aeronaves en cuestion hayan
informado sobre € mismo punto de
notificacion y sigan la misma derrota o
derrotas continuamente divergentes hasta
que se establezca otra forma de
separacion; o

b) s las aeronaves no han informado sobre
el mismo punto de notificacion, sea
posible asegurarse mediante vigilancia
radar u otros medios que existira el
intervalo de tiempo apropiado en e punto
comun a partir del cual o bien siguen la
misma derrota o derrotas continuamente
divergentes;

cuando se aplica la técnica del nimero de Mach, la
separacion longitudinal minima entre las agronaves
con turborreactores que siguen la misma derrota, en
vuelo horizontal, ascenso o descenso, serd como
sigue:

i)
ii)

10 minutos; o

entre 9 y 5 minutos inclusive, a
condicion de que;

la aeronave precedente mantenga un
nimero de Mach superior a de la aeronave
siguiente de conformidad con la tabla
indicada a continuacién:

- 9 minutos, s la velocidad de la
aeronave precedente es 0,02 Mach
superior ala de la aeronave siguiente;

- 8 minutos, s la velocidad de la
aeronave precedente es 0,03 Mach
superior ala de la aeronave siguiente;

- 7 minutos, si lavelocidad de la aeronave

-A2-

precedente es excedente es 0,04 Mach superior a

ladelaaeronave siguiente;

- 6 minutos, si lavelocidad de la aeronave
precedente es 0,05 Mach superior alade
aeronave siguiente; o

5 minutos, s la velocidad de la
aeronave precedente es 0,06 Mach

superior a la de la aeronave siguiente;

844 Cuando s aplica la separacion
longitudinal minima de 10 minutos basandose en la
técnica del nimero de Mach, la aeronave precedente
mantendra un nimero de Mach igual o superior a de
laaeronave siguiente.

85 Minimas de separacion
longitudinal basadas en distancia
RNAV

Nota.- En el Manua sobre la performance de
navegacion requerida (RNP) (Doc 9613) figuran
textos de orientacion sobre las operaciones RNAV.

8.5.1 La separacion se establecera manteniendo
como minimo la distancia especificada entre las
posiciones de las aeronaves, notificada con referencia
al equipo RNAYV. Deberia mantenerse comunicacion
directa entre el controlador y e piloto mientras se
utilice tal separacion. Cuando se haga uso de canales
de altas frecuencias, o de muy altas frecuencias de
adcance ampliado de wuso generd, en las
comunicaciones aeroterrestres para el servicio de
control de areay de ellas se encargue € personal que
se ocupa de las comunicaciones aeroterrestres, se
adoptaran las medidas adecuadas para proporcionar
comunicaciones directas entre e piloto y €
controlador, o para que € controlador pueda
supervisar todas las comunicaciones agroterrestres.

8.5.1.1 Para ayudar a los pilotos a proporcionar
facilmente la informacion necesaria sobre distancia
RNAYV, dicha informacion de poscion deberia darse
haciendo referencia, siempre que sea posible, a un
punto de recorrido comdn situado delante de ambas
aeronaves.

8.5.2 Laseparacion basada en la distancia RNAV
puede aplicarse entre las aeronaves dotadas de equipo
RNAV que vuelan en rdas RNAV designadas o en
rutas ATS definidas por VOR.

8.5.3 Se podra aplicar una minima de separacion
de 150 km (80 NM) basada en la distancia RNAV en
lugar de la minima de separacion longitudinal de 10
minutos entre |as aeronaves con derrotas en el mismo
sentido. Al aplicar esta minima de separacion entre
aeronaves con derrota en e mismo sentido, se
aplicara la técnica del numero de Mach (MNT) y la
aeronave que precede mantendra un nimero de Mach
igual o superior a de la aeronave que sigue.

854 Las aeronaves con turborreactores
mantendran el nimero de Mach aprobado por el ATC
y deberan obtener aprobacion ATC antes de
modificarlo. Cuando es preciso efectuar



inmediatamente un cambio temporal en el nimero de
Mach (p. g., por turbulencia), se notificard a ATC
tan pronto como sea posible que dicha modificacion
se ha efectuado.

8.5.4.1 Si, debido a su performance, la aeronave no
puede

mantener durante ascensos 0 descensos en ruta el
Ultimo nimero de Mach asignado, e piloto de la
aeronave en cuestion notificarda al ATC al solicitarse
el ascenso/descenso.

8.5.5 Las minimas de separacion basadas en la
distancia RNAV no se aplicaran después de que €l
piloto haya avisado al ATC sobre deterioro o falla del
equipo de navegacion.

8.5.6 Aeronaves al mismo nivel de crucero

8.5.6.1 Aeronaves en la misma derrota. (Véase la
Figura 111-24.) Se podra aplicar una minima de
separacion de 150 km (80 NM) basada en la distancia
RNAV siempre que:

a) cada aeronave notifique su distancia hasta o
desde el mismo punto de recorrido "en la
derrota’; y

b)  se verifigue la separacion por medio de
lecturas simultaneas de la distancia RNAV
desde |as aeronaves, a intervalos frecuentes,
con €l objeto de asegurar que se respete la
minima.

8.5.7 Aeronaves que ascienden o descienden a la
misma derrota

8.5.7.1 Se podra aplicar una minima de separacion
de 150 km (80 NM) basada en la distancia RNAV
cuando no exista separacion vertical, siempre que:

a) cada aeronave notifique su distancia hasta o
desde el mismo punto de recorrido "en la
derrota’;

b)  una aeronave mantenga €l nivel, mientras
no haya separacion vertical; y

a) se establezca la separacion por medio de
lecturas simultaneas de la distancia
RNAYV desde las aeronaves (véanse las
Figuras I11-25A y 111-25B).

Nota.- Con e fin de facilitar la aplicacion del
procedimiento cuando haya un cambio de nivel
considerable, puede autorizarse a la aeronave que
desciende a volar hasta un nivel conveniente sobre la
aeronave que esté a menor altitud, o puede
autorizarse a la aeronave que sube a volar hasta un
nivel conveniente por debajo de la aeronave que esté
a mayor altitud, para poder verificar nuevamente la
separacion que se obtendra cuando no exista
separacion vertical.
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8.5.8 Aeronaves que siguen derrotas opuestas

8.5.8.1 Puede autorizarse a las aeronaves que
utilizan RNAV a que asciendan o desciendan hasta
los niveles ocupados por otras aeronaves que utilicen
RNAV, siempre que se haya establecido con certeza
por medio de lecturas simultaneas de la distancia
RNAYV desde o hasta el mismo punto de recorrido "en
la derrota’ que las aeronaves se han cruzado a 150
km (80 NM) de distancia como minimo (véase la
Figuralll-26).



Orio establecer medidas de gestion de
seguridad. Esto incluia, entre otras msas, una evaluacion de la seguridad del espacio aéreo antes de la
implantacion y el establecimiento de un programa de vigilancia del espacio aéreo para garantizar el
mantenimiento del nivel de seguridad requerido.
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5.8.5 En vista de |o anterior la reunion elaboré la siguiente conclusién:
Conclusién 5/23 —  Aplicacion de una minima de separacion lateral de 50 NM a base de
RNAV y RNP 10, y a los futuros requisitos en € espacio aéreo de las

Regiones CAR/SAM

Que el Grupo regional de planificacion y gjecucion CAR/SAM (GREPECAS), en coordinacion
con otros grupos regionales, si corresponde:

a) sefidle las zonas dentro de las Regiones CAR/SAM que se prestan a la
implantacién del RNP, RNAV y de minimas de separacion lateral reducida;

b) establezca arreglos de gestion de seguridad del espacio aéreo para garantizar las
operaciones seguras en €l espacio aéreo en € que se introduzcan minimas de
separacion reducida;

c)  complete evaluaciones de seguridad adecuadas antes de cual quier implantacion;

d) determineloscalendariosdeimplantacion;

€)  establezca un érgano de supervision para garantizar que el entorno operacional se
gjuste a los requisitos de seguridad para la introduccién y el fincionamiento
permanente de la minima de la separacion lateral basada en RNAV y RNP 10; y

f)  elaborelos textos de orientacion regional es que corresponda.

5.8.6 La reunion examind una propuesta para implantar una separacion longitudinal

minima de 10 minutos con la técnica de nimero de Mach. La reunion estimé que la técnica de
nimero de Mach ofrecia un medio seguro de reducir la separacion longitudina en las zonas
donde faltan instalaciones y servicios de comunicaciones, navegacion y vigilancia, ya que se
aumentaria de manera considerable la capacidad del espacio aéreo. En consecuencia, la reunién
convino en formular la siguiente recomendacion:

Recomendacién 5/24 — Aplicaciéon de una minima de separacion de
10 minutos con la técnica de nUmero de Mach

Que se aplique en las Regiones CAR/SAM una minima de separacion
longitudina de 10 minutos con la técnica de nimero de Mach en las zona
carentes de instalaciones apropiadas de comunicaciones, navegacion y
vigilancia para apoyar otras minimas de separacion.

Nota. — Este texto se incluye en el ANP basico en el Apéndice A, como parrafo 7.14.
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ApéndiceC

Separ aciones longitudinales aplicadas entre FIRs del Caribe Central y ACC’s adyacentes

FIR Central America

Entre CENAMER ACC/FIC y:

Mérida ACC:

a) Radar:

b) No radar:

La Habana ACC:

a) Radar:

b) Noradar :

Kingston ACC:
a) Radar:

b) No radar:

Panama ACC:
a) Radar:

b) No radar:

i)

i)

Se aplica separacion longitudinal radar de 40 MN alas aeronaves operando a mismo nivel,
ruta, velocidad y rumbo , excepto en aquellos puntos limitrofes donde no exista cobertura
radar simultdnea de ambos ACC's (UL312/KATIS, UG428/NOTOS, UL308/VENUS,
UL318/ALSAL, UA317/TAPACHULA, UAS552/ERBOR, UG633/EMADA,
UR640/DANUL y otros puntos ubicados en el limite de ambos FIR's en trayectorias
directas fuerade rutas ATS sin cobertura radar).

En los puntos donde no existe cobertura radar (o0 cuando exista falla de los radares), se
aplicara separacion de 10 minutos, excepto en las rutas oceanicas del Pacifico:
UL308/VENUS, UG428/NOTOSy UL312/KATIS.

En e érea ocednica del Pacifico, en las rutas UL308, UG428 Y UL312 se aplicara una
separacion de: 15 minutos.

iii) En el espacio aéreo inferior: 15 minutos.

No se aplica separacion radar.

i)
i)

Espacio aéreo superior : 10 minutos
Espacio aéreo inferior: 15 minutos

No se aplica separacion radar.

i) Espacio aéreo superior: 10 minutos
ii) Espaci6 aéreo inferior: 20 minutos

No se aplica separacion radar

i) Espacio aéreo superior:

. En las rutas UA317, UG440, UA502 y UB690: 10 minutos
. A solicitud del ACC aceptante: 15 minutos
. En otras rutas y/o fuera de rutas ATS: 15 minutos

ii) Espacio aéreo inferior: 15 minutos
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Bogota ACC:
a) Radar: No se aplica separacion radar.
b) No radar: i) Espacio aéreo superior: 15 minutos

ii) Espacio aéreo inferior: 20 minutos

Guayagquil ACC :

a) Radar: No se aplica separacion radar.

b) No radar: i) Espacio aéreo superior: 15 minutos
ii) Espacio aéreo inferior: 20 minutos

FIR Curacao
FIR FL 200y superior Inferior a Fl 200 Otros
Kingston FIR 15 mins 20 mins
Port-au-Prince FIR 15 mins 20 mins
Sto. Domingo FIR 15 mins 20 mins
San Juan FIR 15 mins 20 mins
Maiquetia FIR 15 mins 20 mins 10 mins **
BarranquillaFIR 15 mins 20 mins

** = Para aeronaves en G442/UG442, G446/UG446, A574/UA574, AS63/UA563, R568, A567/UA567,
G431/UG431 y A315/UA31S.

Para aeronaves en A516/UA516, A511/UA511, A554/UA554 -- 15y 20 mins.

Aungue esta es la separacion que se acordd en la Carta de Acuerdo Operacional, solo se aplica para aeronaves que
aterrizan y salen desde/haciala FIR Maiquetiay la FIR Curacao.

Asimismo, las aeronaves que sobrevuelan con destino a Brasil, Maiquetia pide una separacién de 20 minutos entre
aeronaves sucesivas.
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FIR Havana

Con relacion a separaciones longitudinales aplicandose actualmente entre FIRs adyacentes; las
siguientes se aplican entre ACC Habanay |as dependencias limitrofes:

FIR Separacion longitudinal
Miami 20 NM (RADAR)
Port-au-Prince 15 minutos*
CENAMER 10 minutos
Mérida 10 minutos
Kingston 10 minutos
Gran Caiman 10 minutos

*No existe carta de acuerdo operaciona y €l transito cruzando € limite entre ambos FIRs es muy

poco actual mente.

FIR Kingston

Separacion longitudinal de 10 minutos con todas las FIRs adyacentes excepto con Curacao y
Haiti. Esta separacion se utilizard tan pronto como se discutan nuevas cartas de acuerdos con

estos Estados.

FIR Miami

En Miami la separacion depende del equipo(radar o no radar) que tenga la FIR adyacente y del
tipo de separacion se necesita dar a la siguiente aeronave.

FIR Separacion longitudinal
Miami aNew York | 10 minutos c/Técnica de nimero Mach
Miami a Santo radar - 10 millas(el radar debe ser confiable)
Domingo
- no-radar 10 minutos (la mayor parte del tiempo se usa separacion no
radar)
Miami a Port-au- 15 minutos

Prince

Miami a Havana

no-radar (10 minutos) con previa comunicacion 40NM

radar — acercamiento sur hacia Havana (aterrizando dentro de laFIR
Havana- 10 millas). Todas las demas. 20 millas para aeronaves
acercamiento sur, 10 millas para aeronaves acercamiento norte

Miami a Houston

en y superior a FL200: 15 minutos

inferior a FL200: 20 minutos




C/ICAR/DCA/4
NE/9
-C4-

FIR Port-au-Prince

- Transito que entra al espacio aéreo de Miami: 10 minutos
- Transito desde Miami que entra al espacio aéreo Port-au-Prince: 15 minutos

- Kingston y Santo Domingo
- Separacion longitudinal 15 minutos

- Curacao
- 15 minutos en o superior a nivel de vuelo 200
- 20 minutos inferior aFL 200

FIR Santo Domingo

Dependencia ATS Separacion longitudinal
San Juan CERAP
RADAR 10 NM
*NO RADAR 15 minutos desde nivel de vuelo 200 o superior.
*NO RADAR 20 minutos por debajo de nivel de vuelo 200
Curacao ACC
NO RADAR 15 minutos desde nivel de vuelo 200 o superior.
NO RADAR 20 minutos por debajo de nivel de vuelo 200.
Miami ARTCC
RADAR 10 NM
NO RADAR 10 minutos a mismo nivel.
Port-au-Prince
ACC/APP
NO RADAR 15 minutos.

* Unicamente aplicable en caso de falla del sistema radar

-FIN-




