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RESUMEN

La presente Nota de Estudio tiene como objeto mostrar a la
Reunion los resultados obtenidos en e area de Servicios de Informacidn
Aeronautica (AlS) dentro de la Reunion Regional de Navegacion Aérea
CAR/SAM 3, de la OACI, para 31 correspondiente seguimiento por los
Estados.

1 INTRODUCCION

1.1 La presente Nota de Estudio revisara los aspectos, conclusiones y recomendaciones
relacionadas con la Cuestion 12 del orden del dia, Servicios de informacion aerondutica y cartas
aeronauticas de la Tercera Reunidn Regional de Navegacion Aérea Caribe/Sudamérica.

12 Un aspecto de gran relevancia de esta Reunion es la repercusion ded CNS/ATM, con lo
cual se establecen los requisitos de los Servicios de Informacién Aerondutica para incrementar tanto la
calidad de la informacion aeronautica como la tecnologia que se emplee para proveerla. Estos aspectos
fundamental es dan los lineamentos para la evolucidn de los servicios AISMAP.

1.3 Las recomendaciones y conclusiones acordados en materia AlS, se adjuntan como
Apéndice A.
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2. DiscusiON
21 La3?. Reunidn Regional de Navegacion Aérea CAR/SAM en materia de Al'S, considerd

gue en gpoyo alos requerimientos del ATM es necesario:
a) implantacion del sistema de calidad;
b) implantacién de la referencia geodésica WGS-84 en apoyo de operaciones RNAV;

c) suministro e intercambio de informacién/datos aeronéuticos por medios modernos de
comunicaciones, incluso € enlace de datos que permita la interrogacion de bases de
datos aeronauticos en tierra desde la aeronave; y

d) suministro e intercambio en tiempo real de informacion/datos aeronauticos por
medios electrénicos, por conducto de un sistema que garantice la calidad e integridad
de lainformacion suministrada.

2.2 Para apoyar la implantacion de los sistemas CNS/ATM dd futuro, los Estados deberian
desplegar todos los esfuerzos posibles para implantar € WGS-84 y proporcionar las coordenadas
geogréficas con referencia a ese sistema. La descripcidn/lista detallada de los datos relativos a las
coordenadas del WGS-84 que deberdn proporcionar los Estados para cumplir los requisitos del ANP
basico figuran en e Documento sobre las instalaciones y servicios (FASID) CAR/SAM.

2.3 Los Estados deberian efectuar los arreglos necesarios, s no lo hubieran hecho ya, para
preparar un Plan nacional de implantacion WGS-84 y establecer un calendario de implantacion del plan.
Al preparar € Plan nacional WGS-84, |os Estados deberian formar un comité compuesto por personas de
los departamentos aeronduticos y geogréficos/geodésicos correspondientes del Estado. El comité deberia
estar encargado de la gestion del plan de implantacién WGS-84.

24 Los Estados deben incrementar sus esfuerzos para completar laimplantacion del sistema
WGS-84 baséndose en un plan que incluya los siguientes puntos:

a) determinacion de la configuracion ATC y de los aer6édromos;

b) levantamiento topogréfico y conversién de todas las coordenadas geograficas
pertinentes necesarias para la navegacion aéreg;

c) introducciény aplicacion del sistema de calidad; y

d) publicacion de las coordenadas WGS-84 en el AIP y en las cartas aeronauticas
pertinentes.
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25 Con relacion a tema de Cartas Aeronauticas, la Octava Reunion de GREPECAS, adoptd
las siguientes Conclusiones:

Conclusion 8/1: Con esta Conclusion e GREPECAS/8 hizo un llamado a las Oficinas Regionales
NACC y SAM de la OACI para que presenten a la Novena Reunion del
GREPECAS, un primer informe sobre € nivel de produccion de Cartas
Aeronauticas utilizando e Sistema WGS-84 por parte de los Estados

Conclusion 8/4: Debido alas dificultades que enfrentan los Estados CAR/SAM para producir las
cartas aeronauticas de acuerdo con las especificaciones del anexo 4 de la OACI,
el GREPECAS adopté esta Conclusion con € objeto de que los Estados
tuvieran en consideracion, para la planificacion y produccion de las cartas
aeronauticas, € materia incluido en d Apéndice C de Informe de
GREPECAS/S, e cua se agrega a esta Nota de Estudio como Apéndice B. El
mismo contiene algunas de |as causas que afectan la produccion de dichas cartas

en algunos Estados de CAR/SAM.
3. AUTOMATIZACION AIS
31 Debido a que la informacion/datos aeronauticos pudieran estar alterados o0 erréneos, se

incorporo en € Anexo 15 € requisito de implantacion de un sistema de calidad que permita una mayor
exactitud, resolucion e integridad en e suministro de dicha informacién. Las especificaciones de calidad
se han elaborado bajo las normas de la srie 9000 de la Organizacion Internaciona de Normalizacion
(1S0), para ta aplicacion la OACI ha considerado preparar la documentacién apropiada asi como por
medio del programa de Cooperacion Técnica para facilitar laimplantacion de un sistema de calidad en e
AIS/MAP en los Estados/Territorios de la Region.

3.2 En opinidn de la Reunidén es necesario megjorar la categoria del persond AISMAP, para
lo cual se considera necesario € otorgar licencias a fin de tener especidistas debidamente calificados.
Este punto es muy importante en relacion con € sistema de calidad, ya que € recurso humano
competente, es elemental para la aplicacion de la calidad, para ello se deben cubrir los programas de
entrenamiento en consideracion de las nuevas directrices para lainstruccion AISMAP de la OACI.

3.3 En la aplicacion de las Normas y Méodos Recomendados que aparecen en los Anexos 4
y 15 de la OACI se reconoci6 laimportancia de la automatizacion AlS para €l intercambio y recuperacion
de la informacion, en consideracion de 1o ya expresado para e control de la calidad. Es también de
destacar la nueva metodologia y estructura que se ha adoptado parael ANPy e FASID que contienen los
procedimientos y requisitos para las instalaciones y los servicios de Navegacion Aérea.

34 La automatizacion del AlS debe ofrecer un servicio que satisfaga las necesidades
individuales de las diversas categorias de usuarios. Esto vamés alla del suministro de datos sin procesar y
de los boletines de informacion previa a vuelo que tadicionamente se proporcionaban por medios
manuales o por los primeros sistemas automatizados. Por razones de rentabilidad, en tal servicio debe
Ilegarse a un equilibrio entre la complgjidad del sistema requerido y la modernidad de los productos que
Se proporcionen.
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35 Con relacion d tema de Automatizacion AlS, la Octava Reunion de GREPECAS, adoptd
las siguientes Conclusiones:

Conclusion 8/5 La Reunion de GREPECA S/8, también tomo nota de | as acciones de seguimiento
hechas por e Subgrupo AlS acerca del Status de Implementacion de los Bancos
de Datos Naciona y Regiona (NASC y RASC) en las regiones CAR/SAM. Al
respecto, sefial6 la necesidad de tomar medidas urgentes para llenar |os requisitos
operacionales. Para este fin, se adopt6 la Conclusién 8/5, por medio de la cua se
solicitd alas Oficinas Regionales de la OACI incluir dentro de sus programas de
actividades para e afio 1999-2000 la organizacion de una reunion que impulsara
la implementacion de Sistemas AIS Integrados Automatizados en ambas
regiones, y estudiaran la posibilidad de preparar Proyectos de Implementacion
Especia (SIP) para ese objetivo. Igualmente, esta Concluson insta a los
Estados a tomar medidas que permitan la adquisicion del equipo necesario para
desarrollar los Bancos de Datos en sus respectivas Oficinas NOTAM
Internacional.

3.6 Por otra parte la Reunion andizo la documentacion integraday € estado de implantacion
del sstema AIRAC en la region CAR/SAM con relacion a lo observado en la RAN CAR/SAM/2,
concluyendo que se requiere una méxima atencion a estos aspectos, de manera que los Estados se
interesen en ofrecer eficiencia y calidad de la informacion publicada. Para esto la Reunion insto a los
Estados que aun tienen su AIP en e formato antiguo, para intensificar esfuerzos para rectificar esa
situacion y adoptar los procedimientos relativos a la documentacion integrada de Informacion
Aeronautica. En este sentido, la tabla FASID AlS-8 establece los requisitos uniformes para todos los
Estados CAR/SAM vy congtituira una herramienta muy préctica para la aplicacion de los requisitos que alli
mismo aparecen.

3.7 En e tema de cartas aeronauticas la Reunion reiterd los requisitos para las cartas
aeronauticas de acuerdo con los SARPS del Anexo 4, los BORPC y los requisitos establecidos en el ANP
CAR/SAM, ya que no hay un uso completo de las especificaciones del Anexo 4 0 no se publican por
algunos Estados. Se destacd la importancia de colaboracion con los organismos cartograficos
especiaizados y tomar las medidas necesarias para asegurar |a publicacion de mapas y cartas aeronéuticas
de conformidad con las normas especificadas.

38 Finalmente, la Reunion en relacion con los sistemas CNS/ATM, resaltd la necesidad
reiterativa de una mayor calidad, proteccion y provisién oportuna de la informacion/datos aeronéuticos,
que es posible satisfacer solo con una eficiente implantacion de la automatizacion de los Servicios de
Informacion Aeronautica, estaimplantacion de la que se habla debe ser de forma progresiva acorde con €
plan Regional aprobado, a fin de permitir e desarrollo compatible de un sistema AlS automatizado para
las Regiones CAR/SAM, como se indicaen la parte VIII AISMAP del ANP CAR/SAM.

3.9 La adopcion de un nuevo enfoque de los servicios de informacion aerondutica que
considere la integracion automatizada de informacion AIS/MET para los servicios previo a vuelo y los
vuelos en ruta, € cual incluya la disposicion del AIP y las cartas aeronauticas por medios el ectrénicos.
Este asunto fue remitido parala consideracion del Subgrupo AlS.
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4. Acciones sugeridas ala Reunion

4.1 Se invita a la Reunién a tomar nota de la informacién contenida en esta nota de estudio,
y adoptar las acciones pertinentes para que cada Estado (0 Grupos de Estados) y  Organizaciones
Internaciones de la Region C/CAR:

a)

b)

implementen las conclusiones y recomendaciones de la Reunion RAN
CAR/SAM/3, que les sean pertinentes;

revisen las partes que les correspondan del ANP Basico y del FASID aprobados
con vistas a mantenerlos actualizados y, presenten a la Oficina Regiona de la
OACI, debidamente documentadas, |as propuestas necesarias de modificaciones,
adiciones y sustracciones,

implementen las medidas necesarias a fin de satisfacer los requisitos
internacionales establecidos en € ANP Bésico y en d FASID de las Regiones
CAR/SAM, mgorando la eficacia y la seguridad de la navegacion aérea en la
Region C/CAR.
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APENDICE A

LisTA DE CONCLUSIONESDE LA CUESTION 12 DEL ORDEN DEL DiA

Conclusion 12/1

Que;

REUNION RAN CAR/SAM/3

Implantacion de un sistema de calidad

a) los Estados tomen las medidas apropiadas para implantar y mantener un sistema de

calidad en los servicios de informacién y cartas aeronauticas; y

b) la OACI ayude alos Estados a aplicar €l sistema de calidad en sus servicios AISMAP

Conclusion 12/2

mediante la preparacion de textos de orientacion, programas de capacitacion,
seminarios tedricos y practicos, misiones y asistencia/cooperacion técnica.

Preparacion de una guia deinstruccion OACI para personal AISMAP

Que la OACI actualice urgentemente la Parte E-3 del Manua de instruccion (Doc 7192)
y prepare una guia de instruccion AISMAP OACI actuaizada, incluido un modelo de
programa de estudios para ayudar a los Estados en la preparacion de su programa de
instruccion AIS'MAP.

Conclusién 12/3

Aplicacion de los SARPS contenidos en los Anexos 4 y15, y medidas de
seguimiento del estado de aplicacién en los serviciosAISyMAP

Que las Oficinas regionadles CAR y SAM dela OACI:

a)

b)

prevean un método efectivo para supervisar @ estado de aplicacion de los SARPS
delos Anexos 4y 15 en las regiones,

consideren la posibilidad de celebrar seminarios regionales tedricos y practicos
para explicar los aspectos mas delicados de las disposiciones de los Anexos 4
y 15

prevean la redizacion de estudios complementarios sobre € suministro de
instalaciones y servicios de informacion aeronautica y cartas aeronauticas por
parte de los Estados de la zona examinada por la reunidn, con miras aidentificar
las deficiencias al respecto;

incluyan el estado de aplicacion en el FASID CAR/SAM, Parte VIII, AISMAP
para su continuo examen por € Grupo regiona CAR/SAM de planificacion y
gjecucion (GREPECAS); y

presenten los resultados de los estudios a GREPECAS, para que proceda a su
examen y ala adopcion de medidas, seguin corresponda.
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Conclusion 12/4

Asistencia a los Estados acerca de la implantacion de la documentacion
integrada de informacion aeronauticay €l uso del sistema AIRAC

Que las Oficinas regionales de la OACI interesadas.

a)

b)

Conclusion 12/5

intensifiquen la supervisién de la situacion en cuanto a la implantacion de la
documentacion integrada de informacion aeronéutica;

intensifiquen la vigilancia de la implantacion del sistema AIRAC vy
especiamente en los casos en que la informacion AIRAC exige la coordinacion
entre los Estados involucrados para la publicacion de informacion sobre las
fechas de vigencia comin convenidas;

asesoren o proporcionen asistencia alos Estados en laimplantacion; y
planifiquen, preparen y realicen proyectos especiales de gecucion AlS, cursos

AIS, seminarios y talleres como medio de prestar apoyo a los Estados en
cumplimiento de los requisitos del Anexo 15.

Preparacion dela Tabla FASID Al1S4

Quela OACI:

a)

b)

Conclusién 12/6

prepare la nueva Tabla FASID AIS-4 que, segin la afluencia del transito,
estableceria los requisitos para la disponibilidad de lainformacién aeronéutica en
los aer6dromos internacionales de la Regiones CAR/SAM de otros Estados; y

ponga a disposicion del Grupo regiona de planificacion y gecucion CAR/SAM

(GREPECAS) d proyecto de Tabla FASIDAIS4 paa su examen y
actualizacion permanente, como corresponda.

Asistencia a los Estados para la implantacion dd WGS-84

Que las Oficinas regiondes de la OACI correspondientes, con carécter atamente
prioritario, obtengan informacion de los Estados que todavia no han implantado €
WGS-84 en las Regiones CAR/SAM acerca de las dificultades que enfrentan en materia
de implantacion, para efectuar, basandose en esto, la evaluacion y planificacion de
la asistencia requerida por dichos Estados.
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Conclusion 12/7 Preparacion de requisitos técnicos por e GREPECAS para una base de

datos AIS CAR/SAM (CASADAB)

Que se pida a GREPECAS que estudie la preparacion de una base de datos AIS
CAR/SAM (CASADAB) basada en € concepto general de un proyecto de base de datos
AIS quefiguraen & Apéndice C del informe sobre la cuestion 12 del orden del dia

Recomendacién 12/8 Parte VIII — AISMAP de proyecto del Plan de navegacion aérea
(ANP) basico CAR/SAM

Que d Apéndice A del informe sobre la cuestion 12 del orden del dia constituya la
Parte VIII — AIS'MAP del plan de navegacion aérea basico — Regiones del Caribey de
Sudamérica

Recomendacion 12/9 Parte VIII — AISMAP de documento sobre las instalaciones y

servicios (FASID) CAR/SAM

Que € Apéndice B de informe sobre la cuestion 12 del orden del dia constituya la
Parte VIII — AISMAP del documento sobre las instalaciones y servicios — Regiones
del Caribey de Sudamérica.
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APENDICE B

COMENTARIOS SOBRE CAUSAS QUE ESTAN AFECTANDO LA PRODUCCION
DE LASCARTAS AERONAUTICAS ESPECIFICAS POR LOSESTADOS CAR/SAM

Cartas de Aproximacion por |nstrumentos

Como seindicaen € Apéndice A de estanota, la principa dificultad que se observa en la produccién de
esta serie de cartas es la fata de una produccion normalizada de la misma por parte de los Estados
CAR/SAM, reconociéndose que esta falta de normalizacion dificulta la labor de latripulacion y en cierto
modo podria ser causal de poner en riesgo la seguridad de las operaciones aéreas. Se reconoce como €l

principal motivo de lafata de normalizacion en la produccidn de lareferida cartas, € hecho de queen su
preparacion intervienen dos organismos de las Administraciones de Aviacion Civil, siendo estos la
Oficina de Procedimiento y la Oficina de Cartas Aeronauticas, sobre este particular, se deberia sugerir a
los Estados sobre la necesidad de definir claramente las responsabilidades y funciones que tocan a cada
una de estas dependencias y ello seria como sigue;

Oficina de Procedimientos:

Deberia ser la encargada directa por la elaboracion y caculos de los procedimientos para su publicacion
editorial.

Oficina de Cartas Aeronauticas:

Deberia ser la encargada por la preparacion de la Carta de Aproximacion por Instrumentos conforme alos
requerimientos del Anexo 4 y de acuerdo a los modelos de cartas recomendados en € Documento 8697
(Manual de Cartas Aeronauticas) de la OACI.

Planos de Aer 6dromo/Helipuerto-OACI

Como seindicaen e ApéndiceA de estanota, y en adicidn alos otros factores indicados, se observa que
la principa dificultad en la produccion de esta serie de cartas es la falta de actualizacion del formato y
como consecuencia de ello se dgjan de suministrar informaciones pertinentes y de acuerdo alo requerido.
Se reconoce como € principal motivo de la deficiencia arriba indicada, |a falta de capacidad operativa de
las Oficinas de Cartas Aeronauticas para cumplir con este requerimiento, ya que no existen dificultades
técnicas para que elo pueda ser logrado; en este sentido los Estados deberian ser advertidos sobre la
necesidad de reforzar € apoyo a sus dependencias de Cartas Aeronduticas a fin de que estas estén en

capacidad de asumir su responsabilidad en forma eficiente.
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Planos de Obstaculos de Aer 6dromo-OACI, Tipo A
Limitacion de utilizacién
Planos de Obstaculos de Aer 6dromo-OACI, Tipo C

Como seindicaen € Apéndice A de estanota, y en adicion alos otros factores indicados, se observa que
la principal dificultad en la produccion de estas series de cartas es la falta de levantamientos de campo
adecuados principamente en lo relativo a la ubicacion precisa de los obstéculos que afecten a las
operaciones conforme a los objetivos de tales cartas. Se observa ademés que muchas de las
Administraciones de Aviacién Civil de las Regiones CAR/SAM no poseen departamentos especializados
gue estén encargados de |os levantamientos de campo referidos a toda la infraestructura aeroportuaria, asi
COMO NO poseen convenios de cooperacion con los Institutos Geogréficos Nacionales para la realizacion
de taes actividades y tampoco existen programas especificos para la contratacion de empresas
particulares. Sobre esta materia'y por ser de suma urgencia que los Estados atiendan en forma eficaz y
precisa ala produccién de los Planos de Obstacul os de Aerddromos, se deberia alertar a estos a establecer
algin mecanismo eficaz que este dedicado a atender en forma regular a todos los requerimientos arriba
descritos.

Factores que estan afectando la produccion de las Cartas Aer onauticas en gener al

Otro de los problemas que se suma a lo expuesto en los parrafos anteriores, es la fata e entrenamiento
del personal en materia de cartografia aerondutica. Sobre € particular, se ha observado ademés que en la
Region CAR/SAM, no existen centros de instruccion que capaciten o especialicen persond para la
confeccion de cartas aeronduticas. A o anterior se agrega la falta de asignacion por las administraciones
aeronduticas de |os recursos econdémicos necesarios para la adquisicion de |os equipamientos necesarios y
asi poder obtener e adecuado desarrollo de esta actividad, y ademas la contratacion de servicios
particulares orientados a la preparacion de las cartas aeronauticas requeridas.  En consecuencia, se
reconoce que las dificultades referidas estan afectando en forma significativa la produccion eficaz de las
cartas aeronduticas en las Regiones CAR/SAM.



