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RESUMEN

En esta nota de estudio, la OACI presenta a la reunion los resultados
obtenidos por la Reunion Regiond de Navegacion Aéred
CAR/SAM/3 en materia de Planificacion Operaciona de los
Aerédromos (AOP).

Referencia - Informe Preiminar de la Tercera Reunion Regiona de Navegacion Aérea
Caribe/Sudamérica (Buenos Aires, octubre 1999)

1. INTRODUCCION

1.1 La OACI ceebro la Tercera Reunion Regiond de Navegacion Aérea Caribe/Sudamérica
(RAN CAR/SAM/3) en octubre de 1999 en Buenos Aires, Argentina. En esa reunion, € Comité de
Panificacion Operaciona de los Aerddromos (AOP) tratd bajo las cuestiones 2, 3y 4 del orden del
dia, los sguientes temas:

Cuestion 2 - Emplazamiento de aer 6dromosregularesy de alternativa
Cuestion 3 - Planificacion de aer édromos
Cuestion 4 - Servicios de aer 6dromo



C/ICAR/DCA/4 - NE/5
2

Esta nota contiene una descripcion de |os temas tratados para conocimiento de lareunion. Las
recomendaciones y conclusiones acordadas en cada area, incluyendo la lista de aerédromos y la Tabla
AOP 1, aparecen como Apéndices A, By C paralas Cuestiones 2, 3 y 4 respectivamente.

1.2 Enh edta reunion regiond de navegacion agrea se adoptd un nuevo formato para € Plan de
Navegacion Aérea CAR/SAM que consiste en dos volumenes. Volumen |- Plan de Navegacion Aérea
(ANP) Basico y Volumen I1- Documento sobre las Ingaacionesy Servicios (FASID). Enrelacioncon
la parte AOP, la lista de aerédromos regulares y de dternativa esté contenida en e ANP Basico y la
Tabla AOP 1 de las caracteridticas fisicas, radioayudas y ayudas visudes de los aerddromos esta
contenidaen d FASID.

1.3  DelosEdgadosy Territorios de esta reunion de Directores de Aviacion Civil del Caribe Centrdl,
no pariciparon, directamente, un Estado y varios Teritorios en d Comité AOP de la RAN
CAR/SAM/3. Por es0 se considera esencid que los Estados y Territorios fatantes en e Comité AOP
se enteren de los temas que fueron discutidos, asmismo de las recomendaciones y conclusiones que
fueron adoptadas para la planificacion operaciona de los aerédromos en laregion. Paralos Estados y
Territorios que S participaron en € Comité AOP, esto es una oportunidad pararevisar |os resultadosy
notar cambios que han sido identificados posterior a la reunion.  Especificamente, € contenido de la
lista de aerddromos y |os requerimientos planificados para |os aerddromos contenido en la Tabla AOP
1 necesita ser revisado por todos los Estados y Territorios con € fin de, cuando sea necesario,

proponer enmiendas para corregir lainformacion paralos aerédromos.

14  Se estd programando una reunion informa en & campo de aerddromos (AGA/AOP) a
celebrarse entre & 26 y 28 de julio de 2000. La reunion sera en la Oficina Regiond de la OACI en
Meéxico y d idioma para la reunion sera espaiol. Se dienta a los Estados y Territorios que participan
en esta reunion a que envien un representante de Aerédromos ala reunion informad pararevisar laparte
AOP dd ANPIFASID CAR/SAM revisada, y para discutir asuntos técnicos pertinentes en € campo
de AGA.

2. CUESTION 2 - EMPLAZAMIENTO DE AERODROMOS REGULARES Y DE
ALTERNATIVA

21  Basandose en lainformacidn disponible, la reunion eabord una lista de aerédromos requeridos
para uso regular de las agronaves de trangporte aéreo comercid internaciona y de aviacion genera
internaciond.

2.2  Seexaminaron las operaciones en |os aerddromos regulares requeridos para € trangporte aéreo
comercid internaciond a fin de seleccionar aerddromos apropiados para servir de aerédromos de
dternativa a cada uno de los aerédromos regulares. Esta sdeccion se basd principamente en
consderaciones de seguridad y se tuvieron en cuenta factores tales como las distancias de las etapas,
los tipos de aeronaves, las condiciones meteoroldgicas, consideraciones de carécter econdmico,
cuando correspondia, asi como la capacidad y disponibilidad de aerédromos de dterndiva
convenientes Situados en |os Estados interesados. En la medida de 1o posible, se eigieron aerddromaos
regulares como aerédromos de aternativa; cuando eso no fue posible, se digieron otros.
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2.3 Laligade aerddromos regulares y de aternativa aprobada por la reunién esta contenidaen
Apéndice A a edta nota y los aerédromos regulares y sus designaciones, que se encuentran en la
columna 1, figuran en laParte I11 del plan de navegacion aérea (ANP) basico CAR/SAM.

3 CUESTION 3- PLANIFICACION DE AERODROMOS

3.1 LaTablaAOP 1 dd Plan de navegacion aérea, relativa a caracteristicas fisicas, radioayudas
paralagoroximacion y € aterrizgje, salvamento y extincidn de incendios y ayudas visudes, asi como €
suministro de informes sobre dcance visud en la pista en los aerddromos esta destinada a usarse con
fines de planificacion.

3.2 La Comisén de Aeronavegecion de la OACI habia convenido en emplear un formato
normdizado para la Tabla AOP 1 de todos los planes de navegacion agrea (ANP), en la que se
presentaban varios conceptos nuevos. Algunos de los cambios més importantes introducidos en €
nuevo formato de la Tabla AOP 1 en comparacion con € antiguo son:

a) introduccion de la categoria requerida de servicios de sdvamento y extincion de
incendios (RFF);

b) indusidn de requisitos de servicios de tréngito aéreo;

c) empleo de la masa totd de despegue critica de la aeronave para indicar los
requiSitos de resstenciade pavimento;

d) un nuevo método para indicar los requisitos con respecto a los sistemas visuaes
indicadores de pendiente de aproximacion; y

€) inclusén derequistosrdativosd acance visud en lapisa (RVR).

3.3  Lareunidn revisd los requisitos relativos a cada uno de los aerédromos en la Tabla AOP 1. En
el examen se tuvieron en cuenta la aeronave critica, las distancias de etapas, lamasa de la aeronave, asi
como los demas datos pertinentes disponibles en la reunion. La reunion formulé sus recomendaciones
para la Tabla AOP 1 sobre una base técnica, manteniendo presente € crecimiento del tréfico
proyectado.

34 La Tabla AOP 1 (incluyendo informacion sobre aerédromos de dternativa examinada
en € marco de la cuestion 2) gprobada por la reunion, esta contenidaen d Apéndice B aestanotay en
la Pate Il de Documento sobre las indaaciones y servicios (FASID) CAR/SAM. La reunién
reconocio que la Tabla AOP 1 requeriria revisones periodicas para actudizarla y formulé una
recomendacion sobre la implantacion de los suministros planificados de ingaaciones y servicios para
los aerddromos. En rdacion d seguimiento de este accidén, se proponen las sguientes
recomendaci ones.
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Proyecto de Recomendacion 4/a— Accién para los Departamentos de Aer 6dromos

Que los Sefiores Directores de Aeronautica Civil pasen edta nota a los departamentos de
Aerédromos e las administraciones, de sus Estados y Territorios respectivos, para que se
enteren de los temas que fueron discutidos, asmismo de las recomendaciones y conclusiones
que fueron adoptadas para la planificacion operaciona de los aer6dromos.  Especificamente, €
contenido de la lista de aerédromos y los requerimientos planificados para los aerddromos
contenidos en la Tabla AOP 1 necesita ser revisado con € fin de proponer enmiendas para
corregir etainformacion.

Proyecto de Recomendacion 4/b — Participacion en la Reunién Informal AGA/AOP

Que los Sefiores Directores de Aeronautica Civil de los Estados/Territorios del Caribe Centrd
de habla higpana tomen nota de la Reunién Informa AGA/AOP programada dd 26 d 28 julio
de 2000 en México y preparar su asistencia a través de un representante de Aerédromos, de
sus Estados y Territorios respectivos®, pararevisar la Parte AOP del ANP/FASID CAR/SAM
y también para discutir varios asuntos técnicos pertinentes en e campo de aerédromos.

CUESTION 4 - SERVICIOSDE AERODROMO

Generdidades

411 Seinformé alareunion que esta cuestion del orden del dia sobre las ingtalaciones y servicios
requeridos en los aerddromos era importante debido a su estrecha relacion con la cuestion de las
carencias y deficiencias de la Region CAR/SAM en la esfera de la navegacion aérea. Se hizo notar que
el Grupo regiond de planificacion y gecucion CAR/SAM (GREPECAS) habia examinado laaplicacion
de las disposiciones de la OACI, entre otras, en € campo AGA. Los temas de aerdédromos discutidos
incluyeron los Sguientes:

Carenciasy deficiencias

Implantacion de las caracteridticas fisicas y de las ayudas visudes y no visuaes
Equipos, ingdaciones y servicios de aerddromo

Condicién de las aeas de movimiento. irregularidades de b superficie de las pistas y
caracterigticas de rozamiento

Tradado de aeronaves inutilizadas

Searvicios de sdvamento y extincion de incendios

Planificacion de emergencias de aerddromos

Control y reduccion de peigros debidos alas aves

Fuente de energia eléctrica secundaria

Valasy dumbrado de seguridad

Mantenimiento

Uso de losterrenos y control del medio ambiente
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4.2  Caenciasy Deficiencias

421 La reunion obsarvd que d Grupo regiond de planificacion y gecucion CAR/SAM
(GREPECAYS) habia celebrado reuniones con lafindidad de dentar alos Estados y Territorios a poner
en préctica las recomendaciones de las reuniones RAN anteriores. Ademas de la lista de carencias y
deficiencias en las caracteridticas fisicas, ayudas visudes y no visudes y sarvicios de sdvamento y
extincidn de incendios de aer6dromo que mantenian las oficinas regionales de la OACI, s habia
recibido también informacion dtil de IFALPA y lalATA. GREPECAS observé

* Los Estadosy Territorios de la region del Caribe Central de habla Inglesa estén invitados a la reunién de
trabgjo informal de laregion del Caribe Oriental donde se presentard una cuestion sobre Aerédromos en €
orden del dia

gue los Etados y Territorios no estaban otorgando una dta prioridad alaimplantacion y modernizacion
de dgunas inddaciones y sarvicios, y enfaizd sobre la necesidad de una mayor dedicacion a la
eliminacion de las carencias y deficiencias.

4.2.2 Lareunion examind una nota reativa a carencias y deficiencias. Se observo, sh embargo, que
las indicaciones relativas a dgunas carencias y deficiencias no eran muy actuaes, dado que estaban en
curso o se habian efectuado agunos trabajos de rectificacion. Por consiguiente, se considerd que lalista
debia ser puesta d dia. Ademés, en vida de la limitada participacidn en la reunion, no era posible
andizar las carencias y deficiencias en detdle y, por lo tanto, se recomendd que eso deberia ser
atendido durante la préxima reunion de GREPECAS. Teniendo en cuenta la importancia del asunto, la
reunion formulé una recomendacion sobre la identificacion de carencias y deficiencias especificas de
navegacion aéreaen € campo de AGA.

4.2.3 Hl proceso de identificacion y monitoreo de carencias y deficiencias en la &rea de Aerédromos
en la region se ha descuidado que es evidenciado por la informacion incompleta y desactudizado
contenido en la tabla actua de carencias y deficiencias, contenida en Apéndice C. En € interés de la
seguridad operaciona aeroportuaria’y con la expanson futura propuesta del programa de vigilancia de
seguridad para incluir operaciones aeroportuarias, se requiere mayor énfasis en la identificacion,
verificacion y correccion de carencias y deficiencias en € campo de Aerédromos. En relaciond
Seguimiento de esta accidn, se propone la siguiente recomendacion:

Proyecto de Recomendacion 4/c — Actualizacion de la Tabla de Carencias y
Deficiencias

Quelos Estadosy Territorios.

a) revisen latabla existente de carencias y deficiencias en d campo de AGA y actudicen la
informacion contenida

b) identifiquen carencias'y deficiencias actuaes en los aeropuertos internacionaes que no estén
incluidos en latabla
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C) preparen un programa parala correccion de carencias 'y deficiencias identificadas

d) proporcionen a la Oficind Regond de la OACI, antes dd fin de julio 2000 (la Reunion
Informa AOP/AGA), la informacion establecida en @), b) y ¢) para sus aerédromos
internaciondes con d fin de actudizar la tabla usada para monitorear la identificacion,
verificaciony correccion de carenciasy deficiencias en € campo de AGA.

4.3  Implantacion de las Caracteristicas Fisicas y de las Ayudas Visuadesy No Visuaes

4.3.1 Lareunion observo que, a pesar de dguna meiora en esta materia desde la anterior reunion
RAN, exigtian carenciasy deficiencias en € suministro de ayudas visuades en muchos aerédromos de la
Region CAR/SAM, que causaban preocupacion en lo relativo ala seguridad de las operaciones de las
aeronaves.

4.3.2 La reunion coincidié con la observacion de que las deficiencias en € suministro de ayudas
visudes en muchos aerédromos de la Region CAR/SAM s debian principdmente a la fdta de

recursos suficientes. Reconocio laimportancia del suministro de ayudas visuaes desde @ punto de vista
de la seguridad operaciond de las aeronaves. La reunion observd asmismo que exigtia una tendencia
creciente a privatizar |os aeropuertos de laregion y que era necesario enfatizar que se debia asegurar €

cumplimiento de las digposiciones pertinentes de la OACI. Por lo tanto, la reunion convino en adoptar
una recomendacion sobre laimplantacion de caracteridticas fisicas y ayudas visudes y no visuadesy una
conclusion sobre los recursos paralaimplantacion de instaaciones y servicios de aerédromos.

4.3.3 Enrdacidon d seguimiento de este tema, la Oficina Regiona NACC de la OACI celebr6 d
primer Seminario sobre Privatizacion de Aeropuertos para las regiones NAM/CAR/SAM en
Guatemadaded 13 a 16 de diciembre de 1999. Los objetivos dd seminario fueron los siguientes:

Promover un mayor conocimiento sobre la posicion de la OACI en relacion con la
participacion del sector privado en la propiedad, gestion y operacion de los
aeropuertos y reterar las obligaciones principaes de los Estados contratantes de
acuerdo con € Convenio sobre Aviacion Civil Internaciona

Propiciar un foro de intercambio de conocimientos y experiencias entre los Estados, la
OACI y Organismos Internacionaes en todo lo relacionado con la privetizacion de
aeropuertos.
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El seminario contd con la participacion de un total de 58 delegados representando a nueve Estados y
Territorios, tres organismos internacionaes, dos organismos regionades, un operador internaciond de
aeropuertos y dos empresas consultoras. El seminario se llevd a cabo en un periodo de cuatro dias.
Trece notas fueron presentadas por representantes de la Sede de [la OACI (Secciones AGA y AFRM),
de las Oficinas Regiondes de México y Lima (AGA y AT), Colombia, ACI, IATA, CLAC, un
operador de aeropuertos y dos consultores. Versiones eectronicas del informe sobre e seminarioy las
notas y presentaciones del seminario estan disponibles para su consulta y/o obtencion en la pégina
WEB de la Oficina Regiona para Norteameérica, Centroaméricay Caribe de la OACI en la Sguiente
direccion de Internet: hitp:/Awww.icao.int/nacc/.

4.4  Pdigro Aviaioy laProteccion dd Medio Ambiente
4.4.1 Control y Reduccion de Peligros Debidos alas Aves

Se informé a la reunion que este asunto de seguridad operaciona en los aerédromos 0 en sus
cercanias no recibia a veces la importancia debida. Habia casos en que no se habian presentado a la
OACI informes sobre choques con aves, como lo requeriad Anexo 14. Se sefid 6 la necesidad de esa
informacion y su empleo en d andisis a escaa mundia. La reunion tomo nota asmismo de que muchos
Egtados y Territorios en la region habian creado comités sobre peligros debidos a choques con aves 'y
agunos estaban por hacerlo. Por |o tanto, la reunion 1legd a una conclusion sobre @ control y reduccion
ded peligro aviario.

4.4.2 UsodelosTerrenosy Control dd Medio Ambiente

Se informd ala reunion de que se trataba de un tema de creciente importancia. Se sefidd que
los aerddromos eran generadores de empleos y en consecuencia promovian € desarrollo de zonas
resdenciaes en torno a los aeropuertos. Cuando la tierra era escasa, este problema se acentuaba mas.
Sin embargo, se sefidd que en los documentos de la OACI ya se trataban en medida razonable los
aspectos ambientales. Sin embargo, en las deliberaciones surgio la cuestion de la fata de disposiciones
gpropiadas en d Anexo 14. Se s=2fid 6 que era necesario prestar mas atencion y coordinacion loca a
los reglamentos de los Estados y Territorios sobre @ uso de los terrenos vecinos de los aeropuertos. En
consecuencia, la reunion formulé una recomendacion sobre € uso de |os terrenos en los aeropuertos y
zonas adyacentes.

4.4.3 Cond fin de mgorar  conocimiento de estos temas en los Estados y Territorios de laregion,
Se propone la sguiente recomendacion:

Proyecto de Recomendacion 4/d - Participacion en € Seminario sobre Peligro Aviarioy
la Proteccion del Medio Ambiente en los
Aeropuertos

Que los Sefiores Directores de Aeronatica Civil tomen nota de un seminario de aerédromos
programado para octubre o noviembre de 2000 y preparar su asstencia a través de un
representante de Aerédromos, de sus Estados y Territorios respectivos. L os temas propuestas
parael seminario son € control de aves, medio ambiente y uso de suelo en |os aeropuertos.
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S. ACCIONES SUGERIDASA LA REUNION

5.1  Enbasedelainformacion presentada por esta nota de etudio, seinvita ala Reunidn a aprobar
las Recomendaciones 4/a, 4/b, 4/c y 4/d, aamismo que la Recomendacion 4/e de tomar nota de la
informacion contenida en esta nota de estudio, y adoptar 1as acciones pertinentes para que cada Estado
(o Grupos de Estados) y Organizaciones Internaciones de las Region del Caribe Centrd:

a) implementen las conclusiones y recomendaciones de la Reunion RAN CAR/SAM/3, que
les sean pertinentes,

b) revisen las partes que les correspondan del ANP Basico y del FASID aprobados con
vigas a mantenerlos actudizados y, presenten a la Oficina Regiond de la OACI,
debidamente documentadas, las propuestas necesarias de modificaciones, adiciones y
sustracciones,

c) implementen las medidas necesarias a fin de satisfacer los requisitos internacionales
establecidos en e ANP Bésico y en e FASID de las Regiones CAR/SAM, mejorando la
eficaciay la seguridad de la navegacion aéreaen las Region del Caribe Centrd.
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APENDICE A - RECOMENDACIONESY CONCLUSIONESDE LA CUESTION 2 -
EMPLAZAMIENTO DE AERODROMOSREGULARESY DE
ALTERNATIVA

Conclusiéon 2/Z1—  Planificaciéon de aer 6dromos de alter nativa en ruta

Que d GREPECAS, posiblemente mediante € establecimiento de un subgrupo AOP, examiney
seleccione los aerddromos de dternativa en ruta, teniendo en cuenta las necesidades de los vuelos a
grandes distancias de aviones bimotores (ETOPS), para incluirlos en la columna 3 de la lista de
aerodromos regulares y de dternativa.

Recomendacion 2/2 — Aerdromos regularesy de alternativa

Que los aerédromos que figuran en € Apéndice A dd informe sobre la cuestion 2 del orden del dia
congtituyen los requeridos para las operaciones del transporte aéreo comercia internaciona examinadas
por la reunién y que se enmienden en consecuencia los documentos gpropiados del Plan de navegacion
aérea.
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Lista de aerédromosregularesy de alternativa

TITULO DE LA COLUMNA

CIUDAD/AERODROMO

uso

Explicacion delalista
DESCRIPCION

Nombre de la ciudad y del aerédromo, precedidos por €
indicador de lugar.

Designacion del aerodromo:

RS  trangporte aéreo internaciona regular, uso regular;

RNS trangporte aéreo internaciona no regular, uso regular;

RG  aviacion generd internaciond, uso regular; y

AS  trangporte aéreo internaciona regular, de aternativa de
destino.

Nota: Cuando un aer6dromo se necesita para més de un tipo de uso, generamente se indica sblo €
que figura primero en la liga. Una excepcion a edta regla es que los aerédromos AS se
identifican aun cuando se necesiten para uso regular dd transporte agreo internaciond no
regular o de la aviacion generd internaciona, puesto que agunas especificaciones dd Anexo
14, Volumen | imponen requisitos especiales para estos aerédromos.

AERODROMO L os aerddromos de dternativa de destino paralos

DE ALTERNATIVA aerédromos regulares que aparecen en laColumnal, o s €

DE DESTINO que figura en la Columna 1 sSrve Unicamente de dternativa, entonces los
aerodromos regulares para los que éste es uno de dternativa de
destino. El aerodromo se indica mediante é nombre de la
ciudad precedido ddl indicador de lugar.

DE ALTERNATIVA L os aerédromos de aternativa en ruta paralos ETOPS

EN RUTA (vudos a grandes distancias de aviones con dos grupos
motores de turbinag) del aerdédromo regular que figure en la
Columna 1.

ETAPASDE RUTA Las etapas de ruta alas que presta servicio € de aternativa

SERVIDAS POR AERODROMOS  de destino se consignan mediante los indicadores de lugar

DE ALTERNATIVA del aerédromo o aerddromos de sdida. “All” (todas) significa

que d aerédromo de dternativa de destino presta servicio a
todas las etapas de ruta dd aerddromo regular. Las etapas de
ruta a las que presta servicio d aerddromo de dternativa en
ruta se consignan mediante la colocacion en paréntesis de los
indicadores de lugar del aerédromo o aerddromos de salida o
de sdiday de destino.
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APENDICE B - RECOMENDACIONESY CONCLUSIONESDE LA CUESTION 3-
PLANIFICACION DE AERODROMOS

Recomendacion 3/1 — Generalidades (Tabla FASID AOP 1)

EnlaTablaFASID AOP 1 sindicalalistade aer6dromos regulares'y de aternativa requeridos para el
trangporte agreo regular internaciond, € trangporte aéreo no regular y las operaciones de aviacion
genera, seguin lo convenido en lareunion RAN CAR/SAM/3.

Conclusion 3/2— EnmiendadelaTablaAOP 1

QuelaTablaAOP 1 adjuntad presente informe searevisada y actuaizada aintervalos regulares por €
Grupo regiond CAR/SAM de planificaciony gecucion (GREPECAS).

Recomendacion 3/3 — Implantacion de caracteristicas fisicas, ayudas visuales y no visuales
en los aer 6dromos

Que los Edtados egtudien los suministros planificados de ingtalaciones y servicios enumerados en la
Tabla AOP 1 y preparen un plan para su gecucion a base de los requistos dd transto aéreo
proyectado, en consulta con |os explotadores de aeronaves.

Conclusion 3/4 — Aer édromos proximos a fronter as inter nacionales

Que los Estados, en cooperacion mutua 'y con la ayuda de la OACI cuando sea necesaria, concierten
acuerdos en relacion con los aerddromos emplazados en las inmediaciones de fronteras internacionaes
a fin de asegurar que s cumplen y se seguirdn cumpliendo las disposiciones estipuladas en los
documentos normativos de la OACI.

Conclusion 3/5- Retencion delasayudas visualesy no visuales que exceden alas que
aparecen en laTablaAOP 1

Que los Estados que ya suministran ayudas visudes y no visudes en los aerédromaos en exceso a las
indicadas en las Tablas AOP 1 deberian consderar su conservacion desde € punto de vista de la
seguridad operaciond.
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CARACTERISTICASFiSICAS, RADIOAYUDASY AYUDASVISUALES
DE LOSAERODROMOS

Explicacion dela Tabla
Generalidades

En la Tabla AOP 1 se indican los requisitos operaciondes en materia de caracteridticas fisicas,
radioayudas para la navegacion, ayudas visudes y dcance visud en lapista (RVR) de cada aerdédromo.

Las columnas 5 a 9 se refieren a las caracteridticas fisicas de las pistas y cdles de rodge. Las
caracteridticas fisicas de las cdles de rodge y plataformas deben ser adecuadas a las pistas
correspondientes.

En las columnas 4, y 10 a 13 se indican los requisitos en materia de servicios de trénsito aéreo,
radioayudas, ayudas visudes y notificacion de RVR de la pista correspondiente. Dichas ayudas se
indican generamente mediante una “Xx” la cud indica que la ayuda deberia conformarse d tipo de pisa
(columna 7). S la ayuda difiere de la correspondiente a tipo de pista, aparece un “1", “2" 6 “3” para
indicar que se trata de la Categorial, I1 6 111, respectivamente.

COLUMNA

1 Nombre de laciudad y del aerddromo, precedidos del indicador de lugar.

Designacion del aerédromo como:

RS  — utilizado como aerédromo regular por € transporte aéreo internaciond
regular;

RNS — utilizado como aerdédromo regular por € transporte aéreo internaciona no
regular;

RG  — utilizado como aerddromo regular por la aviacion generd internaciond; y

AS — utilizado como aerddromo de dternativa por € transporte aéreo

internaciond regular.

Cuando sea necesario utilizar un aerédromo para mas de una de las citadas modalidades,
normamente figurara solo la que esta enumerada antes. Una excepcion es que también se
indican los aer6dromos AS aun cuando sean utilizados como aerdédromos regulares por €
transporte aéreo internaciond no regular o la aviacion generd internaciond, puesto que
algunas especificaciones del Anexo 14, Volumen I, disponen requisitos especiaes acerca
de estos aer6dromos.

Ejemplo 1 — L os aerédromos necesarios tanto para uso RS como RG se mostrarian
solamente como RS en lalista
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Ejemplo2 — L os aerédromos necesarios tanto para uso RS como AS se modtrarian
solamente como RS en la lista. Sin embargo, la Tabla AOP 1 puede
indicar alin los requisitos especificos parauso AS.

2 Aerddromos gque son de aternativa con respecto alos aerddromos regulares de la columna
1, o s d aerddromo citado en la columna 1 se utiliza solamente como de dternativa, los
aerddromos regulares con respecto alos cuaes es aerddromo de dternativa. El aerédromo
figura con @ nombre de la ciudad, precedido ddl indicador de lugar.

3  Saviciode salvamento y extincion de incendios (RFF) requerido:
El nivel requerido de proteccion se expresa mediante un nimero de categoria RFF de
aerodromo, de conformidad con € Anexo 14, VVolumen |, Capitulo 9, Seccion 9.2.

4 Servicios detransito aéreo
APP  — Deberia proporcionarse servicio de control de gproximacion (indicado por
una “X") y cuando se indica una “R” € servicio deberia estar provisto de
radar.
TWR — Deberia proporcionarse torre de control de aerddromo (indicado por una
“X") y cuando se indicauna“R” € servicio deberia estar provisto de radar

para movimientos en la superficie

ATIS — Deberia proporcionarse servicio automéico de informacion de termina
(indicado por una“x”).

AFIS — Deberia proporcionarse servicio de informacion de vuelo de aerédromo
(indicado por una“x”).

5 NUmeros de designacion de pista.

6 Clave de referencia de aerddromo para las caracteristicas de aerddromo expresadas de
conformidad con & Anexo 14, Volumen |, Capitulo 1.

7 Tipo de cada una de las pistas que han de suministrarse. Los tipos de pista, segin se
definen en d Anexo 14, Volumen |, Capitulo 1, son:

NINST — pidadevudoviad,;

NPA — pista para aproximaciones que no sean de precison;
PAl — pista para gproximaciones de precision de Categoriall;
PA2 — pista para gproximaciones de precision de Categorialll;
PA3 — pista para aproximaciones de precision de Categorialll.

8 Cdlederodge (TWY) que habria de suministrarse hasta el umbra de la pista conexa.
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9 Longitud de pista requerida expresada en términos de longitud de campo compensado.
En la planificacion se tienen en cuenta las condiciones locaes. Si € requisito para uso
del aerédromo de dternaiva es mas critico, € tipo de aeronave y la longitud de pista
requerida se indican también debgo de laabreviatura“AS’.

Las aeronaves criticas a efectos de la resstencia del pavimento y la resstencia de

pavimento requerida se expresan en funcion de la masa totd de despegue en miles de
kilogramos. La masa operacional de aeronaves tales como B747 y MD11, que pueda
guardar relacion con e disefio de dcantarillas, conductos de cables, puentes de paso
dto, etc., se muedtra también. S la agronave que necesita € aerddromo para uso
dternaivo es mas critica, € tipo de agronave y la resistencia de la pista requerida se
indican asmismo debgjo de laaboreviatura“AS’.

Nota 1— Deberia sleccionarse un determinado modelo de aeronave basado en las
mejores fuentes de informacidn disponibles para fines de planificacion de la longitud de
la pista, ya que este requisito se ve particularmente afectado por las diferencias que
exigen entre los distintos modelos de agronave. Por lo tanto, deberian revisarse
detenidamente |os model os de aeronave para asegurarse de que <e utilice € correcto a
determinar las caracteristicas dd aerddromo. La Comision de Aeronavegacion ha
encargado a las reuniones RAN que proporcionen d plan las cifras mas redistas
posibles por 1o que respecta a los requisitos en materia de longitud de pistay resstencia
del pavimento de cada uno de |os aerddromos.

Nota 2— Paralos aerédromos utilizados por la aviacion genera internaciona, cuando
no exigta requisto de que la pisa esté pavimentada, en la resistencia dd pavimento
podra aparecer “UNPAV”.

Nota 3— S en un aerédromo se indica @ requisito de que haya més de una pista, la
reunion deberia determinar las longitudes de las pistas secundarias. En d Anexo 14,
Volumen I, Capitulo 3, parafo 3.1.7, figura una especificacion relativa a las longitudes
de dichas pistas.

Nota 4— Cuando la longitud de pista 0 laresstencia dd pavimento no condtituyan en
laactualidad un requisito, aparecera d afio en @ que pasaran a serlo.



10

11

C/ICAR/DCA/4 - NE/5
B5

Radioayudas para la navegacion (aproximacion y aterrizgje)

ILS — El sgemade aterrizge por instrumentos se muestra frente ala pista a que
ha de prestarse servicio y se indica mediante una “x”, s @ ILS es de la
misma categoria que € tipo de pigta (columna 7) o, S es diferente,
mediante € nimero 1, 2 6 3 paraindicar una ingtdacion de Categoria de
actuacion 1, 11 o 11, respectivamente. La adicion de una “D” indica que
deberia suminigtrarse un equipo radiotdlemétrico (DME), por gemplo,
como sudtituto de los componentes de la radiobaiza dd ILS requerido. El
“*” indica que @ ILS exige cdidad de sefid de Categoria Il, pero sin la
fisbilidad ni disponibilidad que ofrecen d equipo redundante y la
conmutacion automatica.

VOR — Radiofaro omnidirecciond de muy dta frecuencia La “X” indica que
deberia suminigtrarse la ayuda. La adicién de una “D” indica que a la
ingtaacion VOR requerida esté asociado un DME.

NDB/L — Radiofaro no direcciond, o radiofaro de locdizacion. La “x” indica que
deberia suministrarse una de dichas ayudas.

GNSS — Sistema mundid de navegacion por satélite indicado frente ala pigaala
gue presta servicio e indicado mediante una “x” s € GNSS presta apoyo
ala misma categoria que d tipo de pista, 0, S es diferente, mediante un
designador apropiado seguido de la letra G o0 S para indicar sistema de
aumentacion basadaen tierra (GBAS) o sisema de aumentacion basada
en satdlites (SBAS), segun corresponda.

Ayudas luminosas

PA  — El dgema de iluminacion para aproximaciones de precision de Categoria
[, 11 o111, se muestramediante una“x” s laayuda es de la misma categoria
que € tipo de pigta (columna 7) o, s es diferente, mediante  nimero 1, 2
0 3 frente ala pista ala que ha de prestarse servicio, afin de indicar € tipo
de sstema requerido.

SA — H dgema sencillo de iluminacion de gproximacion se muestra mediante
una“x” frente alapistaalaque ha de prestarse servicio.

VA— El ssema visud indicador de pendiente de gproximacion se muestra
mediante una “L” o una “S’ frente a la pista a la que ha de prestarse
servicio. Laletra“L” indica que € sistema deberia ser PAPI 0 T-VASIS
(AT-VASIS) y la letra “S’ indica que d sistema deberia ser PAPI
(APAPI).
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RwWY —

CLL —

TDZ —

TC—

STIB —

Sefdes

DES —

CLM —

THR —

TDZ —

AMG —

B6

Luces de borde, umbra y extremo de pista. La “X” indica que deberian
suministrarse estas ayudas.

Las luces de ge de pisa se muestran mediante una “x” frente ala pistaa
la que ha de prestarse servicio.

Las luces de zona de toma de contacto en la pista se muestran mediante
una“x” frente alapistaalaque ha de prestarse servicio.

Luces de borde de cdle de rodge La “X” indica que deberian
suminigtrarse dichas ayudas. Este requiisito concierne atodo € aerdédromo y
s0lo se hace una anotacion cuando se muestran requisitos de planificacion
paramas de unapista

Luces de ge de cdle de rodge La “x” indica que éstas deberian
suminigtrarse parala pista especifica ala cud corresponde la anotacion.

Barras de parada. La “Xx” indica que deberian suministrarse barras de
paradaen lapistaalacua corresponde la anotacion.

Faro de aer6dromo o de identificacion. La “x” indica que estas ayudas
deberian suministrarse. Este requisito concierne atodo € aerédromo 'y sdlo
se hace una anotacion cuando se muestran requisitos de planificacion para
més de una pista

La sefid designadora de pista se muestra mediante una“x” frente ala pista
alaque hade prestarse servicio.

Sefid de gedepigta. La“x” indica que esta ayuda deberia suministrarse.

La sefid de umbrd de pista se muestra mediante una “x” frente alapisaa
la que ha de prestarse servicio.

La sefial de bma de contacto en la pista se muestra mediante una “x”
frente alapistaalaque ha de prestarse servicio.

Sefid de fga laterd de pista La “X” indica que esta ayuda deberia
suminisrarse.

La sefid de digtancia fija se muestra mediante una“x” frente alapigaala
gue ha de prestarse servicio.
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TWY — Sefid de ge de cale de rodge y, en los casos necesarios, de borde de
cdlederodge. La“x” indicaque laayuda deberia suministrarse.

HLD — Lasefa de punto de espera en rodgje (con € nuevo nombre de sefid de
punto de espera de pista segun la Enmienda 3 del Anexo 14, Volumen ) se
muestra mediante una“x” frente ala pista ala que ha de prestarse servicio.
La configuracion de la sefid puede conformarse a las disposiciones del
Anexo 14, Volumen |, Seccion 5.2.9.

Alcancevisud enlapiga(RVR)

TDZ — Deben suministrarse observaciones representativas de la zona de toma de
contacto.

MID — Deben suministrarse observaciones representativas del punto medio de la
pista

END — Deben suministrarse observaciones representativas de la parte de extremo

de parada de lapista.
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APENDICE C - RECOMENDACIONESY CONCLUSIONESDE LA CUESTION 4 -
SERVICIOSDE AERODROMO

Recomendacion 4/1 — Identificacion de carenciasy deficiencias especificas de navegacion
aerea

Que:

a) de conformidad con la metodologia aprobada por & Consgo, los usuarios de instaaciones
y sarvicios notifiquen a los Estados y a las oficinas regionaes correspondientes de la OACI
respecto de las necesidades de los aerédromos y de posibles carencias y deficiencias que
hayan sido identificadas, acompafiadas de documentacion técnica que permita su andissy
convalidacion;

b) las oficinas regiondes envien la informacion suministrada por los usuarios a los Edados
correspondientes, para que éstos proporcionen |os comentarios y correcciones del caso; y

C) los Egtados informen, dentro de un lgpso razonable, a las oficines regiondes sobre las
medidas correctivas adoptadas o proyectadas para que actudicen la lista de carencias y
deficiencias.

Recomendacion 4/2— I mplantacién de caracteristicas fisicasy ayudas visualesy no

visuales

Que

a) los Estados hagan todos los esfuerzos posibles para garantizar que las caracteridticas fisicas
requeridas de sus aerddromos se gusten a las normas y méodos recomendados
especificados en € Anexo 14, Volumen |;

b) los Estados garanticen que las ayudas visuaes y no visuaes requeridas estén implantadas en
sus aerédromos; y

C) la OACI diente alos Estados que se halan en @ proceso de privatizar sus aerddromos, a

que garanticen € cumplimiento de las disposiciones de la OACI especificando en los
contratos de privatizacion que se debe cumplir con las normas y métodos recomendados de
laOACI.
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Conclusién 4/3— Recursos para laimplantacion deinstalacionesy servicios de
aer 6dromos

Que:

a) los Estados adopten medidas que permitan asegurar que los ingresos provenientes de los
aeropuertos s inviertan en d desarrollo y mantenimiento de sus instaaciones y servicios, de
acuerdo con las orientaciones que figuran en  Manua sobre los aspectos econdmicos de los
aeropuertos (Doc 9562) delaOACI; y

b) la OACI, a través de su Direccion de cooperacion técnica y de sus oficinas regionaes,
continle proporcionando la asistencia necesriaalos Estados.

Conclusién 4/4— Equipo, instalacionesy servicios de aer 6dromo

Que, parad meoramiento genera de la seguridad, eficienciay regularidad de los servicios aéreos,

los Estados tomen cuanto antes las medidas apropiadas para proporcionar € equipo, ingdacionesy
servicios recomendados en € Anexo 14, Volumen |, Cepitulos 8y 9.

Recomendacion 4/5— M g oramiento de las condiciones superficiales de las pistas

Que

a) los Estados lleven a cabo un estudio de las pistas para identificar aqudlas que tienen
deficiencias respecto d coeficiente de rozamiento en la superficie, eliminacion del depésito
de caucho, irregularidedes de la superficie de lapistay € sstemade drenge;

b) en caso de identificarse deficiencias, los Estados pramulguen la informacion de conformidad
con las digposiciones dd Anexo 15 y se tomen las medidas correctivas mediante la

aplicacion de técnicas apropiadas; y

C) la OACI continte elaborando més especificaciones a respecto.

Recomendacion 4/6 — Equipo adicional para la recuperacién de aeronaves

Que los explotadores de aeronaves estudien la conveniencia de proporcionar en un agropuerto mas
cercano alaRegién del Caribe, 0 en laregidn misma, un equipo para la recuperacion de agronaves.
Conclusion 4/7 — Actualizacion del plan paratradadar aeronavesinutilizadas

Que, teniendo en cuenta que en determinados aeropuertos hay equipos especiales para tradadar
aeronaves, los Estados actudicen periddicamente como sea necesario, en consulta con los
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explotadores de agronaves y, cuando corresponda, también con los fabricantes, € plan para
tradadar |as aeronaves inutilizadas.

Conclusion 4/8 — Servicios de salvamento y extincion deincendios

Que:

a)

b)

d)

se sfide ala atencidn de los Estados que corresponda la existencia de deficiencias en los
servicios de sdlvamento y extincion de incendios en sus aerédromoas,

los Estados otorguen prioridad a suminisiro de servicios adecuados de sdvamento y
extincion de incendios en sus aeropuertos internacionaes, de conformidad con las
disposiciones dd Anexo 14, Volumen |;

la OACI, por intermedio de las oficinas regionades, cuando sea necesario, contindie la
préactica de llevar a cabo exdmenes de la situacion de los servicios RFF en |os agropuertos
internacionaes de los Estados situados en sus respectivas zonas de acreditacion;

los Estados prosigan sus actividades de capacitacion anud de persond RFF, incluso la
familiarizacion de |os tipos de aeronaves que operan en sus agropuertos, en consulta con los
explotedores de aeronaves; y

los Estados establezcan un programa para rehabilitar, por los medios gpropiados, los
vehiculos RFF defectuosos.

Conclusién 4/9— Aplicacion de planes de emer gencia de aer dromos

Que:

a)

b)

d)

la OACI, através de sus dficinas regionades, cuando sea necesario, continlie asstiendo alos
Estados en la preparacion de planes de emergencia de aeropuerto en sus aeropuertos;

cada Estado designe un coordinador naciond paralos planes de emergencia de aeropuerto,
asi como un coordinador médico paralos mismos planes;

de la misma manera, cada aeropuerto tenga su respectivo coordinador del plan de
emergenciay coordinador médico dd plan de emergencia; y

cada aeropuerto cuente con un centro de operaciones de emergencia debidamente
equipado, que estard en estado operaciona todo € tiempo en que € aeropuerto esté
funcionando, asi como unidades méviles para d centro de operaciones de emergencia.
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Concluson 4/10 —  Control y reduccion del peligro aviario

Que los Estados que confrontan problemas de peligro de choques con aves:.

a)

b)

o))

h)

edablezcan un comité de pdigro aviario encargado de la administracion genera de un
programa para las disminucion de las aves, en @ que participen las autoridades de aviacion
civil, autoridades aeroportuarias, explotadores de aeronaves, autoridades locales,
organismos relacionados con @ medio ambiente, asi como universidades, afin de garantizar
la coordinacion necesaria para reducir @ peligro aviario en los aerédromos y sus
proximidades, y cumplir con las disposiciones dd Anexo 14, Volumen | y ddl Capitulo 2 del
Manua de sarvicios de aeropuertos, Parte 3, haciendo uso de la competencia técnica
pertinente para @ asesoramiento sobre los métodos parala reduccion del peligro aviario;

tomen las medidas necesarias en materia de gestion del hébitat en los aerédromos y sus
proximidades para hacerlos menos atractivos para las aves, de conformidad con € Capitulo
6 del Manud de servicios de aeropuertos, Parte 3;

empleen medidas €ficaces de digpersion, seguin o dicten las circunstancias,

eliminen los atractivos basicos para las aves y, en especid, d aimento, los lugares gptos
paralanidificacion y las &reas de reposo;

eviten € establecimiento de lugares de deposito de desechos en torno a los aropuertos y;
en caso de que seainevitable, estos se ubiquen a por 1o menos 13 kms de los mismos (véase
el Manuad de servicios de aeropuertos, Parte 3, Capitulo 7);

aienten alos operadores de aeronaves a que proporcionen alas autoridades aeroportuarias
informes oportunos relacionados con incidentes/accidentes de choques con aves que
involucren a sus agronaves,

trangmitan a la OACI, de modo regular, informes de choques con aves a fin de facilitar
empleo del programa|BIS, como seindicaen € Doc 9332-AN/909 de la OACI; y

se aseguren de que los servicios ATC de torre cuenten con la més reciente informacion
sobre la presencia de aves y sus corrientes migratorias en determinadas épocas ddl afio, que
puedan causar dafio a las aeronaves, con € fin de advertir a los pilotos de las aeronaves
acercade este peligro.
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Conclusén 4/11 —  Fuente deenergia eléctrica en los aer 6dromos
Que los Egtados:

a) otorguen priorided ad suministro de una fuente adecuada de energia eéctrica en sus
aerddromos, de conformidad con las especificaciones y criterios establecidos en € Anexo
10, Volumen | y en d Anexo 14, Volumen |;

b) organicen cursos de mantenimiento de equipos e éctricos de varios niveles,

C) se aseguren de que d persond técnico se mantiene continuamente a tanto de las nuevas
tecnologias mediante la implantacion, de ser necesario, de programas de instruccion
adecuados, a través de proyectos de cooperacion técnica de la OACI, asstencia bilateral o
con fondosfiduciarios, y

d) fortdezcan los intercambios de experiencias en eta esfera 'y, de ser posible, recurran a los
expertos disponibles en dgunos Estados de la region para astir a otros Estados.

Conclusén 4/12 —  Ingtalacion de vallas en los aer 6dromos
Que los Estados:
a) por razonesde proteccion y de seguridad, instaden y mantengan con carécter urgente valasy

otras barreras adecuadas en sus aerodromos, a fin de impedir la entrada en las areas de
movimiento de personas no autorizadas o animaes suficientemente grandes como para
condtituir un peligro paralas aeronaves, y

b) otorguen especia aencion a establecimiento de caminos perimetrales para las patrullas de
seguridad y los portones de salida necesarios con acceso adecuado para los vehiculos de
sdvamento y extincion de incendios en caso de emergencia

Conclusén 4/13 —  Egtablecimiento de programas de mantenimiento preventivo
Que:
a) los Estados deberian establecer y poner en practica en sus aerdédromos internacionales

respectivos un programa de mantenimiento de aeropuertos, asi como un programa de
ingruccion para todo € persond involucrado en @ mantenimiento aeroportuario, y los
recursos necesarios para su implantacion;

b) los Estados se aseguren de que sus aeropuertos cuentan con la documentacion pertinente de
la OACI parargpidareferencia;

C) los Estados deberian adoptar medidas apropiadas para impedir dafios en las aeronaves en
las &reas de movimiento provocados por objetos extrafios, y
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d) los Estados adopten y pongan en préctica medidas estrictas en materia de supervisony
Seguimiento del programa de mantenimiento.

Recomendacion 4/14 — Uso de los terrenos en los aeropuertos y zonas
adyacentes

Que:

a) los Estados revisen 0 adopten reglamentos que rijan € uso de |os terrenos adyacentes alos

aeropuertos, con d fin de impedir la construccidon de obstéculos, la obstruccidn de las
ayudas visudes, lainterferencia con las radiocomunicaciones y la presencia de aves;

b) los Estados adopten reglamentaciones que rijan € uso de los terrenos adyacentes a los
aeropuertos, teniendo en cuenta e impacto del ruido producido por |as aeronaves, y

C) la OACI egtudie la poshbilidad de incorporar a los Volimenes | y Il dd Anexo 14
disposiciones relativas d uso de los terrenos en las proximidades de los aeropuertos,
teniendo en cuenta la seguridad de las operaciones de aeronaves y del pablico.



C/ICAR/DCA/4 NE/5
C7

LISTA DE CARENCIASY DEFICIENCIASEN LA ESFERA
DE LA NAVEGACION AEREA EN LA REGION DEL CARIBE CENTRAL

EXPLICACION DE LA TABLA

| dentificacion:

1.

Requisitos: Lasinstalaciones, serviciosy procedimientos de navegacion aérea
contenidos en el Plan regional de navegacién aérea.

Estados/instalaciones y servicios: Estados encargados de la implantacion y las
instalaciones, serviciosy procedimientos que han de inplantarse.

CarenciagDeficiencias:

3.

4.

Descripcién: Breve descripcion de la carencia/deficiencia. Para los fines de la presente
metodologia, se considerard una carencia toda situacion en la que no se haya
implantado una instalacion 0 no se proporcione un servicio de conformidad con un
plan regional de navegacion aérea. Se considerara una deficiencia toda situacion en la
gue una instalacion o servicio existente esté parcialmente fuera de servicio o
incompleto, o no funciona de conformidad con las especificaciones y procedimientos
pertinentes de la OACI. El efecto neto de una carencia o deficiencia es una
repercusion negativa en la seguridad, regularidad y eficiencia de la aviacion civil
internacional.

Fecha de primera naotificacion: La fecha en que se natifico la carencia/deficiencia por

primera vez

5.

6.

Estado de gjecuciéon: C = Carencia, D = Deficiencia.

Observaciones sobr e la fuente de infor macion Las referencias importantes que
generaron la informacién (por yemplo: reunién, informe de mision, informacion
suministrada por un Estado o por un usuario, €tc.).

M edida correctiva:

7.

8.

0.

Descripcion Una breve descripcion de la medida correctiva que ha de adoptar se.
Entidad de g ecucion Entidad encargada de la ejecucion.

Fecha definalizacion: La fecha (establecida por €l Estado o Estados interesadoso €
grupo de planificacién y gecucion, de conformidad con €l Estado) prevista para la
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P = Evaluacion y asignacion de prioridades

Como reglageneral, podrian establecerse los siguientes tres niveles de prioridad, segin la
eva uacion de seguridad operaciond, regularidad y eficiencia

Prioridad“U” = requisitos ur gentes que tienen repercusionesdir ectas en la
seguridad operacional y que requieren medidas correctivasinmediatas.

Un requisito urgente es cuaquier especificacion fisica, de configuracion, de
materides, de performance, de persona o de procedimientos que se requiera
urgentemente para la seguridad de la navegacion aérea.

Prioridad “A” = requisitos de alta prioridad necesarios parala seguridad dela
navegacion agrea.

Un requisito de dta prioridad es cudquier especificacion fisica, de configuracion, de
materides, de performance, de persond o de procedimientos que se considere
necesariaparala seguridad de la navegacion aérea.

Prioridad “B” = requisitos inter medios necesarios paralaregularidady
eficiencia de lanavegacion aérea.

Un requisto de prioridad intermedia es cudquier especificacion fisca, de
configuracion, de materides, ce performance, de persona o de procedimientos que
se considere necesaria paralaregularidad y eficiencia de la navegecion aérea.
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APPENDIX A - LIST OF REGULAR AND ALTERNATE AERODROMES IN THE CENTRAL CARIBBEAN
APENDICEA - LISTA DE AERODROMOS REGULARES Y DE ALTERNATIVA EN EL CARIBE CENTRAL

CITY/AERODROME/USE DESTINATIONALTERNATE AERODROME EN-ROUTE ALTERNATE AERODROME ROUTE STAGES SERVED BY ALTERNATE
CIUDAD/AERODROMO/USO AERODROMO DE ALTERNATIVADE DESTINO AERODROMO DE ALTERNATIVAEN RUTA ETAPAS SERVIDASPOR AERODROMO DE ALTERNATIVA
1 2 4
ARUBA
(NETHERLANDS)
TNCA ORANJEST AD/Reina Beatrix, Aruba I. SKBQ Barranquilla KATL, KIFK, KMIA, KTPA, SKBO,SPIM
RS SVMI Caracas EHAM, SKRG, SPIM, SVJC, SVMC, TJSJ
TNCB Kralend ijk ALL
sSvMC Marcaibo EHAM, KATL, KJFK, KMIA, KTPA, SKBO, SKBQ, SKRG,
SPIM, SVVA, TNCC
TNCC Willemstad ALL
BAHAMAS
MYBS ALICE TOWNY/South Bimini, Bimini I. MYGF Freeport KMIA
RS KMIA Miami -
MYNN Nassau KMIA
MYSM COCKBURN TOWN /San Salvador I. MYEG George Town -
RS MYNN Nassau -
MYLS Stella Maris -
MYGF FREEPORT /Freeport Intl, Grand MYAM Marsh Harbour KFLL, KMIA, KPBI
Bahama I. KMIA Miami KCLE, KIAD, KLUK, KORD, KRDU, KRIC, SKWI
RS MYNN Nassau ALL
MYGW West End KCLE, KFLL, KIAD, KLUK, KMIA, KORD, KPBI, KRDU,
KRIC, SKWI
KPBI West Palm Beach KCLE, KIAD, KLUK, KORD, KRDU, KRIC, SKWI
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CITY/AERODROME/USE DESTINATIONALTERNATE AERODROME EN-ROUTE ALTERNATE AERODROME ROUTE STAGES SERVED BY ALTERNATE
CIUDAD/AERODROMO/USO AERODROMO DE ALTERNATIVADE DESTINO AERODROMO DE ALTERNATIVAEN RUTA ETAPAS SERVIDASPOR AERODROMO DE ALTERNATIVA
1 2 3 4
MYEG GEORGE TOWN/George Town, MYNN Nassau KFLL, KMIA
Exuma l. MYEH North Eleuthera KFLL, KMIA
RS MYLS Stella M aris KFLL, KMIA
MYEM GOV ERNOR'S HARBOUR/Governor's MYGF Freeport KFLL, KMIA
Harbour, E leuthera I. MYAM Marsh Harbour KFLL, KMIA
RS MYNN Nassau KFLL, KMIA
MYAM MAR SH HARBOU R/Marsh Harbour, MYGF Freeport KFLL, KMIA, KPBI
Abaco I. MYNN Nassau KFLL, KMIA, KPBI
RS MYAT Treasure Cay KFLL, KMIA, KPBI
MYNN NASSAU /Nassau Intl, New KFLL Fort Lauderdale CYYZ, KATL, KCLT, KEWR, KLGA, KLUK, KMCO, KPHL
Providence I. MYGF Freeport CYYZ, KATL, KCLT, KEWR, KFLL,KLGA, KLUK, KMCO,
RS KMIA, KPHL, MBPV, MUHA
MUHA Habana EGLL, LFPO, MBPV, MKJS, MWCR
KMIA Miami CYYZ, EGLL, EMCO, KATL, KEWR, KFLL, KLGA, KPHI,
LFPO, MKJS
MYEH North Eleuthera KCCT, KFLL, KLUK, KMCO, KM IA, KPBI, MBPJ
KTPA Tampa EGLL, LFPO
MYEH NOR TH E LEU THE RA/N orth MYEM Governor's Harbour KFLL, KMIA
Eleuthera, E leuthera I. MYAM Marsh Harbour KFLL, KMIA
RS MYNN Nassau KFLL, KMIA
MYLS STEL LA M ARIS/L ong Island I. MYSM Cockburn Town KFLL
RS MYEG George Town KFLL
MYNN Nassau KFLL
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CITY/AERODROME/USE DESTINATIONALTERNATE AERODROME EN-ROUTE ALTERNATE AERODROME ROUTE STAGES SERVED BY ALTERNATE
CIUDAD/AERODROMO/USO AERODROMO DE ALTERNATIVADE DESTINO AERODROMO DE ALTERNATIVAEN RUTA ETAPAS SERVIDAS POR AERODROMO DE ALTERNATIVA
1 2 3 4

MYAT TREASURE CAY/Treasure Cay,
Abaco I.
RS

MYGW WEST EN D/West End, Grand
Bahama I.
RNS & AS

CAYMAN ISLANDS
(UNITED KINGDOM)

MWCB CAY MAN BRAC/Gerrard Smith Intl
RS

MWCR GEO RGE TOW N/Ow en Roberts Intl
RS

CUBA

MYGF
MYAM
MYNN

MYNN
KPBI

MMUN
MWCR
MUHA
KMIA
MKJS
MYNN

MMUN

MMCB
MUHA
MKJP
MKJS

Freeport
Marsh Harbour
Nassau

Nassau
West Palm Beach

Cancln
Georgetown
Habana
Miami
Montego Bay
Nassau

Cancln

Caymen Brac
Habana
Kingston
Montego Bay

KFLL, KMCO, KM IA
KFLL, KMCO, KMIA
KFLL, KMCO, KMIA

KATL, KCLT, KIAH, KLUK, KMIA, MHLC, MKJP, MKJS,
MYNN

KIAH, KM CO, KMIA, MHLC, MKJS

MHLC, MKJP, MKJS, MYNN

KATL, KCLT, KLUK,KMCO, KMIA, MYNN

KATL, KCLT, KLUK,KMCO, KMIA, MHLC, MYNN
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CITY/AERODROME/USE DESTINATIONALTERNATE AERODROME EN-ROUTE ALTERNATE AERODROME ROUTE STAGES SERVED BY ALTERNATE
CIUDAD/AERODROMO/USO AERODROMO DE ALTERNATIVADE DESTINO AERODROMO DE ALTERNATIVAEN RUTA ETAPAS SERVIDASPOR AERODROMO DE ALTERNATIVA
1 2 3 4
MUCM CAM AGU EY/Ignacio Agramo nte MUCA Ciego de Avila EDDF
RS MUHA Habana EDDF
MUHG Holguin EDDF
MKJP Kingston EDDF
MYNN Nassau EDDF
MUCU Santiago de Cuba EDDF
MUVR Varadero EDDF
MUCL CAYO LARGO DEL SUR/Vilo Acufa MUCM Camaguey ALL
RS MMUN Cancin ALL
MUHA Habana ALL
MUHG Holguin ALL
MKJP Kingston ALL
MKJS Montego Bay -
MUVR Varadero ALL
MUCA CIEGO DE AVILA/Maximo Gémez MUCM Camagley EDDF
RS MUHA Habana EDDF
MUHG Holguin EDDF
MKJP Kingston EDDF
MYNN Nassau EDDF
MUCU Santiago de Cuba EDDF
MUVR Varadero EDDF



CITY/AERODROME/USE
CIUDAD/AERODROMO/USO

DESTINATIONALTERNATE AERODROME
AERODROMO DE ALTERNATIVADE DESTINO

- A7 -

EN-ROUTE ALTERNATE AERODROME
AERODROMO DE ALTERNATIVAEN RUTA
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NE5

ROUTE STAGES SERVED BY ALTERNATE
ETAPAS SERVIDASPOR AERODROMO DE ALTERNATIVA

1

2

3

4

MUHA HAB ANA /José M arti
RS

MUHG HOL GUIN /Frank P ais
RS

MUCM

MMUN

KFLL
MUHG
MKJP

KMIA

MKJS

MYNN

MUCU

MUVR

MUCM
MUHA
MKJP

MYNN
MTPP

MUCU
MUVR

Camagley

Cancin

Fort Lauderdale
Holguin
Kingston

Miami

Montego Bay
Nassau

Santiago de Cuba

Varadero

Camagley
Habana

Kingston

Nassau

Port au Prince
Santiago de Cuba
Varadero

CYYZzZ, EBGB, EDDF, EGKK, LEPA, MDSV, MKJS, MROC,
MYNN, SBGL, SAEZ, SKBO, SLVR, SVMI, TFFF, TNCC,
UUEE

CYUL CYYZ, MKJS, MMMD, MMMX, MPTO, MYNN, SAEZ,
SCEL, SEGU

LEPA, LFPO, MDSV, SVMI, TFFF, TNCC

EDDF, LEMD, MPTO, MROC, SAEZ, SBGL, SCEL, SEGU,
SKBO, SLVR, SVMI, TFFF, TNCC, UUEE

CYYZ, EDDF, LEMD, LFPO, LIMC, LIRF, MMMD, MMUN,
MYNN, SCEL

EDDF, LEMD, MPTO, MROC, SAEZ, SBGL, SEGU, SKBO,
SLVR, SVMI, TFFF, TNCC, UUEE

CYUL, CYYZ, EBGB, EDDF, LEMD, LFPO, LIMC, LIRF,
MMMD, MMMX, UUEE

EBGB, EGKK, LEPA, LFPO, LIRF, MDSV, MMMX, SBGL,
SKBO, SLVR, SVMI, TFFF, TNCC

CYUL, EBGB, EGKK, LEMD, LEPA, LFPO, LIMC, LIRF,
MKJS, MMUN, MPTO, MROC, MYNN, SAEZ, SBGL, SCEL,
SEGU, SKBO, SLVR, UUEE

EDDF, EDDL, EHAM, LFPO
ALL

EDDF, EDDL, EHAM, LFPO
EDDF, EDDL, EHAM, LFPO
EDDF, EDDL, EHAM, LFPO
EDDF, EDDL, EHAM, LFPO
ALL



C/CAR/DCA/4 - WP5

NES
- A8 -
CITY/AERODROME/USE DESTINATIONALTERNATE AERODROME EN-ROUTE ALTERNATE AERODROME ROUTE STAGES SERVED BY ALTERNATE
CIUDAD/AERODROMO/USO AERODROMO DE ALTERNATIVADE DESTINO AERODROMO DE ALTERNATIVAEN RUTA ETAPAS SERVIDASPOR AERODROMO DE ALTERNATIVA
1 2 3 4
MUCU SANTIAG O DE CUBA/Antonio Maceo MUCM Camaguey LFPO, LIRF, LPPT
RS MUHA Habana ALL
MUHG Holguin LFPO, LIRF, LPPT
MKJP Kingston LFPO, LIRF, LPPT
MKJS Montego Bay -
MYNN Nassau LFPO, LIRF, LPPT
MTPP Port au Prince LFPO, LIRF, LPPT
MUVR Varadero ALL
MUVR VARA DERO/Juan G ualberto Gémez MUCM Camaguey EDDF, EDDL
RS MMUN Cancln CYMX, CYYZ
MUHA Habana ALL
MUHG Holguin CYMX, CYYZ,EDDF, EDDL
MKJP Kingston EDDF, EDDL
MYNN Nassau ALL
MUCU Santiago de Cuba EDDF, EDDL
DOMINIC AN REPUBLIC
MDBH BARAH ONA/Arpto. Internacional MDPP Puerto P lata -
Maria Montes MDPC Punta Cana -
RS MDSD Santo Domingo -
MDHE HERRER A/Arpto. Internacional de MDLR La Romana -
Herrera MDSD Santo Domingo -

RS



CITY/AERODROME/USE
CIUDAD/AERODROMO/USO

DESTINATIONALTERNATE AERODROME
AERODROMO DE ALTERNATIVADE DESTINO

EN-ROUTE ALTERNATE AERODROME
AERODROMO DE ALTERNATIVAEN RUTA
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NE5

ROUTE STAGES SERVED BY ALTERNATE
ETAPAS SERVIDASPOR AERODROMO DE ALTERNATIVA

1 2 4
MDLR LA ROMANA/La Romana Intl MKJP Kingston KMIA
RS MTPP Port-au-Prince KMIA, TJSJ
MDPP Puerto P lata KMIA, TJSJ
MDPC Punta Cana KMIA, TJSJ
TJSJ San Juan KMIA
MDSD Santo Domingo KMIA, TJSJ)
MDPP PUERTO PLATA/Gregorio Luperén MKJP Kingston EDDF, EDDH, EDDK, EDDL, EDDM, EDDS, EHAM, ETBS,
Intl ETLS, KIFK, KMIA
RS MTPP Port-au-Prince EDDF, EDDH, EDDK, EDDL, EDDM, EDDS, EHAM, ETBS,
ETLS, KIFK, KMIA, MVPV
TJSJ San Juan EDDF, EDDH, EDDK, EDDL, EDDM, EDDS, EH AM, ETBS,
ETLS, KJFK, KMIA
MDST Santiago EBPV, TJSJ
MDSD Santo Domingo ALL
MDPC PUNTA C ANA /Punta Cana Intl MKJP Kingston KJFK, KMIA, SCEL, SKBO
RS MDLR La Romana TJSJ
MTPP Port-au-Prince EDDF, EDDH, EDDL, ED DM, EDDS, EDKB, EDVV, EHAM,
ETBS, ETLS, KJFK, KMIA, LFPO, LPPT, SCEL, SKBO
MDPP Puerto P lata -
TJSJ San Juan EDDF, EDDH, EDDL, EDDM, EDDS,EDKB, EDVV, EHAM,
ETBS, ETLS, KIFK, KMIA, LFPO, LPPT, SCEL, SKBO
MDSD Santo Domingo ALL
MDST SANTIAG O/Cibao Intl MTPP Port-au-Prince TJS)
RS MDPP Puerto P lata TJSJ
MDSD Santo Domingo TJSJ
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CITY/AERODROME/USE DESTINATIONALTERNATE AERODROME EN-ROUTE ALTERNATE AERODROME ROUTE STAGES SERVED BY ALTERNATE
CIUDAD/AERODROMO/USO AERODROMO DE ALTERNATIVADE DESTINO AERODROMO DE ALTERNATIVAEN RUTA ETAPAS SERVIDASPOR AERODROMO DE ALTERNATIVA
1 2 3 4
MDSD SANTO DOMIN GO/De Las A mericas SVMI Caracas MPTO
Intl MKJP Kingston KEWR, KJFK, KMIA, MPTO
RS MKJS Montego Bay KEWR, KJFK, KMIA, MPTO
TFFR Pointe a Pitre -
MTPP Port-au-Prince MPTO, SVMI, TNCA, TNCC
MDPP Puerto P lata EDDF, EDDL, KEWR, KJFK, KMIA, LEMD, LIMC, LIRF
MDPC Punta Cana EDDF, EDDL, LEMD, LIMC, LIRF, SVMI, TJSJ, TNCA,
TNCC
TJSJ San Juan EDDF, EDDL, LEMD, LIMC, LIRF, SVMI, TNCA, TNCC
HAITI
MTCH CAP HAIT IEN/C ap Haitien Intl MTPP Port-au-Prince MBPV
RS MDPP Puerto P lata MBJT, MBPV
MUCU Santiago de Cuba MBJT, MBPV
MTPP POR T-AU -PRIN CE/P ort-au-Prince Intl MTCH Cap Haitien MDSD, TFFG
RS MKJP Kingston CYUL, KJFK, KMIA, MPTO, TNCC
MDPP Puerto P lata CYUL, KJFK, KMIA, MDSD, TFFR, TNCC
TJSJ San Juan KJFK, TFFG, TFFR
MUCU Santiago de Cuba CYUL, MPTO

JAMAICA

MDSD

Santo Domingo

CYUL, KJFK, KMIA, MPTO, TFFG, TFFR, TNCC



CITY/AERODROME/USE
CIUDAD/AERODROMO/USO

DESTINATIONALTERNATE AERODROME
AERODROMO DE ALTERNATIVADE DESTINO

- All -

EN-ROUTE ALTERNATE AERODROME
AERODROMO DE ALTERNATIVAEN RUTA
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ROUTE STAGES SERVED BY ALTERNATE
ETAPAS SERVIDASPOR AERODROMO DE ALTERNATIVA

1

2

3

4

MKJP KING STON/Norman M anley Intl
RS
MKJS MONTE GO B AY/Sangster Intl

RS

NETHERLANDS ANTILLES
(THE NETHE RLANDS)

TNCB
RS

KRA LEN DIJK/F lamingo, Bonaire 1.

SKBQ Barran quilla
MUHA Habana

MKJS Montego Bay
MYNN Nassau

MTPP Port-au-Prince
TJSJ San Juan
MUCU Santiago de Cuba
MDSD Santo Domingo
SKBQ Barranquilla
MUHA Habana

MKJP Kingston
MYNN Nassau

MTPP Port-au-Prince

TJSJ San Juan

MUCU Santiago de Cuba
SKBQ Barranquilla
SVMI Caracas

SVMC Maracaibo
TNCA Oranjestad

TJSJ San Juan

TNCC Willemstad

CYYz

ALL

CYYZ, KFLL, KIFK, KMIA

KFLL, KIFK, KMIA, MPTO, MUHA, TAPA, TNCC, TNCM
CYYZ, MPTO, MUHA, MWCR, TAPA, TNCC, TNCM
CYYZ, KIFK, KMIA, MPTO, TAPA, TNCC, TNCM

KLAX, TLPL

CYYZ, EDDF, EDDL,EGLL

ALL

KATL, KBWI, KCLT, KEWR, KFLL, KIAD, KJFK, KLAX,
KMCO, KMIA, KORD, KPHL, KSTL, KTPA

ALL

EDDF, EDDL, EGLL

CYYZ, EDDF, EDDL, EGLL, MUHA, MWCR, MY NN, TLPL

KATL, KMIA

EHAM, KATL, KMIA, TNCA
KATL, KMIA

ALL

EHAM, KATL, KM IA

ALL
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CITY/AERODROME/USE DESTINATIONALTERNATE AERODROME EN-ROUTE ALTERNATE AERODROME ROUTE STAGES SERVED BY ALTERNATE
CIUDAD/AERODROMO/USO AERODROMO DE ALTERNATIVADE DESTINO AERODROMO DE ALTERNATIVAEN RUTA ETAPAS SERVIDASPOR AERODROMO DE ALTERNATIVA
1 2 4
TNCC WILL EMSTAD /Hato, Curagao I. SKBQ Barranquilla KMIA, MKJP, MPTO, MUHA, SKBO
RS SVMI Caracas EHAM, KMIA, MDSD, MKJP, MUHA, SEGU, SEQU, SKBO,
SMJP, SVMC, TJSJ, TNCM, TTPP
TNCB Kralend ijk ALL
SVMC Maracaibo MPTO, SEGU, SEQU, SKBO
TNCA Oranjestad EHAM, KMIA, MDSD, MKJP, MPTO, MUHA, SEQU, SKBO,
SMJP, SVIC, SVMC, SVMI, SVVA, TJSJ, TNCM, TTPP
TJSJ San Juan EHAM
TURKS AND CAICOS ISLANDS
(UNITED KINGDOM)
MBGT GRAND TURK/Grand Turk Intl MBPV Providenciales KMIA, MTCH, MYNN
RS MDPP Puerto P lata KMIA
MBSC South Caicos MTCH, MYNN
MBPV PRO VIDE NCIA LES/Provide nciales Intl MTCH Cap Haitien MKJP, MYGF, MYNN
RS MBGT Grand Turk ALL
MDPP Puerto P lata KMIA, MKJP
MBSC SOUTH C AICO S/South Caicos Intl MTCH Cap Haitien -
RS MBGT Grand Turk -
MBPV Providenciales -
TIST SAINT THOM AS/Cyril E. King TISX Christiansted ALL
RS TJS) San Juan KATL, KMIA, KJFK, KPHL
TIVQ Vieques TFFJ, TIFA, TJSJ, TNCM, TQPF, TUPJ, TUPW
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APPENDIX B - TABLE AOP 1 - AERODROMES IN THE CENTRAL CARIBBEAN
APENDICEB - TABLA AOP 1 - AERODROMOS EN EL CARIBE CENTRAL

PHYSICAL CHARACTERISTICS RADIO AIDS LIGHTING AIDS MARKING AIDS
ATS CARACTERISTICASFISICAS RADIOAYUDAS AYUDAS LUMINOSAS SENALAMIENTO RVR
RUNWAY LENGTH/ N
ALTERNATE A A RWY PAVEMENT STRENGTH D G
AERODROMES R T T F | RWY NO TYPE T | LONGITUD DE PISTA/ | \Y B N R C T S D C|T T|S AT H|T ME
CITY/AERODROME/USE AERODROMOS DE F W 1 1 PISTA | RC | TIPODE | W | RESISTENCIA DEL L (] / S|P S V| wWL DT TT E L/H D|/S MW LD I N
CIUDAD/AERODROMO/USO ALTERNATIVA F R S S NO CR | PISTA Y | PAVIMENTO S L S |AA A|Y L Z|E CB S M|R Z|T G|Y D|Z DD
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
ARUBA
(Netherlands)
TNCA ORANJESTAD/Reina | SKBQ Barranquilla 9 X 11 4E PAL X | B747 3500 2*D | XD X L | X X X X| X X|X X[X X|X
Beatrix, Aruba I. SVMI Caracas 29 NPA B747 370 L X X X X
RS TNCB Kralendijk
SVMC Marcaibo
TNCC Willemstad
BAHAMAS
MYBS ALICE TOWN/South MYGF  Freeport 3 X 09 2B NINST BE9 1524 S X X| X X X| X X
Bimini, Bimini I. KMIA Miami 27 NINST GRM 65 S X X X X
RS MYNN  Nassau
MYSM COCKBURN MYEG  George Town 5 10 3C DH8 1370 L
TOWNY/San Salvador I. | MYNN  Nassau 28 DH8 27 L
RS MYLS Stella Maris
MYGF FREEPORT/Freeport MYAM  Marsh Harbour 6 X 06 4C PA1 X | B737 3350| 2*D| XD X X L | X X X X[ X X| X X| X X X
Intl, Grand Bahama I. KMIA Miami 24 NPA 65 L X X X X
RS MYNN  Nassau -AS -
MYGW  West End 8 4D DC10 250
KPBI West Palm Beach
MYEG GEORGE MYNN  Nassau 5 X 12 3C NPA EMB-120 2202 XD| X X L | X X X X| X X X/ X X
TOWN/George Town, MYEH  North Eleuthera 30 NINST DH8 27 L X X X X
Exuma I. MYLS Stella Maris
RS
MYEM GOVERNOR'S MYGF  Freeport 5 X 15 3C NPA DH8 2750 XD X| L | X X X X| X X X/ X X
HARBOUR/Governor's | MYAM  Marsh Harbour 33 NPA DH8 27 L X X X X
Harbour, Eleuthera I. MYNN  Nassau
RS
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PHYSICAL CHARACTERISTICS RADIO AIDS LIGHTING AIDS MARKING AIDS
ATS CARACTERISTICASFISICAS RADIOAYUDAS AYUDAS LUMINOSAS SENALAMIENTO RVR
RUNWAY LENGTH/ N
ALTERNATE A A RWY PAVEMENT STRENGTH D G
AERODROMES R A T T F | RWY NO TYPE T | LONGITUD DE PISTA/ | \Y B N R C T S D C|T T|S AT H|T ME
CITY/AERODROME/USE AERODROMOS DE F P W 1 1 PISTA | RC | TIPODE | W | RESISTENCIA DEL L (o] / S|P S V|WL DT TT E L/H D|S MW L[D I N
CIUDAD/AERODROMO/USO ALTERNATIVA F P R S S NO CR PISTA Y | PAVIMENTO S R L S |AAlA|Y L Z|IE CB| B |S M|R Z|T G|Y D|Z DD
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
MYAM MARSH HARBOUR/ MYGF Freeport 5 X 09 3C NINST EMB-120 2317 X| L | X X X [ X X|X X X|X X
Marsh Harbour, Abaco | MYNN  Nassau 27 NINST DH8 27 L X X X X
l. MYAT  Treasure Cay
RS
MYNN NASSAU/Nassau Intl, KFLL Fort Lauderdale 9 R X 14 4E PA1 X | B747 3350 | 2*D | XD | X X L | X X X [ X X[ X XX X|X X|X
New Providence I. MYGF  Freeport 32 NPA B747 340 L X X X X
RS MUHA  Habana
KMIA Miami 09 4D NPA B757 2310 X| L | X X X[ X X X|X X
MYEH North Eleuthera 27 NINST B757 102 L X X X X
KTPA Tampa
MYEH NORTH ELEUTHERA/| MYEM  Governor's 5 X 07 3C NINST DH8 2103 L | X X X | X X|X X X[ X X
North Eleuthera, MYAM  Harbour 25 NINST DH8 27 L X X X X
Eleuthera I. MYNN  Marsh Harbour
RS Nassau
MYLS STELLA MARIS/Long | MYSM  Cockburn Town 5 14 3C DH8 2103 X L
Island I. MYEG George Town 32 DH8 27 L
RS MYNN  Nassau
MYAT TREASURE CAY/ MYGF Freeport 5 X X 14 3C NPA DH8 2750 XD X| L | X X X | X X|X X X[ X X
Treasure Cay, Abaco I. | MYAM  Marsh Harbour 32 NPA DH8 27 X| L X X X X
RS MYNN  Nassau
MYGW WEST END/West End, | MYNN Nassau 8 X 11 4D NPA B767-300 2750 XD Xl L | X X X | X X| X X X/ X X
Grand Bahama I. KPBI West Palm Beach 29 NINST B767-300 160 L X X X X
RNS & AS
CAYMAN ISLANDS
(United Kingdom)
MWCB CAYMAN MMUN  Cancln 6 X 09 4C NINST B727 1829 X L | X X X | X X/ X X X X
BRAC/Gerrard Smit MWCR  Georgetown 27 NINST B727 65 L X X X X
Intl MUHA  Habana
RS KMIA Miami
MKJS Montego Bay
MYNN  Nassau
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PHYSICAL CHARACTERISTICS

RADIO AIDS

LIGHTING AIDS

MARKING AIDS

ATS CARACTERISTICASFISICAS RADIOAYUDAS AYUDAS LUMINOSAS SENALAMIENTO RVR
RUNWAY LENGTH/ N
ALTERNATE A A RWY PAVEMENT STRENGTH D G
AERODROMES R A T T F | RWY NO TYPE T | LONGITUD DE PISTA/ | \Y B N R C T S D C|T T|S AT H|T ME
CITY/AERODROME/USE AERODROMOS DE F P W 1 1 PISTA | RC | TIPODE | W | RESISTENCIA DEL L (o] / S|P S V|WL DT TT E L/H D|S MW L[D I N
CIUDAD/AERODROMO/USO ALTERNATIVA F P R S S NO CR PISTA Y | PAVIMENTO S R L S |AA  A|Y L Z|E CB S M|R Z|T G|Y D|Z DD
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
MWCR GEORGETOWN/Owen | MMUN  Cancln 9 X X X 08 4E NPA X | B777 2162 XD X X| L | X X X X|X X| X X
Roberts Intl MMCB  Caymen Brac 26 NPA B777 238 L X X X X
RS MUHA  Habana
MKJP Kingston
MKJS Montego Bay
CUBA
MUCM CAMAGUEY/Ignacio MUCA Ciego de Avila 9 R X 07 4E PA1 B747 3000 2* | XD X XG | X L | X X X X[X X[X X/ X X|X
Agramonte MUHA  Habana 25 NPA B747 373 X| L X X X X
RS MUHG  Holguin
MKJP Kingston
MYNN  Nassau
MUCU  Santiago de Cuba
MUVR  Varadero
MUCL CAYO LARGO DEL MUCM  Camaqiey 8 X X 12 4D NPA B767 3000 XD X X L | X X X XX X|X XX X
SUR/Vilo Acufia MMUN  Cancln 30 NPA B767 150 L X X X X
RS MUHA  Habana
MUHG  Holguin
MKJP Kingston
MKJS Montego Bay
MUVR  Varadero
MUCA CIEGO DE AVILA/ MUCM  Camagiiey 8 X X 07 4D NPA B767 3500 XD X X| L | X X X X|X X|X X|[X X
Méximo Goémez MUHA  Habana 25 NPA B767 150 L X X X X
RS MUHG  Holguin
MKJP Kingston
MYNN  Nassau
MUCU  Santiago de Cuba
MUVR  Varadero
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PHYSICAL CHARACTERISTICS RADIO AIDS LIGHTING AIDS MARKING AIDS
ATS CARACTERISTICASFISICAS RADIOAYUDAS AYUDAS LUMINOSAS SENALAMIENTO RVR
RUNWAY LENGTH/ N
ALTERNATE A A RWY PAVEMENT STRENGTH D G
AERODROMES R A T T F | RWY NO TYPE T | LONGITUD DE PISTA/ | \Y B N R C T S D C|T T|S AT H|T ME
CITY/AERODROME/USE AERODROMOS DE F P W 1 1 PISTA | RC | TIPODE | W | RESISTENCIA DEL L (o] / S|P S V|WL DT TT E L/H D|S MW L[D I N
CIUDAD/AERODROMO/USO ALTERNATIVA F P R S S NO CR PISTA Y | PAVIMENTO S R L S |AA  A|Y L Z|E CB S M|R Z|T G|Y D|Z DD
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
MUHA HABANA/José Marti MUCM  Camagiiey 9 R X X 06 4E PAL X | B747 4000 | 2* | XD | X | XG | X L [X X X X|X X|X X[X X|X
RS MMUN  Cancln 24 NPA B747 373 X| L X X X X
KFLL Fort Lauderdale
MUHG  Holguin
MKJP Kingston
KMIA Miami
MKJS Montego Bay
MYNN  Nassau
MUCU  Santiago de Cuba
MUVR  Varadero
MUHG HOLGUIN/Frank Pais | MUCM  Camagiley 8 R X 05 4D NPA B767 3240 XD | X X| L [X X X X[X X X[X X
RS MUHA  Habana 23 NPA B767 150 L X X X X
MKJP Kingston
MYNN  Nassau
MTPP Port au Prince
MUCU  Santiago de Cuba
MUVR  Varadero
MUCU SANTIAGO DE CUBA/| MUCM  Camagiey 8 R X 09 4D NPA B767 4000 XD X X| L | X X X XX X|X XX X
Antonio Maceo MUHA  Habana 27 NPA B767 150 L X X X X
RS MUHG  Holguin
MKJP Kingston
MKJS Montego Bay
MYNN  Nassau
MTPP Port au Prince
MUVR  Varadero
MUVR VARADERO/Juan MUCM  Camagley 9 R X 06 AE PAl X | B747 3500, X | XD | X | XG | X L | X X X X| X X|X X[X X|X
Gualberto Gémez MMUN  Cancin 24 NPA B747 373 X| L X X X X
RS MUHA  Habana
MUHG  Holguin
MKJP Kingston
MYNN  Nassau
MUCU  Santiago de Cuba
DOMINICAN REPUBLIC
MDBH BARAHONA/Arpto. MDPP Puerto Plata 9 X X X X 12 4E NPA X | B747 3000 X X X| L | X X X X| X X|X X|[X X
Internacional Maria MDPC Punta Cana 30 NPA B747 300 X| L X X X X| X
Montes MDSD Santo Domingo
RS
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PHYSICAL CHARACTERISTICS

RADIO AIDS

LIGHTING AIDS

MARKING AIDS

ATS CARACTERISTICASFISICAS RADIOAYUDAS AYUDAS LUMINOSAS SENALAMIENTO RVR
RUNWAY LENGTH/ N
ALTERNATE A A RWY PAVEMENT STRENGTH D G
AERODROMES R A T T F | RWY NO TYPE T | LONGITUD DE PISTA/ | \Y B N R C T S D C/T T|S AT HIT ME
CITY/AERODROME/USE AERODROMOS DE F P W 1 1 PISTA | RC | TIPODE | W | RESISTENCIA DEL L (o] / S|P S V|WL DT TT E L/H D|S MW L[D I N
CIUDAD/AERODROMO/USO ALTERNATIVA F P R S S NO CR PISTA Y | PAVIMENTO S R L S |AA  A|Y L Z|E CB S M|R Z|T G|Y D|Z DD
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
MDHE HERRERA/Arpto. MDLR La Romana 5 X X X X 01 2C NPA DH8 1235 X S | X X X X[X XX X|X X
Internacional de Herrera | MDSD Santo Domingo 19 NPA DH8 15 S X X XX X
RS
MDLR LA ROMANA/La MKJP Kingston 7 X X X X 12 4C NPA B727 2000 X L | X X X[X X|X X|X X
Romana Intl MTPP Port-au-Prince 30 NPA B727 150 L X X X X X
RS MDPP Puerto Plata
MDPC Punta Cana
TJSJ San Juan
MDSD Santo Domingo
MDPP PUERTO PLATA/ MKJP Kingston 9 R X X X 08 4E NPA B747 3081 XD | X X| L | X X X X|X X[ X XX X
Gregorio Luperon Intl MTPP Port-au-Prince 26 NPA X | B747 340 L X X X X X| X
RS TJS) San Juan
MDST Santiago
MDSD Santo Domingo
MDPC PUNTA CANA/Punta | MKJP Kingston 9 X X X 09 4E PAl X | B747 3101 X | XD | X X L | X X X X| X X|X X|X X|X
Cana Intl MDLR  LaRomana 27 NPA B747 260 L X X X X X
RS MTPP Port-au-Prince
MDPP Puerto Plata
TJSJ San Juan
MDSD Santo Domingo
MDST SANTIAGO/Cibao Int | MTPP Port-au-Prince 4 X X 12 2C NINST ATR42 1552 s | X X X X| X X|X X|X X
RS MDPP Puerto Plata 30 NINST ATR42 16 S X X X X X
MDSD Santo Domingo
MDSD SANTO DOMINGO/De | SVMI Caracas 9 R X X 17 4E PA1 X | B747 3355| 2*D| XD X X L | X X X X X X[ X X| X XX
Las Américas Intl MKJP Kingston 35 NPA B747 390 X| L X X X X X
RS MKJS Montego Bay
TFFR Pointe a Pitre 10 4F A3XX (YR2006) 540
MTPP Port-au-Prince
MDPP Puerto Plata
MDPC Punta Cana
TIS) San Juan




- B13-

C/CAR/DCA/4 - NE5

PHYSICAL CHARACTERISTICS

RADIO AIDS

LIGHTING AIDS

MARKING AIDS

ATS CARACTERISTICASFISICAS RADIOAYUDAS AYUDAS LUMINOSAS SENALAMIENTO RVR
RUNWAY LENGTH/ N
ALTERNATE A A RWY PAVEMENT STRENGTH D G
AERODROMES R A T T F | RWY NO TYPE T | LONGITUD DE PISTA/ | \Y B N R C T S D C|T T|S AT H|T ME
CITY/AERODROME/USE AERODROMOS DE F P W 1 1 PISTA | RC | TIPODE | W | RESISTENCIA DEL L (o] / S|P S V|WL DT TT E L/H D|S MW L[D I N
CIUDAD/AERODROMO/USO ALTERNATIVA F P R S S NO CR PISTA Y | PAVIMENTO S R L S |AA  A|Y L Z|E CB S M|R Z|T G|Y D|Z DD
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
HAITI
MTCH CAP HAITIEN/Cap MTPP Port-au-Prince 4 X X X 05 3C NINST CV-440 1500 X X L X X X X |X X X[X X
Haitien Intl MDPP Puerto Plata 23 NPA CV-440 21 L X X X X
RS MUCU  Santiago de Cuba
MTPP PORT-AU- MTCH Cap Haitien 9 R X 09 4E PA1 X | B747 3040 | 2*D | XD X X L | X X X X[X XX X|X XX
PRINCE/Port-au-Prince | MKJP Kingston 27 NINST B747 280 X| L X X X X
Intl MDPP Puerto Plata
RS TISJ San Juan
MUCU  Santiago de Cuba
MDSD Santo Domingo
JAMAICA
MKJP  KINGSTON/Norman SKBQ Barranquilla 9 R X X 12 AE PA1 X | B747 3000 XD | X X | X L [X X X X[X X|[X X/ X X|X
Manley Intl MUHA  Habana 30 NPA B747 280 X| L X X X X
RS MKJS Montego Bay
MYNN  Nassau
MTPP Port-au-Prince
TJSJ San Juan
MUCU  Santiago de Cuba
MDSD Santo Domingo
MKJS MONTEGO SKBQ Barranquilla 9 R X X 07 4E PA1 X | B747 3000 | 2*D | XD X X | X L | X X X X[ X X[ X X[ X X|X
BAY/Sangstar Intl MUHA  Habana 25 NPA B747 280 X| L X X X X
RS MKJP Kingston
MYNN  Nassau
MTPP Port-au-Prince
TJS) San Juan
MUCU  Santiago de Cuba
NETHERLANDS ANTILLES
(The Netherlands)
TNCB KRALENDIK/Flaming | SKBQ Barranquilla 9 X X 10 4E PAL X | B747 2400 X XD X X L | X X X X| X X[ X X|X XX
0, Bonaire I. SVMI Caracas 28 NINST B747 270 X| L X X X X
RS SVMC Maracaibo
TNCA Oranjestad
TJSJ San Juan
TNCC Willemstad
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PHYSICAL CHARACTERISTICS

RADIO AIDS

LIGHTING AIDS

MARKING AIDS

ATS CARACTERISTICASFISICAS RADIOAYUDAS AYUDAS LUMINOSAS SENALAMIENTO RVR
RUNWAY LENGTH/ N
ALTERNATE A A RWY PAVEMENT STRENGTH D G
AERODROMES R A T T F | RWY NO TYPE T | LONGITUD DE PISTA/ | \Y B N R C T S D C|T T|S AT H|T ME
CITY/AERODROME/USE AERODROMOS DE F P W | 1 PISTA | RC | TIPODE | W | RESISTENCIA DEL L (o] / S|P S V|WL DT TT E L/H D|S MW L[D I N
CIUDAD/AERODROMO/USO ALTERNATIVA F P R S S NO CR PISTA Y | PAVIMENTO S R L S |AA  A|Y L Z|E CB S M|R Z|T G|Y D|Z DD
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
TNCC WILLEMSTAD/Hato, | SKBQ Barranquilla 9 R X 11 4E PA1 X | B747 3500 | 2*D | XD | X X L | X X X X|X X[X X|[X X|X
Curagao I. SVMI Caracas 29 NPA B747 370 X| L X X X X
RS TNCB Kralendijk
SVMC Maracaibo
TNCA Oranjestad
TIS) San Juan
TURKS AND CAICOS
ISLANDS
(United Kingdom)
MBGT GRAND TURK/Grand | MBPV  Providenciales 5 X 11 4C NPA B737 1930 XD | X L X X X X[ X X X[X X
Turk Intl MDPP Puerto Plata 29 NINST B737 21 L X X X X
RS MBSC South Caicos
MBPV PROVIDENCIALES/ MTCH  Cap Haitien 7 X X 10 4C NPA B757 2316 XD | X X| L | X X X X[ X X X[X X
Providenciales Intl MBGT Grand Turk 28 NINST B757 52 X| L X X X X
RS MDPP Puerto Plata
MBSC SOUTH CAICOS/Souh | MTCH  Cap Haitien 3 X X 11 3C NINST SC360 1829 X X| L | X X X X| X X X|X X
Caicos Intl MBGT  Grand Turk 29 NINST SC360 27 X| L X X X X
RS MBPV Providenciales
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APENDICE C- FORMULARIO DE NOTIFICACION DE CARENCIAS Y DEFICIENCIAS DE LA NAVEGACION
EN EL CAMPO AGA EN LA REGIONDEL CARIBE CENTRAL

Identificacion

Carencia/Deficiencias

Accién correctiva

Requisitos

Estados/
Instalaciones

Descripcion

Fecha de

primera

notifica-
cion

C/D

Carencias/Deficiencias
Observaciones

Descripcion Entidad
Ejecutora

Fecha de
finaliza-
cion

1

4

9

10

Condiciones
de la
superficie de
la pista
(Anexol4,
Vol. I, Cap. 3)

Calle de
rodaje
paralela a la
pista (ANP,
Tabla AOP 1)

Area de
seguridad de
extremo de
pista

(Anexo 14,
Vol. 1,

Cap. 3)

Obstaculos
(Anexo 14,
Vol. L. Cap. 4)

Radioayudas
(ANP,
Tabla AOP 1)
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Identificacion

Carencia/Deficiencias

Accién correctiva

Estados/ Fecha de C/D
Requisitos Instalaciones Descripcion primera Carencias/Deficiencias Descripcion Entidad Fecha de P
notifica- Observaciones Ejecutora finaliza-
cion cion
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Ayudas Bahamas, Sefiales de pista deficientes 1996 D | Reunién IFALPA Ordenar el trabajo de Bahamas A
Visuales FREEPORT/ CAR/SAM, repintado
(Anexo 14, Aerodromo Int. 98REG049, Buenos Aires,
Vol. I, Cap. 5 9/10 Dic. 1997
y ANP,
Tabla AOP 1)
Bahamas, No funciona el sistema de 1996 D | IFALPA (ref. EC 2/28) Implantar las instalaciones y | Bahamas A
NASSAO/ iluminacioén de aproximacion servicios
Aerdodromo Int. | enla pista 32;
No hay sistema de C | Reunién IFALPA Establecer e implantar un A
iluminaciéon CAR/SAM, programa de mantenimiento
de aproximacion en la 98REGO049, Buenos Aires, | de acrodromo
pista 09; 9/10 Dic. 1997
El PAPI no funcionaen las D U
pistas 09 y 32;
No hay PAPI en la pista 27; C U
Luces de plataforma D B
insuficientes;
Senales de pista en malas C A
condiciones
Fuente
secundaria de
energia
eléctrica,
(Anexo 14,
Vol. L,Cap
8.1)
Vallas (Anexo | Bahamas, Acceso de vehiculos y 1999 C | IFALPA (ref. EC 2/28) Reparar las vallas. Bahamas A
14, Vol. 1, NORTH animales al area de maniobras Implementar medidas de
Cap. 8.4) ELEUTHERA/ seguridad
Aerddromo

North Eleuthera
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Identificacion Carencia/Deficiencias Accion correctiva
Estados/ Fechade| C/D
Requisitos Instalaciones Descripcion primera Carencias/Deficiencias Descripcion Entidad Fecha de P
notifica- Observaciones Ejecutora finaliza-
cién cién
1 2 3 4 5 6 9 10

Servicio de
salvamento y
de extincion
de incendios y
planificacion
de
emergencias
en
aeropuertos
(Anexo 14,
Vol. I, Cap. 9)

Peligro
aviario
(Anexo 14,
Vol. I, Cap. 9)




