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RESUMEN

En esta nota de estudio, la OACI presenta a la reunion lo resultados
obtenidos por la Reunidn Regiona de Navegacion Aéred
CAR/SAM/3 en materia de Gestion dd Transito Aéreo y Busqueday
Sdvamento (SAR).

Referencias - Informe Prliminar de la Reunidn Regiond de Navegacion Aérea CAR/ISAM/3
(Buenos Aires, octubre 1999)

1. I ntroduccién

1.1 La OACI ceébrd la Tercera Reunion Regiond de Navegacion Aérea (CAR/SAM/3) en
octubre de 1999 en Buenos Aires, Argentina  En esa reunion, € Comité ATM tratd bgo las
cuestiones 5y 6 del orden ddl dia, los temas de Gestion del Transto Aéreo y Servicios de Busqueday
Sdvamento respectivamente. Una descripcion de los temas tratados, asi como de las recomendaciones
y conclusiones acordadas en cada &ea se incluyen como Apéndices a esta nota de estudio para
conocimiento de lareunion.

1.2  Esimportante mencionar que en esta reunion regiona de navegacion aérea se adopt6 un nuevo
formato para € Plan de Navegacion Aérea CAR/SAM que condste en dos volimenes. Volumen I-
Pan de Navegacion Aérea (ANP) Béasico y Volumen I1- Documento sobre las ingtdacionesy Servicios
(FASID). Esta nueva configuracion dd ANP CAR/SAM permitira una mayor flexibilidad ya que la
mayor parte de los requistos dd ANP pasaron d volumen |, & cua tiene un procedimiento de
enmienda més expedito que d ANP Basico.
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1.3  Por primera vez en una reunion RAN, la OACI incorpor6 a un Plan de Navegacion Aérea la
planificacion CNS/ATM, lo cud permitira a nuestras regiones CAR/SAM tener una planificacion de
estos nuevos sistemas para su implantacion futura.

2. Discusion
21  Gestion del Transito Aéreo (ATM)

211 LaTercera Reunion RAN CAR/SAM/3 discutié en d seno del Comité ATM temas de Gestion
de Trangito Aéreo para las regiones CAR/SAM que van a permitir un avance en este campo, debido a
las innovaciones discutidas. Entre |os temas que se trataron se enumeran los sguientes:

Organizacion del Espacio Aéreo
" Condderaciones delareacion de las FIR con los nuevos sstemas CNS/ATM
Regiones de Informacion de vuedo
Coordinacion Civil y Militar
I nterceptacion de Aeronaves Civiles
Divison entre Espacio Aéreo Inferior y Superior
Red de rutas de los Servicios de Transito Aéreo
Rutas de Navegacion de Area
Requistos ATM en materia de comunicaciones
Comunicaciones entre puntos fijos
Comunicaciones agroterrestres
Radiodifusones ATISATIS-D
Radiodifusones OFISy VOLMET HF/VHF
Requistos ATM parala Navegacion
Radioayudas para la navegacion
Requistos ATM paralaVigilancia
Requisitos radar
Examen dd plan de adjudicacion de codigos SSR
Problemas relacionados con la aplicacion dd plan de atribucion de codigos SSR
Servicios de Trangito Aéreo
" Aplicacion delas minimas de separacion laterd y longitudina
Separacion Vertical minimareducida (RVMS)
Rutas normdizadas de llegaday sdida por instrumentos
Suministro de servicios de control de transito aéreo

Garantiade Cdidad ATS
Cambio de fechaen d afio 2000
Examen de las recomendaciones de reuniones RAN anteriores



CCAR/DCA/4
NE/3

2.1.2 Entre los temas ATM que por su aplicacion pudieran ser del interés para d éea del Caribe
Central encontramas entre otros. Consideraciones de la relacion de las FIRS con los nuevos sstemas
CNS/ATM, la Coordinacion Civil y Militar, Red de Rutas ATS y de Navegacion de Area (RNAV),
requistos de Comunicaciones, requisitos de vigilancia, Servicios de Transgto Aéeo y Garantia de
Cdidad ATS. Egto no significa que los demés temas ATM tratados por la reunion no pudieran tener un
impacto en la subregién dd Caribe Central, sn embargo, |os mencionados en primeraingtancia estamos
seguros tendran influencia en la subregion.

2.2 Busgueday Salvamento (SAR)

221 En d seno dd Comité ATM también se trataron temas relacionados con Busqueda y
Savamento para las regiones CAR/SAM. EStos temas son de mucha actudidad para € &rea ddl
Caribe Centrd. Lostemas tratados por laRAN CAR/SAM/3 se mencionan a continuacion:

Organizacion de Regiones de Busgueday Sdvamento (SRRS)

Instalaciones de Busqueday Sdvamento (Tabla SAR 1- FASID)

Enlace con la Organizacion Maritima Internaciona (OMI)

Utilizacion de la Tecnologia de Satdlites

Tiempo de respuesta requerido

Coordinacion con las autoridades militares y otras

Panificacion de Recursos Humanos y Capacitacion de Persona de RCCy RSC
Cooperacion entre los Estados y Creacion de Instalaciones SAR Conjuntas
Disposiciones Basicas paralos Servicios SAR

Examen de |las Recomendaciones de Reuniones RAN anteriores

2.2.2 Enlamayoria de estos temas tanto de ATM como de SAR, se formularon recomendaciones
y/o conclusiones que les permitiran alos Estados hacer unaimplantacion de |os requerimientos que hace
el plan de navegacion aérea CAR/SAM en estos campos de Gestion del Transito Aéreo y Blusgueday
Savamento. En vigta de la importancia de que se conozca € contenido de estas recomendaciones y

conclusiones, las mismas s incluyen como Apéndice A (Gestion del Trandto Aéreo) y Apéndice B

(Busgueday Salvamento) a esta nota de estudio.

3. Accion sugerida

3.1 Seinvitaala Reunidn atomar nota de la informacion contenida en esta nota de estudio y a
adoptar las acciones pertinentes para que cada Estado (0 grupos de Estados) y Organismo
Internacional del Caribe Centrd:

a) implementen las conclusiones y recomendaciones de la Reuniéon RAN CAR/SAM/3, que
les sean pertinentes,

b) revisen las partes que les correspondan del ANP Bésico y de FASID aprobadas con
vidas a mantenerlos actudizados y, presenten a la Oficina Regiond de la OACI,
debidamente documentadas, las propuestas necesarias de modificaciones, adiciones y



CCAR/DCA/4
NE/3

sustracciones, y
) implementen las medidas necesarias a fin de satisfacer los requisitos internacionaes

establecidosen € ANP Basico y en € FASID de las Regiones CAR/SAM, megjorando la
eficaciay la seguridad de la navegacion aéreaen la subregion del Caribe Central.
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Apéndice A
Lista delas Recomendacionesy Conclusiones en materia ATM dela Reunion Regional de
Navegacion Aérea CAR/SAM/3

Recomendacion 5/1 — Enfoque cooperativo con respecto a la administracion del
espacio aéreo

Que los Estados, teniendo en cuenta la necesidad de que la introduccion y la explotacion de los
sistemas CNS/ATM sean rentables, consideren los esfuerzos cooperativos que se requieren para
que la administracion del espacio aéreo sea mas eficaz, en particular mediante la mundializacion
de la organizacion del espacio aéreo superior, con € objeto de facilitar la afluencia segura,
ordenaday expedita del trénsito agreo.

Nota.— Este texto se incluye en & ANP basico en el Apéndice A, como pérrafo 5.1.

Recomendacién 5/2 — Enmienda de los limites de las FIR bajo la jurisdiccion de
M éxico

Que los limites de las FIR Mazatlan, Monterrey, Mérida, México y Mazatlan Oceanic se
fusionen para formar dos FIR con los siguientes limites:

a FIR México:
30 45N 120 50 w;
alo largo de la frontera M éxico/Estados Unidos de Norteamérica;
26 OON 95 55W;
24 30N 93 00w,
24 30N 88 00W;
24 00N 86 00W;
22 00N 86 00W;
20 44N 85 21W;
20 1IN 85 17W;
20 OON 86 00W;
18 09N 87 45W;
alo largo de lafrontera México/Belice/Guatemal g;
14 32N 92 13w,
13 OON 95 00W;
11 30N 100 00w,
15 OON 105 00wW;
30 45N 120 50W; y

b) FIR Mazatlan Oceanic:

30 OON 120 00W;
15 OON 105 00W;
11 30N 100 00W;
10 OON 104 30W;
05 OON 120 00W;
30 OON 120 OOW.
Recomendacion 5/3 — Enmienda deloslimitesdela FIR Central American

Que se enmienden los limites de la FIR Central American como sigue: desde 01 25N 092 00W
hasta 10 OON 104 30W hasta 11 30N 100 00W hasta 13 OON 095 00W, siguiendo € limite actua
delaFIR hasta 01 25N 092 00W.
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Recomendacion 5/4 — Enmienda de los limites de las FIR Ezeiza y Comodoro
Rivadavia

Que los limites compartidos de |as regiones de informacion de vuelo Ezeizay Comodoro Rivadavia en
la proximidad de VOR/DME BAR se enmienden de la manera siguiente: desde 39 17S 063 07W (limite
vigente) hasta 41 20S 070 27W siguiendo un arco de 35 NM de radio con centro en VOR/DME BAR
hacia € sur hasta interceptar € pardelo 41 27S 'y d limite internacional de frontera de Argentina 'y
Chile, continuando por € limite actual.

Recomendacion 5/5— Enmienda de los limites de las FIR bajo la jurisdiccién del Brasil

Que, a reserva de la resolucién de algunas discrepancias menores en las coordenadas de las zonas
fronterizas con las FIR adyacentes, € espacio aéreo bgjo la jurisdiccion del Brasil se enmiende de la
manera siguiente:

a FIR Amazébnica

Desde 0433.00N/05045.00W; 0006.00S/04200.00W; 0120.73S/04307.50W; conectando d
punto 0414.725/04429.31W por el arco mas grande con centro en 0235.355/04414.40W con
radio de 100NM (CTA BELEM 3); 0838.00504509.00W; 1014.00S/04739.00W;
1022.455/04751.46W; 1015.055/04750.74W; siguiendo en direccion anti-horario con radio de
30 NM con centro en 1012.19504821.02W hasta e punto 1009.21S5/04851.29W;
1038.685/04854.27W; 1016.00S/05126.00W; 1003.00S/05244.00W; 1238.00S/05508.00W;
1243.00S/05703.00W; 1535.00S/05900.00W; 1615.97.025/05819.30W siguiendo por lalinea de
frontera con BOLIVIA, PERU, COLOMBIA, VENEZUELA, GUYANA, SURINAME vy
GUAYANA FRANCESA hasta 0429.98N/05100.03W; 0433.00N/05045.00W.

b) FIR Atlantico
Desde 0739.98N/03500.02W; 0459.98N/04000.02W; 0459.98N/04800.03W;
0433.00N/05045.00W; 0006.00S/04200.00W; 0102.00N/04059.00W; 0200.00S/03457.00W
0049.00S5/03102.00W; 0328.00S/02830.00W; 0854.00S/03156.00W; 1155.00S/03253.00W;
1534.00S/03618.00W; 1830.00S/03845.00W; 1943.00S/03455.00W; 2645.005/04345.00W;
3400.00S/05000.00W;  3400.04S/01000.01W;  0622.02/01000.01W; 0622.025/01600.01;
0739.98N/03500.02W.

¢) FIRBraslia

Desde 1943.005/03455.00W; 2645.00S/04345.00W; 2400.00S/04445.00W;
2345.005/04456.00W; 2403.70504603.27W; conectando al punto 2246.035/04732.43W por €l
arco del limite sur, con centro en 2337.83504639.23W con radio de 42 NM y centro en
2300.525/04707.75W con radio de 27 NM (TMA SAO PAULO); 2201.005/04843.00W;
1728.00S/05336.00W; 1743.00S/05619.00W; 1620.02S5/05820.53W; 1535.00S/05900.00W;
1243.00S/05703.00W; 1238.00S/05508.00W; 1003.00S/05244.00W; 1016.00S/05126.00W;
1038.685/04854.27W; 1009.215/04851.29W siguiendo en direccion anti-horario con radio de
30NM con centro en 1012.19504821.02W hasta e punto 1015.055/04750.74W;
1022.455/04751.46W (TMA PALMAS); 1014.005/04739.00W; 1438.005/04545.00W;
1642.215/04349.15W; 1816.005/03930.00W hasta 1943.00S/03455.00W.
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d) FIR Curitiba

Desde 2645.00S/04345.00W; 2400.00S/04445.00W; 2345.00S/04456.00W;
2403.70S/04603.27W; conectando al punto 2246.035/04732.43W, por los arcos del limite sur,
con centro en 2337.835/04639.23W con radio de 42 NM y centro en 2300.525/04707.75W con
radio de 27NM (TMA SAO PAULO); 2201.005/04843.00W; 1728.00S/05336.00W;
1743.00S/05619.00W; 1620.025/05820.53W, siguiendo por la linea de frontera con BOLIVIA,
PARAGUAY, ARGENTINA y URUGUAY hasta 3400.155/05259.59W; 3400.00S/05000.00WV;
2645.005/14345.00W.

€) FIR Recife

Desde 0120.735/04307.50W; conectando a punto 0414.725/04429.31W por el arco mayor con
centro en 0235.355/04414.40W con radio de 100 NM (CTA BELEM 3); 0838.005/04509.00W;
1014.00S/04739.00W; 1438.005/04545.00W; 1642.21S/04349.15W; 1816.00S/03930.00W;
1830.00S/03845.00W; 1534.00S/03618.00W; 1155.00S/03253.00W; 0854.00S/03156.00W;
0328.005/02830.00W; 0049.00S/03102.00W; 0200.00S/03457.00W; 0102.00N/04059.00W
hasta 0120.735/14307.50W.

Recomendacion 5/6 — Coordinacién civil y militar

Que afin de lograr una coordinacion civil y militar y un uso conjunto del espacio aéreo Optimos con €
mayor grado de seguridad, regularidad y eficiencia del trénsito aéreo civil internacional, los Estados
que aln no lo hayan hecho:

a

b)

d)

establezcan 6rganos de coordinacion civil y militar apropiados que aseguren en todos los niveles
la coordinacion de las decisiones relativas a problemas civiles y militares de gestion del espacio
aéreo y control del transito aéreo;

pongan en conocimiento de las autoridades militares las disposiciones vigentes de la OACI
(Resolucion A32-14, ApéndiceP, y Anexo1l, secciones 2.16 y 2.17) y los textos de
orientacion [Manual sobre las medidas de seguridad relativas a las actividades militares
potencialmente peligrosas para las operaciones de aeronaves civiles (Doc 9554) y Manual
sobre la interceptacién de aeronaves civiles (Doc 9433)] relacionados con la coordinacion civil

y militar y promuevan las visitas de familiarizacién del persona militar a las dependencias de los
servicios de transito aéreo (ATS);

dispongan €l enlace permanente y una estrecha coordinacion entre las dependencias ATS civiles
y las dependencias militares de defensa aérea pertinentes, a fin de asegurar diariamente la
integracion o segregacion del trénsito aéreo civil y militar que opera en las mismas partes del

espacio aéreo o en las partes inmediatamente contiguas, sirviéndose para ello de radares civiles 0
militares, o0 de ambos tipos, s es necesario, y de evitar la necesidad de que |as aeronaves civiles
tengan que obtener autorizacion especial de “defensa aéred’; y

adopten las medidas necesarias para evitar, en la medida de lo posible, que las aeronaves
militares penetren en el espacio aéreo controlado sin previa coordinacién con la dependencia de
control de trénsito aéreo interesada.

Nota.— Este texto se incluye en el ANP basico en el Apéndice A, como parrafo 5.3.

Recomendacién 5/7 — Examen del uso especial del espacio aéreo por los Estados

Que los Estados,

a)

alaluz de las tecnologias de los sistemas CNS/ATM en evolucién, realicen un examen del
uso especia del espacio aéreo con € objetivo de convalidar € uso real afin de dgjar espacio
aéreo para uso civil o de obtener acuerdos de uso conjunto del espacio aéreo; y
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b) mientras realicen e examen, adopten las medidas necesarias para asegurar que las zonas
prohibidas, restringidas y peligrosas estén en conformidad alos Anexos 2 y 15.
Nota.— Este texto se incluye en el ANP basico en € Apéndice A, parrafo 5.3,

Conclusién 5/8 — Seminarios practicos de coordinacion civil y militar para promover
el uso conjunto del espacio aéreo en las Regiones CAR/SAM

Que las Oficinas regiondes NACC y SAM de la OACI organicen seminarios practicos de
coordinacion civil y militar en sus areas de acreditacion con € objetivo de promover e uso
conjunto del espacio aéreo.

Recomendacién 5/9 — Zona deidentificacion de defensa aérea

Que la OACI investigue la situacion actual en cuanto a la implantacién de zonas de identificacion
de defensa aérea y elabore las propuestas que corresponda.

Recomendacion 5/10 — Ratificacion del Articulo 3 bisdel Convenio sobre Aviacion
Civil Internacional (Doc 300)

Que los Estados que alin no lo hayan hecho ratifiquen, o antes posible, € Protocolo que incorpora
el Articulo 3 bisen & Convenio de Chicago, como se establece en las Resoluciones A25-1y A25-2
dela Asamblea

Recomendacién 5/11 — Publicaciéon de informacién relativa a la interceptacion
de aeronaves civiles en las AIP

Que:

a) los Estados que hayan determinado la existencia de riesgo de interceptacion en € caso de
penetracion en determinadas zonas adyacentes a rutas de los servicios de transito aéreo
(ATS) incluyan, lo antes posible, en sus publicaciones de informacion aeronautica, los textos
correspondientes a los posibles riesgos de interceptacion, incluyendo los requisitos de
navegacion gque permitan que éstas se mantengan fuera de la zong;

b) los Estados que no hayan determinado la existencia de riesgos de interceptacion, pero que se
vieran afectados por ta situacion, adopten lo antes posible todas las medidas que sean
necesarias a fin de cumplir con lo indicado en € apartado a) anterior;

¢) los Estados que posean instalaciones y servicios para vigilar las desviaciones de las derrotas
previstas que supongan la posibilidad de penetrar en espacios aéreos donde se aplican
procedimientos de interceptacion, incluyan en sus AIP informacion para indicar que tales
desviaciones se comunicaran a las aeronaves en cuestion; y

d) las dependencias AIS preparen aparte un boletin previo a vuelo sobre los peligros a la
navegacion aérea con los detalles de las zonas activadas para distribuir a las tripulaciones de
vuelo y demas personal, segln sea necesario.

Nota.— Este texto s incluye en el ANP basico en el Apéndice A, como parrafo 7.5.
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Recomendacién 5/12 — Carta de acuerdo operacional concertado entre dependencias

ATSYy militares

Que, con € objeto de facilitar la aplicacion uniforme de las normas y métodos recomendados ¢k la
OACI en materia de interceptacion de aeronaves civiles, los Estados, al establecer acuerdos entre
dependencias de servicios de transito aéreo (ATS) y entre dependencias ATS y dependencias militares
apropiadas, utilicen en la medida de lo posible, é modelo de acuerdo que figura en e Apéndice B del
Manual sobre la interceptacion de aeronaves civiles (Doc 9433).

Nota.— Este texto se incluye en el ANP basico en el Apéndice A, como parrafo 7.6.

Recomendacién 5/13 — Plano de divisién entre el espacio aéreo inferior y el superior

Que:

a los Estados en que se requiera una division del espacio aéreo en una porcion superior y otra
inferior, consideren € establecimiento de un plano de division uniforme en e FL 245; y

b) los Estados que no puedan aplicar € FL 245 como plano de division entre una porcién superior
y otra interior del espacio aéreo, elijan en la medida de lo posible un nivel que ya usen los
Estados vecinos.

Nota.— Este texto se incluye en el ANP basico en el Apéndice A, como parrafo 5.2

Recomendacién 5/14 — Plan derutas ATS

Que:

a)

b)

e plan de rutas de los servicios de transito aéreo (ATS) que figura en e Apéndice A del
informe sobre la cuestion 5 del orden del dia constituya la red de rutas ATS para las
Regiones CAR/SAM; y

las adiciones, supresiones y modificaciones propuestas en los requisitos de la red de rutas
ATS se coordinen por medio de la oficina regiona pertinente de la OACI.

Nota.— Este texto se incluye en & ANP basico en el Apéndice A, como parrafo 4.3.

Conclusion 5/15 — Red derutas RNAV

Que & GREPECAS, basandose en la informacién que le proporcionara la IATA, estudie, entre
otros, la posibilidad de establecer una red de rutas RNAV y elabore una estrategia apropiada para
su implantacion.

Recomendacion 5/16 — Zonas iniciales de aplicacion de la navegacion de area

(RNAV)

Que los Estados interesados, a través de GREPECAS:

a)

b)

identifiquen las zonas dentro de sus respectivas regiones de informacién de vuelo (FIR) en
las que pueden aplicarse las técnicas RNAV, a fin de aprovechar al maximo la capacidad de
navegacion de las aeronaves equipadas para la RNAV y satisfacer la performance de
navegacion requerida (RNP); y

al identificar dichas zonas, tengan en cuenta las trayectorias que unen los pares de ciudades
de las Regiones CAR/SAM que figuran en & Apéndice E del informe sobre la cuestion 5 del
orden del dia, asi como las ciudades principales de las Regiones CAR/SAM y de las regiones
adyacentes.

Nota.— Este texto se incluye en el ANP basico en €l Apéndice A, como parrafo 7.12.
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Recomendacién 5/17 — Suministro del servicio automatico de informacion
terminal-voz/servicio automatico de informacion terminal por
enlace de datos

Que:

a se suministre ATIS-voz en los aerédromos internacionales de las Regiones CAR y SAM en
gue exista congestion de los canales aeroterrestres VHF durante los periodos punta del
trénsito;

b) se utilice una frecuencia VHF discreta o los canales radiotelefénicos del VOR normalmente
asociado ala aproximacion inicial, segin lo determinen los Estados;

c) alaluz delanuevatecnologia, se complemente € ATIS-voz con € ATIS-D cuando haya un
nimero suficiente de aeronaves que estén debidamente equipadas; y

d) seincluyala disposicion pertinente para €l uso del ATIS en las publicaciones de informacion
aeronautica (AIP) de los Estados.
Nota.— Este texto se incluye en el ANP basico, en el Apéndice A, como parrafo 7.10.

Conclusion 5/18 — Estudio para determinar la necesidad de servicios VOLMET
en las Regiones CAR/SAM

Que e GREPECAS lleve a cabo un estudio afin de determinar la necesidad de servicios VOLMET
en las Regiones CAR/SAM.

Recomendacién 5/19 — Plan de atribucion de cédigos para las Regiones Caribe/
Sudamérica

Que d plan revisado de adjudicacion ce codigos en las regiones del Caribe y de Sudamérica que
figura en & Apéndice E dd Informe sobre la cuestion 5 se incluya en forma de tabla en €
Documento sobre las instalaciones y servicios (FASID) del Plan de navegacion aérea — Regiones
del Caribe y de Sudamérica (Doc 8733).

Nota.— Este texto se incluye en el FASID en el Apéndice B, como péarrafo 2.

Conclusién 5/20 — Coordinacién del Plan de atribuciéon de codigos SSR
CAR/SAM con los Estados NAM

Que la Oficina regional Norteamérica, Centroamérica y Caribe (NACC) de la OACI organice una
reunion entre los Estados Unidos y los Estados CAR que comparten limites del espacio aéreo con
los Estados Unidos, para armonizar los codigos SRR utilizados tanto en la Region CAR como en la
Region NAM vy asegurar la compatibilidad de los planes de atribucién de codigos SSR CAR/SAM y
NAM.

Recomendacién 5/21 — Acuerdos operacionales para mantener el cédigo SSR a
travésdevarias FIR

Que los Estados concierten acuerdos operacionales de forma que las aeronaves puedan mantener
el cédigo SSR asignado més alla del area de participacion, particularmente en regiones con mucha
densidad de transito.

Nota.— Este texto se incluye en el ANP basico, en el Apéndice A, como parrafo 7.16.
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Recomendacion 5/22 — Aplicacién sistematica de minimas de separacion
longitudinal RNAV de 10 minutosy de 80 NM

Que los Estados implanten las instalaciones necesarias para que puedan introducirse minimas de
separacion longitudinal RNAV de 10 minutos y de 80 NM en rutas principales ATS de elevada
densidad de transito.

Nota. — Este texto se incluye en el ANP bésico en el Apéndice A, como pérrafo 7.15.

Conclusion 5/23 — Aplicacion de una minima de separacion lateral de 50 NM a
base de RNAV y RNP 10, y a los futuros requisitos en el espacio
aéreo de las Regiones CAR/SAM

Que @ Grupo regiona de planificacion y gecucion CAR/SAM (GREPECAS), en coordinacion con
otros grupos regionales, si corresponde:

a) sefide las zonas dentro de las Regiones CAR/SAM que se prestan a la implantacion del RNP,
RNAYV y de minimas de separacion lateral reducida;

b) establezca arreglos de gestion de seguridad del espacio aéreo para garantizar las operaciones
seguras en el espacio aéreo en e que se introduzcan minimas de separacién reducida;

c) complete evaluaciones de seguridad adecuadas antes de cualquier implantacion;
d) determine los calendarios de implantacion;

€) establezca un érgano de supervisién para garantizar que €l entorno operacional se gjuste a los
requisitos de seguridad para la introduccién y el funcionamiento permanente de la minima de
la separacion lateral basada en RNAV y RNP 10; y

f)  elabore los textos de orientacion regionales que corresponda.

Recomendacion 5/24 — Aplicacion de una minima de separacién de 10 minutos con la
técnica de nimero de Mach

Que se aplique en las Regiones CAR/SAM una minima de separacion longitudina de 10 minutos
con la técnica de nimero de Mach en las zona carentes de instalaciones apropiadas de
comunicaciones, havegacion y vigilancia para apoyar otras minimas de separacion.

Nota.— Este texto se incluye en el ANP béasico en e Apéndice A, como parrafo 7.14.

Recomendacion 5/25 — Finalizacién de la evaluacién de seguridad para el
corredor EUR/SAM

Que € drgano de supervision establecido por Espafia conforme a lo solicitado por las reuniones
oficiosas de coordinacion del Atlantico meridiona (SAT):

a) garantice que e entorno operaciona en e corredor EUR/SAM satisfaga los requisitos de
seguridad para la introduccién y funcionamiento continuo de una minima de separacion
lateral de 50 MN basada en RNAV y RNP 10;

b) tengaen cuentalos futuros requisitos para la aplicacién de minimas de separacién reducidas;

y
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c) continle teniendo en cuenta las repercusiones para los Estados de las FIR involucradas de las
Regiones AFl y CAR/SAM y proceda a la coordinacion con los mismos.

Recomendacién 5/26 — Enmienda de los procedimientos suplementarios
regionales (SUPPS, Doc 7030) SAM para la introduccion de la
minima de separacion lateral de 50 NM

Que se enmienden los SUPPS SAM como seindica en e Apéndice C del informe sobre la cuestion
5 del orden del dia

Conclusién 5/27 — Implantacion de una separacion vertical minima reducida

Que € Grupo regional de planificacion y eecucion CAR/SAM (GREPECAS) evale las
necesidades y los beneficios resultantes de la implantacion de una separacion vertical minima
reducida (RVSM) en las Regiones CAR/SAM.

Recomendacién 5/28 — Recopilacion de datos necesarios para la implantacion
deuna RVSM en las Regiones CAR/SAM

Que & 6rgano de supervisién que ha de establecer GREPECAS para que supervise la implantacion
de una separacion lateral y longitudina de 50 NM en las Regiones CAR/SAM, ademas recopile los
datos necesarios para evaluar la seguridad de la implantacién y funcionamiento de la RV SM.

Recomendacién 5/29 — Nivel deseado de seguridad para la introduccion de la
separacion vertical minima reducida (RVSM)

Que, antes de implantar una RVSM y mientras continlen las operaciones en € entorno de
separacion vertical minima de 2 000 ft, se verifique que € nivel de seguridad del espacio aéreo
designado propuesto sea igual 0 mgjor que un TLS de 5 x 10~ accidentes mortales por hora de
vuelo por pérdida de separacidn vertical paratodas las causas de riesgo.

Nota.— Este texto se incluye en el ANP basico en e Apéndice A, como parrafo 6.3.

Recomendacion 5/30 — Implantacion de una separacion verticalk minima
reducida en e corredor aéreo Europa/Sudamérica
(EUR/SAM)

Que las reuniones oficiosas de coordinacion de Atlantico meridional (SAT) finadlicen lo antes
posible la evaluacion de seguridad necesaria para la implantacién de RVSM en € corredor
EUR/SAM vy coordinen con € Grupo regiona de planificacion y gecucion AFl (APIRG) vy €
Grupo regional de planificacion y gecucion CAR/SAM (GREPECAS) antes de laimplantacion.

Recomendacién 5/31 — Implantacion de una minima de separacion vertical
reducida en la Region CAR

Que, con € objeto de facilitar la pronta implantacion de la RVSM en la Regién CAR, se enmienden
los procedimientos suplementarios regionales (Doc 7030) como se indica en € Apéndice D del
informe sobre la cuestion 5 del orden del dia.
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Recomendacion 5/32 — Establecimiento de rutas para salidas (SID) y llegadas
(STAR) normalizadas

Que los Estados, que no lo hayan hecho todavia, establezcan rutas SID y STAR seguin sea posible,
teniendo en cuenta las disposiciones pertinentes del Anexo 11 de la OACI — Servicios de transito
aéreo, Apéndice 3y los textos de orientacion del Manual de planificacion de servicios de transito
aéreo (Doc 9426), asi como el Plan regional CAR/SAM para la implantacion de los sistemas
CNSATM (Doc |l, Tabla sobre la evolucion de la ATM en las Regiones CAR'SAM —
Operaciones en las areas terminales).

Nota.— Este texto se incluye en el ANP basico en € Apéndice A, como parrafo 7.9.

Recomendacion 5/33 — Implantacién del servicio del control de transito aéreo

Que los Estados, que no lo hayan hecho todavia, implanten el servicio de control de trénsito aéreo
para los vuelos IFR a lo largo de todas las rutas ATS utilizadas para operaciones de aeronaves
internacionales, savo cuando € tipo y la densidad del trénsito no judtifiquen claramente €
suministro de tal servicio.

Nota.— Este texto se incluye en € ANP basico en el Apéndice A, como péarrafo 6.1.

Recomendacién 5/34 — Entrega de autorizacion ATC

Que los Estados, a fin de megjorar la seguridad operacional y facilitar las operaciones de aeronaves
implanten en los aeropuertos las disposiciones que sean necesaias para € otorgamiento de la
autorizacion ATC antes del rodaje en los aeropuertos internacionales que alin no hayan implantado
dichas disposiciones.

Nota.— Este texto se incluye en el ANP basico en e Apéndice A, como parrafo 7.8.

Recomendacién 5/35 — Implantacion de programas de idioma inglés

Que los Estados de las Regiones CAR/SAM introduzcan programas de ensefianza de lenguas para
mejorar la competencia del personal operaciona en € uso del idiomainglés.

Recomendacioén 5/36 — Elaboracion de textos de orientacion de la OACI en
relacion con los programas de garantia de calidad ATS

Que la OACI prepare textos de orientacién sobre los programas de garantia de calidad ATS para
su utilizacion a escala mundial.

Conclusion 5/37 — Seminarios tedricos y seminarios practicos conexos sobre la
garantia de calidad ATS

Que las Oficinas regionales NACC y SAM de la OACI tomen las medidas necesarias para celebrar
seminarios tedricos y los seminarios précticos conexos sobre la garantia de calidad ATS en las
Regiones del Caribe y de Sudamérica a partir del afio 2000.

Recomendacién 5/38 — Ejecucion de un programa de garantia de calidad ATS

Que:

a) los Estados y proveedores de servicios ATS en las Regiones CAR/SAM egecuten un
programa de garantia de calidad con los documentos de apoyo conexos. El programa deberia
establecer su propdsito, metas, objetivos y responsabilidades dentro del Estado, teniendo en
cuenta a los proveedores de servicios ATS; y
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en todas las dependencias ATS se establezca dicho programa.
Nota.— Este texto se incluye en el ANP basico en el Apéndice A, como péarrafo 7.2.

Conclusiéon 5/39 — Publicacion de informacién aeronautica relativa a la

Que:

a)

b)

observancia de los requisitos para el afio 2000

los Estados de las Regiones CAR/SAM, que todavia no lo hayan hecho, proporcionen
urgentemente a otros Estados y usuarios del espacio aéreo informacion aeronautica
pertinente sobre la observancia de los requisitos para el afio 2000 por parte de sus servicios
aeronauticos, de navegacion aérea 'y de aer6dromo en los aeropuertos internacionales y de
aternativa designados utilizando, como base, los criterios de evaluacion elaborados por la
Secretaria en cumplimiento de la Resolucion A32-10 de la Asamblea y comprendida en la
comunicacion AN 13/46.1-99/16 del 29 de enero de 1999, y & formato comprendido en la
comunicacion AN 13/46.5-99/64 de fecha 14 de mayo de 1999; y

los Estados que estén en condiciones de hacerlo, deberian publicar la informacién
aeronautica mencionada en a) en la base de datos de la pagina en d sitio Web de la OACI
relativaa Y 2K, elaborada con esta finalidad y ubicada en www.icao.int/y2k.

EXAMEN DE LAS RECOMENDACIONES DE REUNIONES RAN ANTERIORES

Mantenimiento de la escucha en el canal de emergencia, 121, 5 MHz
[CAR/SAM/2, Rec. 5/23]

Que se haga lo necesario para mantenerse a la escucha en el canal de emergencia 121,5 MHz en cada
lugar indicado en la TablaCNS 2 en e FASID del ANP CAR/SAM.
Nota.— Este texto se incluye en e ANP bésico en el Apéndice A, como parrafo 7.17.

Llamada selectiva (SELCAL)
[CAR/SAM/2, Rec. 5/24]

Que, siempre que sea aplicable, las comunicaciones aeroterrestres en las estaciones aeronauticas que
se mantengan a la escucha de frecuencias GPS estén equipadas con dispositivos de |lamada selectiva
(SELCAL), para facilitar las comunicaciones eficaces con las aeronaves equipadas con SELCAL, y
reducir la carga de trabajo en € puesto de pilotaje.

Nota.— Este texto se incluye en el ANP basico en el Apéndice A, como parrafo 7.18.

Promulgacién de zonas prohibidas, restringidas o peligrosas
[CAR/SAM/2, Rec. 5/26]

Que seinste a los Estados a que:

a)

se abstengan, en la medida de lo posible, de establecer zonas prohibidas, restringidas o
peligrosas, teniendo en cuenta que, de conformidad con el Anexo 15, solamente esta
permitido establecer zonas prohibidas 0 zonas restringidas sobre € territorio de un Estado y
no sobre aguas internacionales; y
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apliquen los siguientes principios s € establecimiento de zonas restringidas o peligrosas
resulta imprescindible:

1)
2)

3)
4)

5)

6)

presten debida atencién a la necesidad de no perjudicar € funcionamiento seguro y
econdmico de las aeronaves civiles;

proporcionen dentro de la zona designada zonas intermedias adecuadas, en funcion de la
horay de ladimensién, alas actividades que hayan de redizarse;

usen la terminologia normalizada de la OACI para determinar las zonas;

promulguen la informacion relativa a establecimiento y a uso diario de las zonas con la
debida anticipacion a la fecha de entrada en vigor;

procuren la coordinacion mas estrecha posible entre las dependencias civiles ATS y las
correspondientes dependencias responsables de las actividades dentro de las zonas
restringidas o peligrosas, de forma que las dependencias ATS puedan autorizar a las
aeronaves civiles a atravesar las zonas en caso de emergencia, para evitar condiciones
meteoroldgicas adversas 0 siempre que las restricciones no se apliqguen o no haya
actividades en la zong;

se determine a intervalos regulares s sigue siendo necesario mantener zonas prohibidas,
restringidas o peligrosas;

cuando no sea posible evitar € establecimiento de zonas peligrosas fuera de los limites
territoriales, éstas deberian ser de caréacter transitorio y los Estados deberian aplicar los
siguientes principios.

1)

2)

3)

antes de exigir el establecimiento de una reserva temporal del espacio aéreo, la autoridad
gue lo exige obtendrd informacién completa sobre las posibles repercusiones de tal
reserva en € trénsito afreo. Esa informacion abarcard las zonas de elevada densidad de
transito aéreo que pueda haber en las cercanias 0 en € lugar previsto de reserva del
espacio aéreo, y debera incluir datos sobre los periodos de mayor congestion del transito
gue opera a través de tales zonas. Teniendo en cuenta dicha informacion, la autoridad que
solicita la reserva deberia, en la medida de lo posible, seleccionar € emplazamiento de la
reserva del espacio aéreo, asi como las horas y la duracion, con objeto de que influya lo
menos posible en las operaciones normales de vuelo que se redizan en la zona en
cuestion;
al especificar la amplitud de una reserva temporal del espacio aéreo solicitada, asi como
su duracion, la autoridad que la solicita limitara las dimensiones de la zona & minimo
absoluto que se necesite para abarcar las actividades previstas que hayan de redizarse
dentro de la zona, teniéndose debidamente en cuenta:
— la capacidad de navegacion de las aeronaves o de otros vehiculos dentro de la
parte reservada del espacio agreo;
— los medios disponibles para controlar estas actividades de forma que pueda
garantizarse que se mantienen dentro de la parte reservada del espacio aéreo; y
— laposibilidad de interrumpir o de dar por terminadas las actividades;

se limitara la duracion de la reserva del espacio aéreo, teniendo en cuenta de forma
realista la preparacion de las actividades y e tiempo necesario para abandonar € espacio
reservado después de completarse las actividades,

4) €l uso efectivo ck la reserva temporal del espacio aéreo se basara en arreglos apropiados

convenidos entre las dependencias ATS que normalmente son responsables del espacio
aéreo y las autoridades que solicitan la reserva. Estos arreglos se basaran en el acuerdo
general previamente concertado entre las autoridades ATS competentes y |as autoridades
que solicitan lareserva. Los acuerdos deberian, entre otras cosas, mencionar lo siguiente:
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— ¢ punto inicid de utilizacion de la reserva temporal de espacio agreo;

— lafechade terminacion de su utilizacion; y

— las disposiciones de emergencia que se impongan en caso de sucesos imprevistos
gue afecten alas actividades que hayan de realizarse dentro de la reserva tempora
del espacio aéreo;

— d preparar los planes de su futuro sistema ATS, concedan primordial atencién ala
creacion de un sistema ATS civil y militar integrado, que sea capaz de satisfacer
los requisitos de ambas categorias de usuarios de la forma mas eficiente.

Nota.— Este texto se incluye en el ANP béasico en e Apéndice A, como parrafo 5.4.

Investigacién de incidentes ATS
[CAR/SAM/2, Rec. 6/11]

Que los Estados que todavia no lo hayan hecho:

3

b)

d)

promulguen un requisito en la parte RAC de sus AIP, para notificar incidentes de transito
aéreo utilizando un formulario y los procedimientos de notificacion correspondientes,
basados en los procedimientos contenidos en los Procedimientos para los servicios de
navegacion aérea — Reglamento del aire y servicios de transito aéreo (PANS-RAC, Doc
4444);

establezcan, con carécter de urgencia, el mecanismo y los procedimientos que permitan una
tramitacion e investigacion répidas de dichos informes, de acuerdo con e texto de los PANS-
RAC y dd Manual de planificacion de servicios de trénsito areo (Doc 9426), Parte Il,
Seccion 1, Capitulo 3;

destaquen la necesidad de notificar en forma rapida los resultados de las investigaciones a
todas las partes interesadas, incluyendo pilotos, explotadores, otras dependencias AlS, etc.,
asi como a la oficina regiona de la OACI correspondiente, puesto que la recepcion y €
andlisis sisteméticos de dichos informes de incidentes resulta esencial para la identificacion
de insuficiencias y para que se puedan tomar las medidas correctivas que se impongan; y
cooperen con otros Estados a fin de asegurarse de que se investiguen en forma adecuada los
incidentes ATS.

Nota.— Este texto se incluye en e ANP béasico en el Apéndice A, como péarrafo 7.3.

Notificacion deincidentes ATS
[CAR/SAM/2, Rec. 6/12]

Que los explotadores de aeronaves:

a)

b)

se aseguren que en los casos en los cuales el aerddromo en el cual se intenta aterrizar esta
ubicado en una FIR diferente a la FIR en la que ocurrid € incidente de transito aéreo, la
oficina de notificacion ATS del aerddromo de aterrizaje envie a la dependencia o
dependencias ATS directamente interesadas en € incidente, inmediatamente después del
aterrizaje de la aeronave correspondiente, un mensgje AFTN que contenga toda la
informacion proporcionada en un formulario de notificacion de incidentes de transito; y

se esfuercen por asegurarse de que un mensgje de notificacion de incidentes se envie
utilizando los medios mas fiables disponibles, de modo de acanzar a la autoridad responsable
de lainvestigacion en los 15 dias a contar del incidente, seguida de una notificacion escrita,
utilizando un formulario de notificacion de incidentes de transito aéreo, para que llegue a la
autoridad correspondiente dentro de 21 dias del incidente.

Nota.— Este texto se incluye en e ANP basico en € Apéndice A, como parrafo 7.3.
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Implantacién de radar
[CAR/ISAM/2, Rec. 14/31]

Que:
a) seindistaen laimplantacion de radar como mejora de los servicios de trénsito aéreo, cuando
sea necesario; y

b) se considere que la utilizacién del radar secundario de vigilancia (SSR) Unicamente, de
conformidad con los procedimientos estipulados en los SUPPS CAR/SAM (Doc 7030), es
una alternativa rentable respecto al empleo del radar primario de vigilancia

Nota.— Este texto se incluye en e ANP basico en € Apéndice A, como parrafo 6.4.
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Lista delas Recomendacionesy Conclusiones en materia SAR de la Reunion Regional de
Navegacion Aérea CAR/SAM/3
Recomendacion 6/1 — SRR Amazoénica, Atlantico, Brasilia, Centroamérica,

Comodoro Rivadavia, Curitiba, Ezeiza y México, Miami,
Recifey San Juan

Que se enmiende € Plan de Navegacion Aérea de la OACI — Regiones ddl Caribe y de
Sudamérica (Doc 8733) en la forma siguiente:

a)

b)

d)

Incliyase un requisito de limite de la region de busqueda y savamento (SRR)
Amazonica, como sigue:

Desde 04 33N 050 45W; 00 06S 042 00W; 01 20.73S 043 07.50W; conectando a punto
04 14.72S 044 29.31W por el arco més grande con centro en 02 35.35S 044 14.40W con
radio de 100 NM (CTA BELEM 3); 08 38S 045 09W; 10 14S 047 39W; 10 22.45S 047
51.46W; 10 15.05S 047 50.74W; siguiendo en direccion anti-horario con radio de 30 NM
con centro en 10 12.19S 048 21.02W hasta € punto 10 09.21S 048 51.29W; 10 38.68S
048 54.27W; 10 16S 051 26W; 10 03S 052 44W; 12 38S 055 08W; 12 43S 057 03W; 15
35S 059 00W; 16 15.97S 058 19.30W siguiendo por la linea de frontera con BOLIVIA,
PERU, COLOMBIA, VENEZUELA, GUYANA, SURINAME y GUAYANA FRANCESA
hasta 04 29.98N 051 00.03W; y 04 33N 050 45W.

Incldyase un requisito de limite de la SRR Atlantico, como sigue:

Desde 07 39.98N 035 00.02W; 04 59.98N 040 00.02W; 04 59.98N 048 00.03W; 04
33N 050 45W; 00 06S 042 00W; 01 02N 040 59W; 02 00S 034 57W; 00 49S 031 02W;
03 28S 028 30W; 08 54S 031 56W; 11 55S 032 53W; 15 34S 036 18W; 18 30S 038
45W; 19 43S 034 55W; 26 45S 043 45W; 34 00S 050 00W; 34 00.04S 010 00.01W; 06
22.02S 010 00.01W; 06 22.02S 016 00.01W; 07 39.98N 035 00.02W.

Enmiéndese € limite de la SRR Brasilia como sigue:

Desde 19 43S 034 55W; 26 45S 043 45W; 24 00S 044 HW; 23 45S 044 56W; 24
03.70S 046 03.27W; conectando a punto 22 46.03S 047 32.43W por € arco del limite
sur, con centro en 23 37.83S 046 39.23W con radio de 42 NM y centro en 23 00.52S
047 07.75W con radio de 27 NM (TMA SAO PAULO); 22 01S 048 43W; 17 28S 053
36W; 17 43S 056 19W; 16 20.02S 058 20.53W; 15 35S 059 00W; 12 43S 057 03W; 12
38S 055 08W; 10 03S 052 44W; 10 16S 051 26W; 10 38.68S 048 54.27W; 10 09.21S
048 51.29W siguiendo en direccion anti-horario con radio de 30 NM con centro en 10
12.19S 048 21.02W hasta el punto 10 15.05S 047 50.74W; 10 22.45S 047 51.46W
(TMA PALMAS); 10 14S 047 39W; 14 38S 045 45W; 16 42.21S 043 49.15W; 18 16S
039 30W hasta 19 43S 034 55W.

Enmiéndese € limite de la SRR Curitiba como sigue:

Desde 26 45S 043 45W; 24 00S 044 45W; 23 45S 044 56W; 24 03.70S 046 03.27W;
conectando al punto 22 46.03S 047 32.43W, por los arcos del limite sur, con centro en
23 37.83S 046 39.23W con radio de 42 NM y centro en 23 00.52S 047 07.75W con
radio de 27 NM (TMA SAO PAULO); 22 01S 048 43W; 17 28S 053 36W; 17 43S 056
19W; 16 20.02S 058 20.53W, siguiendo por la linea de frontera con BOLIVIA,
PARAGUAY, ARGENTINA y URUGUAY hasta 34 00.15S 052 59.59W; 34 00S 050
00W; 26 45S 043 45W.
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€) Enmiéndese d limite de la SRR Recife como sigue:

Desde 01 20.73S 043 07.50W, conectando a punto 04 14.72S 044 29.31W por el arco
mayor con centro en 02 35.35S 044 14.40W con radio de 100 NM (CTA BELEM 3); 08
38S 045 09W; 10 14S 047 39W; 14 38S 045 45W; 16 42.21S 043 49.15W; 18 16S 039
30W; 18 30S 038 45W; 15 34S 036 18W; 11 55S 032 53W; 08 54S 031 56W; 03 28S
028 30W; 00 49S 031 02wW; 02 00S 034 57W; 01 02N 040 59W hasta 01 20.73S 043
07.50W.

f)  Suprimanse los requisitos de las SRR Belém, Manaus y Porto Vel ho.
g) Enmiéndese d limite de la SRR Centroamérica como sigue:

Desde 01 25N 092 00W a 10 OON 104 30W a 11 30N 100 OOW a 13 OON 095 00w,
siguiendo luego € limite SRR vigente hasta 01 25N 092 00W.

h) Enmiéndense los limites comunes de las SRR de Ezeiza y Comodoro Rivadavia como
sigue

Desde 39 17S 063 07W (limite vigente) a 41 20S 070 27W, siguiendo luego un arco de
35 NM de radio con centro en VOR/DME BAR hacia € sur hasta interceptar 41 27Sy €
limite internacional de frontera de Argentina y Chile, continuando luego por € limite
vigente.

i) Enmiéndese e limite meridional de la SRR México como sigue:
13 OON 095 00W; 11 30N 100 00OW; 10 OON 104 30W; 05 00N 120 00W.

Recomendacion 6/2 — I nstalaciones de busgueda y salvamento

Que:

a lalistade instalaciones de blsgueday salvamento (SAR) comprendida en la Tabla SAR-1
en la Parte VIl - Blsqueda y savamento, del Documento sobre las instalaciones y
sarvicios (FASID) en € apéndice del informe sobre la cuestion 6 del orden del dia
congtituya el plan para las instalaciones SAR correspondientes a las Regiones CAR/SAM;
y

b) Los Estados establezcan o mantengan los RCC correspondientes enumerados en la Tabla
SAR-1y garanticen la disponibilidad de servicios e instalaciones las 24 horas del dia.

Recomendacion 6/3 — Coordinacion con las autoridades SAR maritimasy
la OMI

Que para asegurar la compatibilidad entre las regiones de blusgueda y salvamento (SRR)
aeronauticas y maritimas, las autoridades aeronauticas encargadas de blsqueda y salvamento
(SAR) en los Estados mantengan un enlace estrecho con e persona de contraparte del
servicio maritimo y con la Organizacion Maritima Internacional (OMI), y consideren la
posibilidad de establecer centros mixtos de coordinacién de savamento aeronautico y
maritimo o arreglos equivalentes.
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Recomendacion 6/4 — BlUsgueda y salvamento por satélite
Que los Estados:

a tomen las medidas apropiadas para reducir € nimero de falsas alarmas en 121,5 MHz,
gue se producen al activarse involuntariamente los transmisores de localizacion de
emergencia, y para eliminar el uso no autorizado de esas frecuencias;

b) dienten que todas las aeronaves estén equipadas con transmisores de localizacion de
emergencia (ELT) en 406 MHz;

c) establezcan un registro de ELT y pongan a disposicion la informacion sobre la manera de
proceder para que los centros coordinadores de salvamento (RCC) de otros Estados
puedan obtener rgpidamente los datos del registro de losELT; y

d) proporcionen a la OACI un punto de contacto SAR (SPOC) para que se incluya en la
Tabla SAR 1 del Plan de navegacion aérea correspondiente.

Recomendacion 6/5 — Proveedor de datos de busqueda y salvamento

Que los Estados suministren ala OACI informacion sobre € proveedor de datos de blsqueda
y sdvamento para incluirla en la Tabla SAR 1 de la parte del documento sobre las
instalaciones y servicios (FASID) del Plan de navegacion aérea.

Recomendacion 6/6 — ELT en 406 MHz de a bordo obligatorio

Que para adcanzar e pronto cumplimiento de futuras disposiciones obligatorias en las
Regiones GAR/SAM, todas las aeronaves que deben estar equipadas con transmisores de
localizacion de emergencia (ELT) de conformidad con el Anexo 6, estén equipadas con ELT
autométicos que funcionen en 406 MHz y en 121,5 MHz para la recalada.

Recomendacion 6/7 — Tiempos de respuesta requeridos para las
instalaciones de blsqueda y salvamento

Que los Estados tomen medidas para asegurar que los planes operativos de los centros de
coordinacion de salvamento (RCC) contienen disposiciones para obtener tiempos répidos de
respuesta y que los RCC den a conocer prontamente |os tiempos de respuesta requeridos de
las instalaciones primarias de blsgueda y salvamento.

Recomendacion 6/8 — Coordinacion con las autoridades militaresy otras

a Que los Estados que confian en las autoridades militares 0 en otras fuentes para €
suministro de instalaciones SAR se aseguren de que existan arreglos suficientes de
coordinacion de las actividades SAR entre todas | as entidades participantes; y

b) que los Estados consideren € establecimiento de comités SAR como se recomienda en €
Manual Internacional de los servicios aeronauticos y maritimos de blUsqueda y
salvamento (IAMSAR).
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Recomendacion 6/9 — Planificacién de recursos humanos y capacitacion de
personal de centros de coordinacién de salvamento y
subcentros de salvamento

Que se solicite a la OACI que estudie las necesidades de SAR, incluyendo la necesidad de
competencia en idioma inglés, en su labor sobre planificacion y capacitacion de recursos
humanos.

Recomendacion 6/10— Preparacion de material didactico sobre busqueda y
salvamento (SAR)

Que se solicite a programa TRAINAIR de la OACI que invite a sus miembros a preparar
conjuntos de material didactico normalizado (CMDN) para € persona SAR utilizando €
Manual internacional de los servicios aeronauticos y maritimos de blsgueda y salvamento
como documento de referencia primordial.

Recomendacion 6/11 —Cooperaciéon entre los Estados y creacion de
instalaciones de blsgueda y salvamento conjuntas

Que los Estados, para suministrar un servicio més eficiente de busgueda y salvamento (SAR)
y para reducir los costos correspondientes al suministro de instalaciones SAR, estudien la
posibilidad de crear instalaciones conjuntas siempre que sea posible.

Recomendacién 6/12 —Disposiciones basicas para los servicios de busqueda y
salvamento

Que los Estados tomen las medidas necesarias y posibles para garantizar la disponibilidad de
servicios SAR aeronauticos eficaces en todas las Regiones CAR/SAM como sigue:

a) identificar las autoridades SAR aeronauticas en la legidacion y en los planes SAR
nacionales de alto nivel y tomar disposiciones para apoyar dichas autoridades segun las
necesidades;

b) adoptar y aplicar a grado maximo posible los textos de orientacion que figuran en é
Manual Internacional de los servicios aeronauticos y maritimos de blUsqueda y
salvamento (IAMSAR) para establecer servicios nacionales y regionales eficaces para la
blsqueda y salvamento aeronauticos;

c) establecer acuerdos SAR internos e internacionades que permitan meorar los
servicios SAR y coordinar los esfuerzos entre las entidades que proporcionan o apoyan
los servicios SAR;

d) asegurarse de que exista una red de comunicaciones solida que tome en cuenta todas las
tecnologias utilizadas cominmente por las aeronaves ylos RCC afin de recibir alertas de
peligro, orales o de datos, desde una aeronave a través de sistemas terrenales y de satélite
gue puedan utilizarse cominmente para dicha findidad y permitir € reconocimiento de
dicha aertay coordinacion de la respuesta SAR,;

€) asegurarse de que los RCC sepan cdmo obtener datos segun sea apropiado de sistema de
notificacién de bugues AMVER a fin de identificar los bugues en e mar que puedan
proporcionar asistencia a aeronaves y personas en peligro;

f) asegurarse de que las autoridades de aviacion civil concierten arreglos con las
autoridades maritimas nacionales competentes a fin de alentar a los buques a participar
voluntariamente en € sstema AMVER; y
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g) asegurarse de que todo e personal RCC tenga un conocimiento practico y eficaz del
idiomainglés.

Recomendaciones de reuniones RAN anteriores que fueron reiteradas

Adiestramiento o gjercicios conjuntos SAR
[CAR/SAM/2, Rec. 7/12]

Que los Estados:

a) tomen, cuando se considere factible, las medidas necesarias para redizar gercicios SAR
conjuntos entre sus brigadas de blsqueda y salvamento y las de otros Estados y con
explotadores, llevando a cabo operaciones a intervalos regulares, de ser posible al menos
unavez a ano;

b) inviten observadores de otros Estados y organismos interesados a participar en dichos
gercicios; y

c) otorguen becas a personal SAR para permitirles asistir a cursos de adiestramiento en
esta esfera, una vez que los Estados interesados hayan proporcionado a la OACI la
informacion pertinente relativa a tipo de adiestramiento que se impartira.

Revision del Anexo 12 y del Manual SAR
[CAR/ISAM/2, Rec. 7/18]

Que la OACI, en cooperacién con la Organizacion Maritima Internacional examine € Anexo
12 y d Manual internacional de los servicios aeronauticos y maritimos de busqueda y
salvamento y los actualice segin corresponda y proporcione € maximo de armonizacion
posible entre los servicios SAR aeronauticos y maritimos.

-FIN-



